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ЛИСТАЯ ПОЖЕЛТЕВШИЕ СТРАНИЦЫ

К нига военно-морского историка В. В. В ахт ин а  «Русские  
труженики моря», изданная в 1890 г. санкт-петербургской типо
графией Морского министерства в Главном Адмиралтействе, 
рассказывает о Первой Камчатской экспедиции (1725— 1730 гг.), 
организованной по инициат иве Петра I. Она сыграла важную 
роль в исследовании Сибири и омывающих её морей и позволила  
существенно уточнить представления о северо-восточном побе
режье А зии  от мыса Дежнёва до мыса Лопатка. Её участ ники  
составили карты, собрали сведения о местных народах. После 
возвращ ения в С анкт -П ет ербург руководит ель экспедиции  
В. Й. Беринг представил в Сенат свои предложения по дальней
шему изучению и освоению северо-восточной территории Азии. 
Итоги Первой Камчатской экспедиции легли в основу планов 
последующих, в первую очередь Второй Камчатской, или В ели
кой Северной (1733— 1743 гг.).

Имевшийся в нашем распоряжении экземпляр книги со штампом 
«Библиотека собрания Артиллерийской офицерской школы» неког
да принадлежал известному исследователю Северо-Востока России 
М. А  Сергееву, а ныне хранится в библиотеке Института вулкано
логии и сейсмологии Дальневосточного отделения РАН.

В. В. ВАХТИ Н

РУССКИЕ ТРУЖЕНИКИ МОРЯ 
Первая морская экспедиция Беринга для решения вопроса, 

соединяется ли Азия с Америкой
Вахтин Василий Васильевич, морской историк, педагог. Родился 

6 апреля 1841 г. В 1861 г. выпущен из Морского кадетского корпуса 
гардемарином, через два года произведён в мичманы. В 1861—1865 гг. 
на корветах «Рында» и «Калевала» и клипере «Абрек» совершил круго
светное плавание. В 1868 г. в чине лейтенанта назначен командовать 
тендером «Кадет». С 1869 г. служил в Морском корпусе. Автор учебника 
«Морская практика» и книги «Краткий морской словарь для любите
лей морского дела», часть средств от продажи которой поступила в пользу 
«Общества подания помощи при кораблекрушениях», а тридцать пять 
экземпляров были переданы в мореходные школы. В 1875—1876 гг. 
читал лекции по морской практике великому князю Константину
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Константиновичу. С 1878 г. — ротный командир Морского корпуса. В 1884— 
1885 гг. читал лекции по морской практике великому князю Александру 
Михайловичу. В 1885 г. назначен инспектором воспитанников Импера
торского училища правоведения, в 1886—1888 гг. временно исполнял 
обязанности его директора. В 1890 г. уволен в отставку с чином капита
на 1-го ранга. В этом же году издал труд «Русские труженики моря. 
Первая экспедиция Беринга для решения вопроса, соединяется ли Азия 
с Америкой». В 1894 г. опубликовал «Объяснительный морской словарь: 
Настольная книга для имеющих отношение к морскому делу». Награж
дён орденами Св. Владимира 4-й степени, Св. Анны 2-й степени, Св. Стани
слава 2-й степени. Скончался в 1905 г.

Дозволено цензурою. Санкт-Петербург, 
20 сентября 1890 г.

Предисловие
Поелику экспедиция капитана Беринга есть пер

вое морское путешествие, Россиянами предпринятое, 
то все малейшия подробности онаго должны быть 
приятны для любителей отечественных древностей. 
Ежели многия из них покажутся теперь странными, 
то, тем не менее, достойны уважения, ибо являют по
степенный ход вещей от перваго начала до ныняшня- 
го совершенства.

Василий Верх

«Я должен, — говорит Кук, — воздать справедли
вую похвалу памяти почтеннаго капитана Беринга; 
наблюдения его так точны и положение берегов озна
чено столь правильно, что с теми математическими 
пособиями, какия он имел, нельзя сделать ничего луч
ше. Широты и долготы его определены так верно, что 
надобно этому удивляться».

СатрЬеЬ

Приведённые выше доводы соотечественника Берха и иностран
ца, известнаго морскаго авторитета, побудили меня прочесть в под
линнике вахтенные журналы первой экспедиции Беринга, ведён
ные гардемарином (впоследствии мичманом) Чаплиным и лейте
нантом Чириковым, и сделать из них выписки, которыми спешу 
поделиться с соотечественниками, так как рукописный журнал 
составляет библиографическую редкость Главнаго гидрографиче- 
скаго управления.

Всеподданнейшее донесение капитана Беринга заимствовано 
мною из «Записок Военно-топографическаго депо», часть X, 1847 года, 
а биографии Беринга, Чаплина, Чирикова и Шпанберха, равно как
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и другия сведения, дополняющия картину первой морской экспе
диции, заимствованы из книги Василия Верха «Первое морское 
путешествие россиян», составляющей тоже библиографическую 
редкость библиотеки Морскаго министерства.

В. В ахт ин

Введение

Поводом к отправлению экспедиции Веринга было желание 
Парижской академии узнать, соединяется ли Америка с Азией. 
Академия обратилась к Императору Петру Великому, как к свое
му сочлену, с просьбою, чтобы Его Величество приказал изследо- 
вать эту географическую задачу. Император приказал снарядить 
для этого особенную экспедицию и за несколько дней до кончи
ны, 23 декабря 1724 года собственноручно написал следующую 
инструкцию:

1) Надлеж ит на Камчатке или в другом там месте сделать 
один или  два бота с палубами.

2) Н а оных ботах возле земли, которая идёт на Норд и по 
чаянию, понеже (для, для того. — Ред.) оной конца не знают, кажет
ся, что та земля часть Америка.

3) И  для того искать, где оная сошлась с Америкою: и чтоб 
доехать до какого города Европейских владений или ежели увидят  
какой корабль Европейской, проведать от него, как оныш куст  
называют и взять на письме и самим побывать на берегу и взять 
подлинную ведомость и, поставя на карту, приезжать сюды:.

Приведение в исполнение воли Государя Императора поруче
но было генерал-адмиралу графу Апраксину, который в допол
нение к инструкции Государя предписывал Верингу: «Мастеро
вых людей и что будет надобно ко экспедиции по усмотрению 
(Веринга. — В. В.) требовать от Тобольской Губернской канце
лярии и рапортовать в Государственную Адмиралтейскую Колле
гию помесячно».

«А прежде получения инструкцы, — пишет Веринг во всепод
даннейшем донесении своём о сибирской экспедиции, — отправле
но из Адмиралтейской Коллегии Генваря 24 дня во оную ж  экспе
дицию команды моей Лейтенант с командою в 26 человек и при 
нём материалов на 25 подводах. А всех служителей при команде 
моей отправлено 33 человека...»

Список чинов, принявших участие в экспедиции, как отправлен
ных из Петербурга, так и присоединившихся к ним в Тобольске
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и Охотске: капитан 1-го ранга Витус Беринг, лейтенанты Алексей 
Чириков и Мартын Ш панберх, гардемарин (впоследствии мич
ман) Пётр Ч аплин , писарь Пётр Турчанинов, лекарь Вилим 
Буцковский, геодезисты Григорий Потулов, Фёдор Лужин, штур
мана Ричард Энзель, Ж орж Морисон, иеромонах Иларион Трусов, 
монах Игнатий Козыревской, комисар Иван Дурасов, дворяне 
Алексей и Иван Ш естаковы, боярский сын Антипин; ученики: 
ботовый — Козлов, м ачтм акерский — Ендогуров, мореходы 
Мошков и Бутин.

Монах Козыревской представлял очень важное лицо при по
корении восточных стран Сибири. Он первый посетил в 1712 
и 1713 годах ближние Курильские острова и доставил сведение 
о прочих. Прослуживши много лет в Камчатке, Олюторске и Ана- 
дырске, он постригся в 1717 году в монахи и заложил в Нижне- 
камчатске монастырь. В 1720 году приехал он в Якутск и, как 
говорит М иллер («В рем янны я сочинения 1758 года», том I, 
стр. 300): «Рапорты его, чинённые на Камчатке тамошним при- 
кащ икам, а потом Якутской воеводской Канцелярии, также и капи
тану Берингу, весьма примечания достойны». Козыревский, назы
вавшийся в монашестве И гнатием , был вытребован Берингом 
в Якутск и по отобрании от него нужных сведений отослан назад, 
в Камчатку. Из записок М иллера видно, что в 1730 году он был 
в Москве, где был тогда Беринг. В «Санкт-Петербургских ведомо
стях» 1730 года марта 26-го было напечатано об услугах, которыя 
он оказал отечеству, а поэтому весьма вероятно, говорит Берх 
(«Первое морское путешествие россиян», 1823 г.), что он выехал 
с Берингом из Сибири.

По словам Полянскаго («Записки Гидрографическаго депар
тамента», 1850 г., часть VIII), Беринг, отправляясь в экспедицию 
«для познания раздела Азии с Америкой, знал, что эти материки 
разделены проливом»... «В Петербурге не знали о плавании каза
ка Дежнёва в 1648 году из Колымы около Чукотскаго Н о с а . 
но местныя в Сибири власти, казаки  и промышленники были 
обо всём этом хорошо известны . Будучи ещё в Е н и с е й с к е . 
Беринг предлагал совершить путешествие не из Камчатки на 
север, а с севера, из Колымы, в Камчатку. «Ежели б определено 
было, — писал он, — идти с устья Колымы до Анадыра, где пройти 
всемерно возможно, о чём новыя А зи й ски я  карты свидетель
ствуют и жители сказывают, что преж сего сим путём хажи
вали, то могло б быть исполнено желаемое с меньшим коштом» 
(меньшими затратами. — Ред.).
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Выписки из «Юрнала бытности в Камчатской экспедиции  
мичмана Петра Чаплина»

Январь 1725 года.
Воскресенье 24. В 11-м часу утра выехали из адмиралтейства 

в Елайскую слободу и тут ночевали.
25 (далее так обозначены числа текущего месяца. — Ред.). 

Поехали из Елайской слободы на нанятых подводах: господин 
лейтенант Чириков; при команде его: лекарь, геодезист, гардема
рин, квартирмейстер, писарь, матросов 10 человек да адмиралтей- 
скаго ботоваго и шлюпочнаго дела ученик, мачтмакерский уче
ник, плотничный десятник, плотников 3 человека, конопатчиков 
2, парусников 2, кузнец 1 да 25 подвод с матреалами.

Февраль.
Воскресенье 7. Поутру, не доезжая до Вологды за 20 вёрст, полу

чили известие о кончине Его Императорскаго Величества Петра 
Великаго чрез посланнаго из Санкт-Питербурха к генералу-лейте- 
нанту Чекину с известием. Ввечеру прибыли в Вологду благопо
лучно. По сказскам жителей, по оной дороге 620 вёрст немерных, 
а от Москвы до Вологды мерных 410 вёрст.

9. Бежал команды нашей писарь.
14. Ввечеру прибыл на Вологду командующий наш, морскаго 

флота господин капитан Беринг и при нём лейтенант Шпанберх, 
2 штюрмана, 3 человека матросов.

15. Ввечеру явился писарь в команду.
16. Пополуночи в 5-м часу получали ямския подводы. Поеха

ли из Вологды и пополудни, часу в 10-м, прибыли в Ш уйской Ям, 
который от Вологды разстоянием 50 вёрст. Переменили подводы.

17. Пополуночи часу в 5-м отбыли от Ш уйскаго Яму. Великая 
стала быть метель. Ехали рекою Сухоною.

19. В полдень прибыли в Тотьму, город, который разстоянием 
от Ш уйскаго 160 вёрст. Переменили подводы и поехали.

21. Поутру прибыли в Бобровский Ям, который от Тотьмы 
130 вёрст и, переменя подводы, поехали.

22. Поутру часу в 10-м прибыли в Устюг Великий, который от 
Бобровскаго 120 вёрст и, взяв уездныя подводы, понеже Яму не 
имеется, и пошли в путь ввечеру.

23. Пополуночи часу в 10-м прибыли в город Сольвычегодск, от 
Устюга разстоянием 50 вёрст и, переменя подводы, ввечеру отбыли.

25. В полночь прибыли в село Кибру. Разстояние от Соли 150 вёрст 
немерных, и ехали лесом 90 вёрст, и ж илья нет.
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27. Ввечеру прибыли в село Ужгу, разстоянием от Кибры 100 вёрст 
немерных и, переменя подводы, отбыли в путь свой.

Март.
Понедельник 1. Ввечеру прибыли в Кай-городок, разстоянием 

от Ужги 153 версты мерных.
3. Прибыли к Косинскому Яму. Разстояние от Кай-городка 

135 вёрст мерных. Взяв ямския подводы и отбыли.
4. Пополудни часу в 3-м прибыли к Соликамской. Разстоя- 

ния от Косинскаго Яму 105 вёрст мерных.
9. Прибыли в город Верхотурье. Разстояние от Соликамской 

276 вёрст. Имеются не малыя горы.
12. Поутру прибыли в город Туринск, он же и Епанчин, до 

котораго от Верхотурья 206 вёрст мерных и, взяв ямския подво
ды, отбыли.

13. Прибыли в город Тюмень. От Туринска разстоянием 150 вёрст 
мерных.

16. Прибыли в Тобольск. От Тюмени до Тобольска разстояние 
254 версты, а от Санкт-Петербурха чрез Вологду вышепоказан- 
ною дорогою до Тобольска 2 659 вёрст. Тобольск лежит под граду
сом северной ширины 58°05'. Река под ним течёт Иртыш к север
ной стороне. Воду содержит мутную, в которую немного повыше 
города от западной страны (то есть с левой стороны Иртыша по 
течению его. — В. В .) впала река Тобол. Ш ирина Иртыша под 
градом близ 300 сажень, а город стоит на высокой и крутой горе 
под рекою.

Апрель.
П ят ница 23. На реке Иртыш лёд взломало, и чрез 3 дни после 

того вскрылась.
27. Приняли в команду 4 дощеника (дощаник — плоскодон

ное несамоходное деревянное речное судно с палубой или полу
палубой и одной мачтой грузоподъемностью до 200 тонн. — Ред.) 
и 7 лодок.

Май.
Среда 12. Прибыли в нашу команду иеромонах да комисар. 

Перебрались все служители и переносили матриалы на дощеники.
13. Погода ясная, ветр малой меж N  и Ж. Пополудни часу в 4-м 

отошли на дощениках от города на другую сторону реки под 
берег и легли на якори на реке Иртыше.

14. Пополудни во 2-м часу пошли от Тобольска вниз по реке 
Иртышу и, перешед 21/2 версты через NЖ ^N, пришли к деревне 
Сузгуну на правой стороне реки. Ветер стал зело велик, и тут
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стояли. А часу в 8-м ветер стих; пош ли в путь свой и, отошед 
3 версты, легли на якори и ночевали под деревней Рындиною, 
которая на правой стороне реки.

15. Прошли село Кукаевское и Бронниково.
16. Ш ли на парусах, потом сняли парусы и пошли на гребле. 

Прошли деревню Корытникову, юрты берёзовыя и речку Сору, 
которая впала в Иртыш с левой стороны. Потом прошли с левой 
стороны русскую деревню Купреянову, село Уват и деревню Увак, 
под которою озеро тем же званием простирается от реки на 
вёрст с 8, ширины с версту.

Отшед от Увакова озера 5 вёрст, на правой стороне реки дерев
ня. Перешед на ЫОЮ 3 версты, поворотили на N 0 . Тогда зачался 
остров, который длиною близ 12 вёрст, шириною версты с 3. Ш ли 
по правую сторону острова.

По берегам реки Иртыша лес.
21. В 6-м часу пополудни пришли к Самаровскому Яму и ста

ли к берегу.
22. Во весь день делали к судам сопцы, или рули. Приказал 

господин капитан мне, чтоб был готов идти на лодке наперёд.
23. В 12-м часу пошли от Самаровскаго Яма. Река Иртыш от 

Самаровскаго вниз течением своим объемлет многие острова 
и падает в реку Обь. Идучи от Самаровскаго, имели остров в ле
вой стороне и, отшед от Яму 2 версты, поворотили малою прото
кою на N , которая из Иртыша течёт в Обь. Иртыш остался от нас 
в левой стороне. Получил я инструкцию от господина капитана, 
по которой поведано мне следовать до Якутска, и 7 указов, а именно: 
в Маковский острог, в Енисейск, в Иркутск, в Верхоленск, в Илимск, 
в Якутск 2 указа за печатями.

Из Тобольской губернской канцелярии дана мне лодка да слу
жителей дано мне из определённых от Тобольска к нам в команду, 
капрал и 9 человек солдат, да принял я от комисара Дурасова на 
нужные расходы в пути денег десять рублёв да на два человека 
солдат жалованья, которыя пошлются от Якутска в Охоцкий ост
рог. Пополудни в 3-м часу, оставя дощеники, взял возжа из ямщ и
ков самаровских и пошёл вверх нежлевой протокой до реки Оби.

Июнь.
Воскресенье 13. Пополуночи часу в 11-м пришли к городу Нары- 

му, который стоит от реки Оби в разстоянии 1/2 версты над заливом 
на низком месте, ж илья весьма мало, например дворов с 25 или 
с 30. Шёл я на гребле больше, понеже велика вода в реке, бечевой 
идти невозможно, а ветров пособных было мало.
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1725 годъ. п

Величества два изъ Тобольской земской конторы воевод!) 
господину Полуэктову подалъ. Якутской городъ отстоитъ 
отъ р'Ьки Лены сажень съ 300, а жилья простирается по бе
регу отъ 8 къ N разстояшемъ версты на Г Д . Жилья имеется 
дворовъ близъ 300. Положеше мЬста ровное. Русскихъ дере
вень въ близости подъ вЬдЬшемъ не имЬетъ. Кругомъ города 
живутъ иноземцы, ясашные якуты, больше 30 тысячъ, а жи
тели при город!) все служивые, малая часть купечества.

8. Требовалъ отъ якутской канцелярии что повелЬпо ука- 
зомъ отправить къ намъ чтобъ было готово къ прибытш 
нашего господина капитана, и требовалъ 5 подводъ до охот- 
скаго острога для посылки отъ меня капрала и солдата для 
понуждешя къ судовой работ!). Также въ томъ острог!; тре
бовалъ послушныхъ указовъ да посылающимъ (ся) пров1анту 
сентября съ 1-го генваря по 1-е число предбудущаго 726 году.

15. Отправилъ въ ОхотскШ острогъ капрала и солдата 
и велЬлъ имЬть стараше въ строенш судовъ. Съ ними же 
отправлонъ въ толмачи служивый.

19. Требовалъ хлЬбнаго жалованья на себя и на два 
человека солдата сентября съ 1-го генваря по 1-ое 726 года.

Октябрь.

Вторника 19. Послалъ репортъ до господина капитана 
со служивымъ челов’Ькомъ Ярковымъ.

Ноября съ 1-го декабря по 1-е морозы неболыше; вре- 
менемъ и спЬгъ былъ.

Въ декабрь велише морозы. Оттепели не бываетъ.

1726 годъ.

Въ генварЬ велите морозы безъ оттепели и велише ту
маны отъ морозовъ. 5 саженъ не можешь видЬть человЬка. 
Бываетъ и сгявпе.
В. В. Вахтина «Русские труженики моря»
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14. Часа с 2 служители пекли хлебы. По прошению моему дан 
мне возж до Кетскаго.

15. Вошли в реку Кет.
20. Часу в девятом пришли к острогу Кетскому, который стоит 

над заливом от реки разстоянием версты с 2 и, взяв возжа до 
Маковскаго, часу в 12-м пошли в путь свой.

Июль.
Среда 7. Пополудни часу во 2-м пришли к деревне Ворожей

ка, которая стоит на высоком берегу по левую сторону реки. Тут 
ночевали.

8. Пополуночи часу в 8-м взял лошадей и поехал к Маков
скому острогу, а лодку с припасы отдал на сохранение крестья
нам. Пополудни часу в 1-м великой дождь и гром. Часу в 4-м 
прибыл в Маковской острог и тут в нём прикащ ику Прокопу 
Александрову подал указ из Тобольской земской конторы. Маков
ской острог стоит над рекою Кетою на весёлом месте, кругом его 
лес сосновый. По реке Кете великия леса.

9. Пополуночи часу в 8-м, взяв 11 лошадей верховых, в том 
числе одну вьюшную, поехал чрез волок к Маковскому, а в остро
ге оставил одного солдата для понуждения прикащ ика, чтобы 
собраны были лошади к прибытию командующаго нашего, госпо
дина капитана.

10. Пополудни часу в 6-м прибыл в город Енисейск и указ из 
Тобольской земской конторы об отправлении господина капита
на подал. Заплатил за 11 подвод от М аковскаго до Енисейска 
4 рубли 40 копеек из данной мне суммы от команды. Енисейск- 
город стоит на берегу Енисея; берег крут и простирается по бере
гу близ версты, и ж илья довольно деревяннаго.

12. Требовал письменно, чтоб против указу были в готовности 
4 дощеника с припасы, 160 лошадей чтоб посланы были в Маков
ской для перевозки матриалов. Также требовал провианту на 
август месяц, да чтоб дана была подорожная на одну подводу сухим 
путём до Иркутска и выданы были прогонныя деньги.

14. Приняли провиант и готовили сухари. Требовал, чтоб от 
конторы дана была мне подорожная и прогонныя деньги на две 
подводы водою до Илимска.

16. О тправил солдата с указом  в И ркутск  и в В ерхоленск, 
и даны ему от конторы прогонныя деньги и подорожная на 
одну лошадь.

17. По требованию моему получил от конторы земской подо
рожную и прогонныя деньги до Илимска на 996 вёрст.
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18. Принял лодку и припасы.
19. Пополуночи часу в 9-м отбыл от Енисейска вверх по реке 

Енисею, а для понуждения по данным от меня указам в Енисей
скую земскую контору оставил солдата, а другаго за болезнью.

20. Пополудни часу в первом поворотили в речку Тунгуску, 
которая течёт в Енисей с правой стороны, а по левую сторону 
реки Енисея, против реки Тунгуски, село Стрелошное. Прошли 
Стрелошной порог.

22. Прошли Рыбинской острог разстоянием от Енисейска 100 вёрст 
старых (величина версты неоднократно менялась в зависимости 
от числа сажен, входивших в неё, и величины сажени. С конца 
XVIII в. верста равна пятистам саженям, или 1,0568 км. — Ред.).

27. Прошли Мурской порог. Мур-река впала в Тунгуску с ле
вой стороны.

30. Прошли Аплинской порог и от монастыря (Кашина) до 
порога три шиверы.

Август.
Воскресенье 1. Прошли Нижние Кежмы, село, которое на пра

вой стороне реки.
5. Вошли в реку Илим. Река Тунгуска, которая называется до 

вершины Ангара, осталась в правой стороне, и пошли по реке 
Илиму вверх.

8. Пришли в город Илимск. Указ Ея Величества Тобольской 
земской конторы управителю подал. Илимск стоит по реке Илиму 
промежду высоких гор, и положение места весьма не весёлое.

10. Требовал от канцелярии письменно, что мне повелевает 
данная инструкция, и требовал подводу сухим путём до Ускуты. 
Оставил солдата для понуждения по поданному от меня указу, а сам 
жил до 17-го числа для изготовления сухарей.

17. Получил подорожную до Якутска на 3 подводы и подводы 
до Ускуты и поехал.

18. Приехали к ложбищу, где плоты делают и дощенки на реке 
Муке, и тут кормили лошадей.

19. Прибыл на Ускут. Ускутский острог стоит на устье реки 
Кеты, где впадает в реку Лену. От Муки до Ускуты речки неболь- 
шия: Мука, Кула, Кута.

21. Получа 3-х человек в подводы, и поплыл вниз по реке Лене. 
Оставил солдата для понуждения, если буду строить суды по указу 
и по требованию.

23. Приплыл к Киренскому острогу. И был из острога монас
тырь. Положение места весьма хорошее. От Ускуты до Киренги
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по обе стороны реки довольно русских деревень, токмо неболь- 
ш ия, двора по 4 и 5.

26. Приплыл к селу Витиму, которое стоит по левую сторону 
реки, а в правую сторону впадает река Витим.

30. Приплыли к Олекминскому острогу и, переменя подводы, 
поплыли. Под сим острогом русских деревень мало.

Имеются иноземцы ясашные, якуты  и тунгусы.
Сентябрь.
П ят ница  3. Проплыли на левой стороне реки монастырь 

Покровский, который отстоит от Якутска вёрст за 50.
4. Прибыли в Якутск и ночевали ниже города с версту под 

монастырём.
5. Отведены квартиры мне и при мне служителем.
6. Пополуночи часу в 10-м указы Ея Императорскаго Величества 

два из Тобольской земской конторы воеводе господину Полуэктову 
подал. Якутской город отстоит от реки Лены сажен с 300, а жилья 
простирается по берегу от 5  к N  разстоянием версты на 11/2. Ж илья 
имеется дворов близ 300.

Положение места ровное. Русских деревень в близости под 
ведением не имеет. Кругом города живут иноземцы, ясашные 
якуты, больше 30 тысяч, а жители при городе все служивые, малая 
часть купечества.

8. Требовал от Якутской канцелярии, что поведано указом 
отправить к нам, чтоб было готово к прибытию нашего господина 
капитана, и требовал 5 подвод до Охотскаго острога для посылки 
от меня капрала и солдата для понуждения к судовой работе. 
Также в том остроге требовал послушных указов да посылаю
щим провианту сентября с 1-го генваря по 1-е число предбуду- 
щаго 726 году.

15. Отправил в Охотский острог капрала и солдата и велел 
иметь старание в строении судов. С ними же отправлен в толмачи 
служивый.

19. Требовал хлебнаго жалованья на себя и на два человека 
солдата сентября с 1-го генваря по 1-ое 726 года.

Октябрь.
Вт орник 19. Послал репорт до господина капитана со служи

вым человеком Ярковым.
Н оября с 1-го декабря по 1-е морозы небольшие; временем 

и снег был.
В декабре великие морозы. Оттепели не бывает.
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1726 год.
В генваре великие морозы без оттепели и великие туманы от 

морозов. 5 сажен не можешь видеть человека. Бывает и сияние.
Февраль.
Среда 16. Послал репорту до господина капитана с сыном бояр

ским иркутским Пежемским.
Март.
Четверг 10. По требованию моему послано в Охотский острог 

к строению судов 10 человек и железо. Сей месяц имеет сияние, 
но не очень имеет теплоту.

Апрель.
Суббота 9. Получил известие от капрала из Охотскаго острога, 

против котораго подал требование в Якутскую канцелярию. Сей 
месяц имел теплоту.

Май.
Воскресенье 1. Реку взломало.
3. Пронесло лёд, и (река. — В. В.) стала быть чиста.
9. Получил от господина капитана я три ордера (письменные 

приказы или распоряжения. — Ред.), писанные: 1-ый из Илимска 
декабря от 2-го дня, 2-ой из Иркутска, декабря от 30-го дня, 3-ий 
из Иркутска же генваря от 8-го дня сего году чрез якутскаго 
служиваго человека, Соболева, в которых повелевает требовать 
к прибытию его, чтоб было в готовности тысячу пар (сум. — В. В.) 
кожаных и прочаго.

11. Против присланных ко мне ордеров в Якутскую канцеля
рию требование подал.

15. Стали быть великия жары и во весь сей месяц и великие 
туманы днём и ночью. Дождей бывает мало и ветров.

Июнь.
Среда 1-го. Пополуночи часу в 10-м прибыл к Якутску госпо

дин капитан в 8-ми дощениках. При нём лейтенант Шпанберх, 
лекарь, 2 штюрмана, 2 геодезиста, комисар и прочие служители, 
матросы, солдаты и несколько мастеровых людей.

2. Репортовал я словесно господину капитану, что посланный 
из Иркутска служивый человек Соболев с письмами прибыл из 
Якутска мая 9-го дня. Отнёс ведение (заявление. — Ред.) в кан
целярию, чтоб служиваго онаго допросить, где так долго мешкал.

3. Сегодня приняты квартиры на служителей для печения 
хлебов и разведены.

7. Бочары починивали посуду масляную и фляги винныя и посы- 
ланы по обручи.

17



8. Репортовал я письменно капитану о расходе и об остатке 
принятых денег от комисара Дурасова и объявил росписки отдан
ным лодкам в Маковску, в Илимску и в Якутску, и присланное ко 
мне известие от Якутской канцелярии об удобности пути до Ламу 
от Якутска сухим путём и водою. Принял лес от канцелярии на 
мачты и на рули. Отнёс я ведение в канцелярию о дворянине 
Алексее Шестакове.

9. Начали делать рули к судам.
11. Приплыл плот с мукою подрядчика Захарова, на котором 

солдаты нашей команды изготовили 3 руля. Принято от канце
лярии 860 сум вьюшных.

12. Отнёс я в канцелярию два ведения: 1) о дворянине Иване 
Ш естакове, что определён был к нам вместо Алексея Ш естакова, 
сегодня и прислан, 2) чтоб послан был указ на Ламу о заготовле
нии сена к прибытию капитанскому на 10 лошадях с проводни
ком и об одном служивом.

13. Приказал капитан комисару принимать муку от подрядчика 
весом. Навесили рули к 8 судам и начали делать мачты. Репорто
вал я письменно капитану о приёме в бытность мою в Якутске 
хлебнаго жалованья. Раздавали служителям провиант.

14. Посланы от нас 4 человека солдат в подгородныя волости 
для понуждения собрания лошадей.

16. Прибыл господин лейтенант Чириков в семи судах. Купил 
муки на плотах с 300 пуд. Отнёс ведение в канцелярию о изготовле
нии 600 лошадей на 3 части.

17. Поставили 10 мачт на суды. Приняли муки 670 пуд и грузи
ли в суды.

18. П ринято муки 851 пуд. По приказу  господина капита
на просил я воеводу словесно, чтоб присланы были служивые 
немедленно.

19. Поставили 4 мачты и навесили рули к достальным судам. 
Принято муки 867 пуд. Отправлен за реку Лену солдат, которому 
ехать в острог, и при нём служивой.

20. Принято муки 500 пуд и грузили в суды. Просил воеводу 
словесно о служивых. Ответствовал мне, что в городе служивых 
малое число, все по службам, а которых сберу, тотчас пришлю 
господину капитану.

21. Набивали в сумы муку. Отнёс ведение в канцелярию, чтоб 
послан был указ в Охотской острог о заготовлении сена и об очище
нии от Креста (Юдомскаго. — В. В.) до Охотска дороги. Просил 
воеводу словесно по приказу господина капитана о 10 лош адях
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с проводниками и о возже, которые посылаются наперёд в Охотской. 
Воевода ответствовал: указ послан к сборщику Кривогорницыну.

22. Отнёс я ведение в канцелярию, чтоб служивые ехали, кото
рые отправляются водою и сухим путём, чтоб выдано было жалова
нье. Отправлено за реку Лену сум с мукою 100. Присланы в возжи 
три человека служивых. Просил словесно воеводу о служивых, 
зачем долго не присылают и учинили остановку. Ответствовал, 
что завтра пришлются 50 человек.

23. Набивали в сумы муку. Присланы от канцелярии служи
вые 50 человек.

24. Отнёс 2 ведения в канцелярию: 1) о служивых и реестр, 
чтоб присланы, о сёдлах, потниках (подстилка под седло. — Ред.) 
и о подпругах, 2) о монахе Козыревском. Набивали муку в сумы.

25. Просил словесно я воеводу, откуда получил сёдла, потники, 
подпруги. Ответствовал на словах, что послан будет указ к рент- 
мейетеру (казначею. — Ред.). Послано за реку 174 сумы.

26. Приняли от канцелярии 300 пудов сухарей. Послали за 
реку муки 150 сум.

27. Отнёс я ведение в канцелярию о беглом хлопце от иеромо
наха нашей команды. Послано за реку сум с мукою 136. Присла
но от канцелярии служивых 46 человек. Просил словесно воево
ду: 1) чтоб присланным к нам служивым приказал дать денеж
ное и хлебное жалованье, 2) чтоб приказал изготовить место, где 
положить матриалы, 3) ежели будут письма в Тобольск, чтоб изво
лили изготовить, понеже сего месяца 30 числа пошлётся от нас 
солдат. И на оныя прошения словесные ответы на: 1) жалованье 
выдать велю, на 2) к нам указу нет, чтоб матриалы ваши принять 
от вас, на 3) хотя господин капитан изволит послать, в том его 
воля, а от нас писем не будет.

28. Отнёс ведение в канцелярию о выдаче жалованья служи
вым, 46 человекам. Господин капитан и с офицеры изволил хо
дить в канцелярию и просил об отправлении от канцелярии про
тив требования.

30. Господин капитан и с офицерами ходили в канцелярию  
и требовали об отправлении людей и лошадей. Присланы 10 чело
век служивых. Просил я воеводу: 1) о 7-ми человеках якутах, 
которых в проводники за скотом до Охотскаго острогу, 2) о слу
живых, чтоб изволил прислать, а ежели не будут присланы в скоро
сти, все вещи отданы будут в канцелярию. Ответствовал словесно 
на: 1) по якутов послано, токмо ещё не бывали, на 2) сколько 
можем собрать, то пришлём немедленно.
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Июль.
П ят ница 1-го. Куплено в морской провиант 9 быков. Присла

но от канцелярии служивых 11 человек. Послано за реку 12 быков. 
Рубили железо в мелкия штуки для прибавки в сумы, в которыя 
не вмещается по 21/2 пуда. Просил словесно воеводу о служивых: 
1) чтобы изволил прислать немедленно, 2) ежели завтра к вечеру 
нас не отправит, то все матриалы привезём в город или пришлём 
письмо, которое вам не угодно будет. Ответствовал словесно на: 
1) служивых сколько сберём, тех и пришлём, на 2) как изволит 
господин капитан, понеже мне людей мало, а как из улусов при
будут, тотчас пришлём.

2. Гораздо господин капитан ходил в канцелярию  и просил 
об отправлении. Прислано служивых 8 человек. Присланы день
ги от канцелярии за пиво.

3. Господин капитан смотрел служивых людей и приказал быть 
всем на судах. Ходил я к воеводе, просил, ежели не изволит ныне 
отправить людей против ведения, то конечно (окончательно) сего 
числа все вещи с судов привезены будут к магазейну. Ответствовал 
словесно ж: воля эта господина капитана, который и у дел обрета
ется, и тех пришлю, токмо ясашной казны сбирать будет некому. 
Приказал господин капитан, доносил я лейтенанту Шпанберху, чтоб 
изволил поприказать комисару репортовать письменно, сколько 
принять сум и сколько занять, с каким провиантом и что роздано 
служителям, а служители б в тех сумах росписывались.

4. Приплыл из Иркутска солдат команды нашей, Карачинцев, на 
плотах, на которых мука, крупа, смола, пенька. Отнёс я ведение 
в канцелярию о деньгах за пиво. Просил я воеводу, откуда требовать 
судно, на котором перевозить сборных лошадей через реку Лену; 
также, определен ли такой человек, кому давать деньги за лошадей. 
Ещё просил об якутах и о служивых, которым быть за скотом.

5. Отнёс я ведение в канцелярию, чтоб принять от нас два суд
на, оставшия с провиантом. Послано за реку 14 скотин и 50 пудов 
железа. Отнёс я ведение о приёме от нас с 2-х судов муки 800 пудов 
и об отправлении от канцелярии сухим путём.

6. Отнёс известие, сколько принято муки от подрядчика Захарова. 
По приказу господина капитана принял я от комисара денег 
100 рублёв.

7. Отправился лейтенант Шпанберх от Якутска в 13 судах. 
Служителей и служивых людей при судах 204 человека.

8. Отнёс ведение в канцелярию о приёме пеньки и смолы, которая 
прислана из Иркутска. Принял я от рентерии (казначейства. — Ред.)
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50 пар сум сыромятных, в том числе старых 35 пар, да верёвок 
вьюшных 552 сажени.

9. Отнёс я ведение о паруснике больном, чтоб принят был, 
пока выздоровеет. Сего ж  дня просил воеводу, кто определён будет 
в проезде с лейтенантом Чириковым сухим путём и о семи чело
веках якутах и о служивых, которым быть за скотом.

10. Поехал господин капитан за реку. Послано за реку 76 пар 
сум с мукою.

Доносил воеводе, чтоб за подводы изволил положить цену по 
своему разсуждению, понеже господин капитан, как поведено, 
содержать иноземцев неизвестен.

11. Прибыл из-за реки господин капитан и ходил в канцеля
рию: просил об отправлении лошадей и о платеже якутам денег. 
Послано за реку к ботовому ученику Козлову верёвок вьюшных 
922 сажени.

12. Отнёс ведение в канцелярию о толмаче и 6 человеках слу
живых. Принято с плота муки 70 пудов. Отнёс ведение об учени
ке Козлове, чтоб ему ехать с комисаром камчатским Мохначевским. 
Получил ордер за рукою господина капитана о выдаче служите
лям хлебнаго жалованья на сентябрь месяц по 13/4 пуда человеку 
муки.

13. Раздавал провиант служителям, о чём и репортовал. Доно
сил словесно воеводе, чтоб изволил нас отправлять, а ежели не 
изволить, то будет ответствовать за неотправление. Вышеписан- 
ныя просьбы и доношения словесныя до воеводы отправляю я по 
приказу господина капитана.

14. Из принятых денег от комисара заплатил за быка да як у 
там, которые скот пасут по присланному ордеру.

15. По присланному ордеру заплатил деньги за 11 быков дворя
нину Ивану Ш естакову 44 рубли.

16. Присланы от канцелярии служивых 4 человека.
18. Принято с плота муки 97х/2 пудов да от рентерии верёвок 

вьюшных 280 сажень.
19. Послан парусник больной в монастырь, понеже до сего числа 

от канцелярии не приняли. Принято с плота муки 60 пудов.
20. Послано за реку верёвок вьюшных 4 пучка. Получил ордер, 

чтоб мне ехать за реку и выдать денег возжу и 7 человекам як у 
там по 80 копеек, которые посылаются за скотом до Охотска. Того 
ж  числа и поехал.

21. Приехал я из-за реки и репортовал господину капитану 
словесно, что деньги якутам выдал.
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22. Отнёс я ведение в канцелярию о выдаче денег за лошадей 
на 2; отпуск дворянину Ивану Ш естакову и якутам регестр, пот
ники и подпруги. Приплыл сержант Любимский на барке с мукою 
и при нём 5 человек солдат команды нашей. Господин капитан 
поехал за реку.

24. Ввечеру прибыл из-за реки господин капитан.
25. Отнёс я ведение в канцелярию, чтоб с прибывшей барки 

мука принята была в магазейн; 2-ое ведение обо мне, во известие, 
что отправляюсь во втором подъёме. Приказал мне господин капи
тан словесно, чтоб быть при раздаче денег за лошадей, иметь запис
ку с дворянином Ш естаковым. По ордеру за рукою капитанскою 
заплатил деньги дворянину Дмитрию К иткину за 1 скотину, 
которая отдана служ ителям. Отправлен в путь ученик Козлов 
в 200 лошадях.

26. Поехал господин капитан за реку. По присланному ордеру 
выдано хлебное жалованье на август и на сентябрь прибывшим 
служителям, сержанту и солдатам.

28. Отнёс ведение в канцелярию о поспешительном отправле
нии в путь наш.

30. Принято от рентерии 13 пар сум да муки с плота 46 пудов, 
и набивали в сумы.

31. Репортовал я письменно господину капитану о выдаче служи
телям хлебнаго жалованья на август и сентябрь месяц.

Август.
Понедельник 1-го. Отнёс ведение в канцелярию о послушных 

указах в остроге, також о знающем человеке реками для отсылки 
с оным 120 лошадей к лейтенанту Шпанберху.

2. Репортовал я господину капитану письменно, что принято 
от рентерии, в которых я росписался. Приказал господин капи
тан мне ехать за реку. Совсем того ж  числа и переехал.

3. Давали деньги якутам  за лош адей, за каждую  по 2 рубли, 
а проводникам по 1 рублю.

5. Раздавал деньги за лошадей. Пополудни часу в 5-м прибыл 
за реку господин капитан и с служителем, и привезли 100 сум 
с мукою. При Якутске оставлен лейтенант Чириков и при нём 
служителей 6 человек для отправления в предбудущую весну про
вианта в Охотский острог.

6. Прислан к нам на время от канцелярии толмач Удин и при 
нём служивый. Отправлен команды нашей лекарь в путь к Охот
скому острогу и при нём 3 человека плотников, лошадей 84; сум 
отпущено с провиантом: с крупою 32 сумы по 21/2 пуда в каждой
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суме, с мукою 112 сум, в том числе по 21/2 пуда в 38 сумах, а в 74 сумах 
по 21/4 пуда.

7. Сегодня был у нас на станции господин воевода. По ордеру 
от господина капитана заплатил я рентмейстеру Ш ангину денег 
2 рубли за 10 коробов уголья.

8. Раздавали деньги за лошадей. По ордеру господина капита
на выдано ламским тунгусам муки 4 пуда.

9. По ордеру господина капитана принял я от солдата Трифо
нова деньги, 2 рубли. Отправлен сержант в путь, при нём солдат 
4 человека и 80 лош адей, сум с мукою 136, капитанских ф ляг 
с салом и с маслом 6.

10. По ордеру господина капитана отдано мачтмакорскому уче
нику Ендогурову круп 3 пуда 32 фунта на оставших (ся. — В. В.) 
служителей, да для заплаты за перевозку муки из барки денег.

11. По ордеру господина капитана выдано якутскому жителю 
60 копеек, да за провоз от реки Лены до станции провианта 110 сум 
якутам 40 копеек. Раздавал деньги якутам за лошадей. Отправлен 
солдат к сержанту на 20 лошадях. Сум с мукою отпущено 38.

13. Отправлен плотничный десятник, с ним 2 солдата, 1 плот
ник, лошадей 80, сум с мукою на 32 лошадях 64 сумы; под капи
танским багажем 35 лошадей. Мне дано 2 лошади, писарю да 
матросу под вьюки 2 лошади, а прочим под служителей. При них 
же один служивый.

15. Отпущены простыя лошади с сыном боярским Антипиным 
и с ним 2 человека солдат и велено ждать капитана на реке Амгу.

16. Отправился в путь господин капитан. При нём я, писарь, 
матрос, солдат 3, плотник 1, бочар 1, кузнец 1, служивых 2, тунгу
сов ламских 2 на 26 лошадях. Пополуночи часу в 8-м, поотъехав 
вёрст с 15, давали отдыха лошадям и стояли с час; потом поехали 
часу в 8-м пополудни и, отъехав от реки Лены вёрст с 35, стали 
ночевать. Во весь день облачно с просиянием. Бежали от нас 2 лоша
ди, которых изловить не могли.

Примечание. Заимствуем из книги Верха краткое извлечение из 
рапортов Беринга в Адмиралтейств-Коллегию о пути его от Тобольска 
до Якутска и далее.

«Из Тобольска следовали на 4 дощениках реками Иртышем и Обью 
до Нарыма. От Нарыма следовали рекою Кетью вверх до Маковскаго 
острога, в которой прибыли июля 19 дня. На оных реках от Нарыма 
никаких народов не имеется. Из Маковскаго острога имели тракт сухим 
путём и прибыли со всеми служители и матриалы в Енисейск 21 авгус
та. Переехав 70 вёрст от Енисейска, отправились вверх реками Енисеем 
и Тунгускою на четырёх дощениках и прибыли в Илимск 29 сентября.
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На Тунгуске реке много больших и малых порогов; она очень быстра 
и камениста, и без лоцманов итти невозможно. Широта реки Тунгуски 
около 4 вёрст, изредка по ней русския деревни, берега очень высокие. 
Из Илимска отправлен на устье реки Куты, впадающей в Лену, лейте
нант Шпанберх и при нём взятые из Енисейска солдаты и мастеровые 
люди для приуготовления лесу на строение судов, на которых следовать 
должно до Якутска, и оттуда к Юдомскому Кресту.

При Усть-Куте построено и на воду спущено 15 судов, длиною от 39 до 
49 футов, шириною от 8 до 14 футов и глубиною со всем грузом от 14 до 
17 дюймов, и ещё 14 лодок. Из Усть-Кута отправились 8 мая 1726 года 
с 8-ю судами, а 7 судов оставили с порутчиком Чириковым.

В Якутск прибыли 1 июня, а оставшияся суда июня 16 числа. Июля 
7 дня отправил водою в надлежащий путь с лейтенантом Шпанбер- 
хом 13 судов с матриалами; августа 16-го отправился я на 200 лоша
дях в Охотск».

20. Переправились через речку Тату и, отъехав от Таты вёрст 
с 6, ночевали при речке Хандру.

21. Поднялись на гору и ехали горою вёрст 10. Спустились на 
луг и обедали. Часу в 11-м получили известие от лейтенанта 
Ш панберха, что прошёл реку Нотору 16-го дня сего месяца, да из 
Охотска от капрала.

22. Приехали к реке Амге, к лучшему князьку Ниргаю, и наеха
ли (догнали. — Ред.) сержанта и десятника. На низ по реке Амге 
по правую сторону горы, а по левую луга.

23. Переправились через реку Амгу и стали на берегу.
24. Раздавали деньги за лошадей.
25. Десятник с своим обозом поехал. Дано ему и за 120 лошадей, 

которыя намерены были послать к лейтенанту Шпанберху к судам, 
20 лошадей простых.

26. Мы поехали от реки Амги, а сержант остался, и дано ему из 
120 лошадей 20, а прочия 80 лошадей пошли за нами.

27. Сегодня были грязи и болота небольшия.
28. Приехали к речке Большой Холым и делали мост, а можно 

ехать без мосту. Глубина фута на 3. И стояли за мостом часа 
с 3 и, переправясь через речку, поднялись на высокую гору и еха
ли версты с 2...

Разстояния сегодня переехали вёрст 20 между горами при 
болоте.

29. Объехали десятника с его обозом . Часу в 7-м стали ноче
вать при речке Ноторе.

30. Переправились через речку Нотору.
31. Стали ночевать, не доехав до Алдану вёрст за 15.
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Сентябрь.
Четверг 1. Переправились через Алданскую протоку. Часу 

в 12-м прибыли к реке Алдану. Вниз по реке, по правую сторону, 
высокия горы каменныя, а по левую невысокия.

Вершина лежит на 5 . Ш ирина его близ 150 сажень. К вечеру 
прибыли десятники.

2. Переправляли лошадей на судах, оставленных от лейтенан
та Шпанберха: 1 дощеник, 2 карбуса, 1 малая лодка. Перевозили 
и сумы. Часу в 3-м пополудни прибыл сержант.

3. С перемешкою переправляли лошадей и багаж.
4. Переправились через Алдан мы и десятник. Часу в 11-м 

поехали мы от Алдана. Лошадей пошло с нами всех 71 да завод
ных 5, а прочия отдали сержанту для вспоможения. Часу в 7-м 
и 8-м с полудни стали ночевать в лесу на болоте, отъехав от Алдану 
вёрст с 25. Великия грязи.

12. Часу во 2-м с полдни объехали лекаря и оставили ему для 
вспоможения 10 лошадей простых.

13. Пасмурно и малый снег. Наехали камчадальскаго комисара. 
Ехали чрез весь день горами. Пополудни светло, облачно с малым 
просиянием. Встретился с нами из Охотскаго острогу служилой 
человек с казною подушною, которому от Охотску 11 дней.

16. Отдали 4 лошади простых ученику Козлову. Отдали як у 
там лошадь на корм, которая не может иттить, охромела ногою. 
Часу в 9-м с полночи ученик Козлов поехал в путь со своим обозом, 
а мы дневали для отдыхания лошадей.

18. Проехали место великаго льду, толстой лёд футов 7.
19. Дорога была суха. Которыя и были грязи, и те замёрзли. 

Корм лошадей худ.
21. Мороз. С полуночи часу в 10-м поехали и оставили сына 

боярскаго Антипина для собрания лошадей присталых (отстав
ших) по дороге; и велено ему тут кормить лошадей до 23-го дня, 
а потом быть к Кресту (Юдомскому. — В. В .) и тут жить.

22. Часу в 12-м приехали к реке Юдоме против Креста... пере
правились через реку и наехали посланный наш скот. И остави
ли у Креста 2-х человек солдат и при них 27 лошадей и велели 
им ж ить до известия от лейтенанта Ш панберха. Тако ж , буде 
у задней команды нашей будут приставать лошади, чтоб провиант 
класть в анбар и иметь во охранении.

23. Ш трафован плотник: бит батожьём за невежество его.
25. Видели места, удобныя к сенам.
27. Переехали через реку Урак.
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28. Пополудни оставили (речку. — В. В.) Блудную в левой руке 
и переехали речку Кислую, а течёт в Урак. И, отъехав 35 вёрст, 
ночевали при Ураке. Корм лошадям таловой лист сухой, который 
едят, как траву.

29. Пополудни часу в 5-м выехали на реку Охоту и поехали 
вниз по Охоте. До сего места от Алдана юрт жилых не видали.

30. По правую сторону реки луга хорошие и трава великая.
Октябрь.
Суббота 1. Пополудни часу в 1-м прибыли в Охотский острог... 

Господин капитан смотрел в остроге анбары, в которых обретаются 
всякия вещи Ея Императорскаго Величества: порох, холст и про- 
чия. Которые анбары весьма худы, отчего может быть вещам не 
малая трата. И писал в Якутскую канцелярию, чтоб поведено было 
построить новые анбары обретающей при Охотску команды нашей. 
У понуждения строения судов репортовали господина капитана 
словесно, что одно судно обшито до палубы, а не достроено за неиме
нием смолы. Также изготовлен и карбус малой, или лодка. А при 
строении судна имеется сын боярский Я куцкой, работников 
26 человек, кузнецов 2.

Острог стоит на берегу реки Охоты, ж илья в нём 11 дворов. 
Разстоянием отстоит, ежели прямо моря, 11/2 версты, от устья реки 
Охоты 5 вёрст. Ж ители русские, а имеют пропитание от рыбы 
и от коренья больше, нежели от хлеба. Ясашных иноземцев имеет
ся под ведением у сего острога довольно, тунгусов, они ж  и ламут
ки называются, которые называют море Ламой.

2. Приказал господин капитан послать из служивых, имеющих
ся при работе судовой, 10 человек в лес для бревён на строение 
покоев служителям нашим; 10 человек косить сено для скота.

3. Сегодня господин капитан ездил на приморье, а по здешнему 
называется кошка, где строится судно. Тут же жители имеют лет- 
ния юрты для рыбнаго промыслу. Посмотрел 3 анбара государе
вых, в которых лежат припасы к судовому строению, и приказал 
2 анбара очистить для поклажи везённаго за нами провианту.

5. Служивым 5-ти человекам приказано рубить избу, которую 
купили господин капитан во срубе. Пригнали рекою 60 брёвен. 
Часу в 9-м ещё приняли 15 брёвен.

6. Заложили другую избу и стали рубить. При работе было 10 чело
век служивых. В лесу за брёвнами 10 человек. Пополудни часу 
в 7-м прибыл служивой и с ним на 14 лошадях 28 сум.

7. Работа против прежняго. С полудни часу во 2-м прибыли 
ком анды  наш ей двое плотников; при них 13 лош адей , сум
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26 с провиантом. В 5-м часу прибыли 15 лошадей. Сум с мукою 
привезли 30.

8. Мороз хороший. Пополудни часу в 1-м прибыли 2 челове
ка плотников адмиралтейских, с ними лошадей 27, сум с мукою 
54. Часу в 4-м прибыли ученик Козлов, с ним 3 человека плотни
ков, лошадей с провиантом, с мукою 45, сум 90; с крупою 19 (лоша
дей. — В. В .), сум 38. Работа против прежняго.

Репортовал ученик Козлов словесно, что из отправленных с ним 
лошадей пристало 24, а сум с провиантом 48 оставил при реке 
Юдом у Креста под охранением команды нашей у солдата.

9. Мороз. По присланному ордеру раздавал я служителям хлеб
ное жалованье на октябрь месяц по 11/2 пуда муки, круп по 5 фун
тов; о чём репортовано письменно сего месяца в последних числах. 
Пополудни прибыло ещё 2 человека плотников оставших. От уче
ника Козлова принял 19 лошадей вьюшных, муки 38 сум. При
гнали 2 плота брёвен. Во весь день сияние.

10. Стали рубить баню. У работы 15 человек, а прочие в лесу. 
Прибыл плотник и с ним на 3-х лошадях муки 6 сум, и пригнали 
скот Ея Величества, 27.

11. Прибыл команды нашей лекарь и при нём 2 человека 
плотников, лош адей вьюш ных с крупою 16, сум 32; с мукою 
29 лошадей, сум 58.

И репортовал словесно, что оставил у Креста 24 сумы да близ 
острогу плотника, и с ним 30 сум, понеже лошади пристали. Того 
же дня послал по оставшаго плотника 20 лошадей.

12. Пригнали плот брёвен. Купил господин капитан анбар, 
который переносили к строению.

13. Прибыл плотник с провиантом, по котораго посланы лоша
ди были.

14. Господин капитан ездил, где косят сено. Послано в лес.
15. П риплавили к строению 213 брёвен. Работа бы ла, как  

и прежде.
16. Отпущены якуты  по домам, которые были за лош адьми 

в проводниках, а некоторых оставили у лошадей, понеже 10 лоша
дей не отпущены.

17. Пригнали 50 брёвен.
18. Пригнали 50 брёвен.
19. Послано в лес 26 человек. П ривезли 4 бота уголья. Часу 

в 11-м прибыл сержант Любимской с своими, а при нём лошадей 
вьюшных 92, сум с мукою 174. П ригнали лесу 111 брёвен. 
Прибыл дворянин Шестаков.
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20. П ослано в лес 20 человек рубить брёвна. П ригнали  
110 брёвен.

21. Послано в лес 10 человек за брёвнами да 4 человека тунгу
сов строить юрты. Пригнано 50 брёвен, стали строить ещё 2 анба
ра для скота.

22. Послано в лес 10 человек служивых по брёвна. Прибыл 
десятник Вавилов, привёз багаж капитанской и репортовал, что 
сумы с мукою оставлены, проехав речку Джолокон, и при них 
оставлен солдат и плотник, понеже лошади все пристали. При
гнали 84 бревна.

23. Взято у здешних жителей 35 лошадей и послано за мукою 
оставшею. Отпущены проводники, которые прибыли с сержантом 
17 человек.

25. Прибыл оставший провиант, по которой посланы были 
лошади.

27. Раздавали деньги в додачу за 45 лошадей по рублю за лошадь. 
Отдано господину капитану из Государева привезённаго провиан
та 64 сумы, в которых весу будет со 130 пудов. Отдано 1 бык 
писарю из Государева скота, а прочий весь побит.

29. Репортовали якуты, которые пасут лошадей, что пало 13.
31. Репортовали якуты, что пало 23 лошади. Работа была про

тив прежняго. Послано 12 бочаров в лес рубить и готовить доски 
на бочки.

Примечание. В рапорте своём от 28 октября в Адмиралтейств-Колле- 
гию Беринг пишет: «Отправленной из Якутска сухим путём провиант 
последний прибыл в Охотск 25 октября на 396 лошадях. В пути пропа
ло и померзло 267 лошадей за неимением фуража. Во время путеше
ствия к Охотску люди терпели великой голод от недостатка провианта: 
ели ремни, кожи и кожаным штаны, и подошву. А прибывшия лошади 
питалися травою, доставая из-под снега; понеже за поздним приездом 
в Охотск сена заготовить не успели; да и не можно было; все перемёрз
ли от глубоких снегов и морозов. А остальные служители прибыли 
нартами на собаках в Охотск».

Из 600 лошадей, высланных из Якутска, достигло до Охотска менее 
половины.

«Положение лейтенанта Шпанберха было также весьма неприят
но, — говорит Берх. — Зима застигла его в безлюдном и суровом месте, 
где он не мог получить ни малейшаго пособия. В сём бедственном поло
жении решился он итти пешком до Юдомскаго Креста, и на пути сём, 
как Миллер говорит, застиг его такой голод, что он питался со всею 
командою сумами, ремнями и даже сапогами».
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Ноябрь.
В т орник  1. Послан служ ивы й с письмом к лейтенанту 

Ш панберху.
2. Пало 10 лошадей.
4. Пала 1 лошадь.
6. Отпущен из нашей команды дворянин Шестаков и поехал 

на Тауй, которому от канцелярии якутской поведено быть коми- 
саром. Отпущены проводники, прибывшие с десятником.

7. Пала одна лошадь.
8. Штрафован служивый за самовольное отлучение от команды.

11. По сё число пало лошадей 121. Послано от острогу на реку
Иню 30 лошадей для корму; разстоянием вёрст с 30.

14. Послано на Иню 20 лошадей.
16. Пришли посланные бочары из лесу и репортовали, что 

бочек на 30 лесу изготовили.
17. Послан ученик Козлов и с ним десятник, 3 человека плот

ников адмиралтейских на реку Арку для осматривания лесу, год- 
наго к строению ботов морских.

26. Прибыл ученик Козлов и доносил господину капитану, что 
лесу нашёл годнаго на одно судно токмо. Воды в устье реки Арки 
на 4 дюйма.

28. Приказал господин капитан всем служивым, обретающим 
при Охотском остроге, чтоб у всех были лыжи и нарты, также 
команде и комисара камчадальскаго.

29. Больных 2 человека из служивых. Сегодня и вчерась великая 
вода была с моря; которые жители живут лет по 20-ти, не помнят.

Декабрь.
П ят ница 2. По присланному ордеру раздавал я хлебное ж ало

ванье служителям на декабрь месяц: муки по 11/2 пуда, круп по 
5 фунтов человеку; о чём и репортовал письменно. Господин капи
тан перешёл жить в новопостроенный дом.

5. С сего числа стал содержаться караул у господина капитана 
на дворе с ружьём.

13. Прибыли из города Якутска служивых 3 человека, жители 
сего острогу.

17. Прибыл в острог комисар для сбору ясашнаго и получили 
письма из Якутска от лейтенанта Чирикова. От него же получи
ли известие на словах о лейтенанте Шпанберхе, что идёт рекою 
Юдомою нартами.

18. Приказал господин капитан команды нашей караулу и 2 чело
векам солдатам, 2 плотникам, от здешняго комисара 6, от комисара
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Тарасухина 11 да из служ ивы х, которые при работе у судов, 
29 человекам быть готовыми в путь до Креста.

19. По присланному ордеру заплатил деньги за куклянки и парки 
шесть рублёв, купленных для служителей. О чём репортовал 
письменно.

21. Прибыл служивой от господина лейтенанта Ш панберха 
и получили подлинное известие чрез репорт его, что идёт ко Кресту 
со всеми матриалами на девятидесяти нартах, а у судов оставлен 
штюрман Энзель да для караулу солдат 6, бочар 1. Выдано тунгу
сам двум человекам по пятидесяти копеек, которые посылаются 
ко Кресту, о чём репортовал письменно.

22. Послано навстречу к лейтенанту Шпанберху капрал, 2 плот
ника, служивых 7 на 10 нартах. С ними послано мяса говяжьяго 
свежаго 16 пудов, рыбы, кочемасов 100 (качемасы — вяленая ж ир
ная рыба, м ягкая, в отличие от сушёной на ветру юколы. — Ред.), 
порсы 11/2 пуда. Нашим служителям, которые посылаются до 
Креста, 4 человекам, выдано мяса 20 фунтов. Больной 1 человек.

23. Послано к лейтенанту Ш панберху навстречу 2 солдат, слу
живых 37 человек на 36 нартах. С ними послано для служите
лей, идущих с лейтенантом, мяса 30 пуд, порсы 31/2 пуда, кочема- 
сов 400.

24. По приказу господина капитана выдал служителям 23 чело
векам по 20 фунтов человеку.

26. По вечеру посажены под караул служителей 2 человека, 
которые ж ивут при господине капитане, за пьянство. Больной 
1 человек.

28. Которые посажены под караул, штрафованы и освобождены.
31. По присланному ордеру раздавал провиант служителям 

нашей команды на генварь месяц по 11/2 пуда муки, круп по 5 фун
тов человеку; о чём репортовал письменно.

Январь 1727 год.
П ят ница 6. Прибыл в острог господин лейтенант Шпанберх 

на 7 нартах и при нём 2 солдата да из посланных от нас плотник да 
служивых 2. Больной при команде 1. И репортовал господина 
капитана на словах о команды, что обретающая при нём коман
да идёт позади, а некоторые заболевшие оставлены при Юдом- 
ском Кресте.

9. По приказу господина капитана сказывал я комисару здеш- 
няго острогу, Парончину, чтоб у служивых его команды было платье 
дорожное, и когда спросят, чтоб были готовы и ничем не отгова
ривались. Больных 3 человека при команде.
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10. Прибыли из отставших лейтенанта Ш панберха команды 
матросов 2, барабанщиков 2, солдат 2, служивых, посланных на
встречу, — 8, привезли аптеку и тимерманские (плотничьи. — 
Ред.) инструменты. Больных 3 человека.

11. Прибыли 3 человека плотников енисейских, служивый якут
ский 1. Во весь день солнце, ветр малой. Прибыли ещё матросов 2, 
служивых якутских 2. Больных при команде 3 человека.

12. Прибыли в острог геодезист да посланной навстречу кап
рал. Привезли денежную казну, солдат 2. Часу в 10-м с полночи 
привезли инструменты геодезистские. Сегодня солнце и малой 
снег временем. Прибыли плотники, человек с 10. Больных при 
команде 3 человека. Прибыло матросов 2, служилых якутских 3.

13. Прибыли 2 матрос, 2 солдат, конопатчик, парусник, плот
ник, 4 человека служивых. Больных 3 человека.

14. Прибыл в острог комисар, плотников 3, кузнецов 3. Боль
ных 11 человек.

15. Прибыли 2 человека плотников. Больных 11 человек.
16. Сей ночи привезли 2-х человек плотников больных, по кото

рых посыланы были нарты. Больных при команде: геодезист, 
матросов 4, солдат 5, плотников 6.

18. Приказал господин капитан раздать рыбу и порсу, остав- 
шую от посылки навстречу служителям прибывшим. Больных 
13 человек.

23. По приказу господина капитана роздал скотинный потрох 
служителям 73-м человекам, головы, ноги и прочий потрох, о чём 
и ордер получил 27-го числа сего месяца. Больных 18 человек.

24. Послан бочар и два служивых на 3-х нартах по доски на 
бочки. Больных 18 человек.

26. Прибыл от Креста иеромонах нашей команды на 5 нартах, 
которыя посланы были от лейтенанта с реки Урака, и с ним мат
рос 1, солдат 1, служивых 5. Получил ордер от господина капита
на о выдаче провианта прибывшим от лейтенанта служителям 
в додачу на сей генварь месяц да по данному регестру от комисара 
Дурасова на прошлый месяц, которым роздал, и о выдаче репор- 
товано. Больных 18 человек.

27. Прибыли от Креста плотников 2 человека, служивый 1 и доно
сили, что по Ураку умерло 2 человека плотников да осталось от них 
3 человека, живы или нет, про то не ведают. Больных 15 человек.

28. Господин лейтенант Шпанберх смотрел служителей своей 
команды и служивых и, выбрав годных, приказал, чтоб были гото
вы в путь по оставшие матриалы. Больных 15 человек.
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29. Прибыл бочар с досками. Получил ордер о выдаче всем 
служителям хлебнаго жалованья на февраль месяц, по которому 
роздал и репортовал письменно. Пошли в Якутск от комисара 
камчадальскаго 2 человека служивых. Больных 14 человек. При
казал господин капитан мне быть готовым в путь по оставшие 
матриалы.

31. Господин лейтенант смотрел служ ивы х, которые идут 
с комисаром Тарасукиным на Камчатку и некоторым приказал 
быть готовыми в путь.

Февраль.
П ят ница 3. Получил ордер о выдаче служивым людям, кото

рые посылаются по матриалы, 42-м человекам, муки по два пуда, 
мяса по пуду человеку. Другой ордер о выдаче нашей команды 
служителям хлебнаго жалованья на февраль и март месяцы да по 
пуду мяса человеку, которые отправятся по матриалы ж. Господин 
лейтенант смотрел всех людей, которые отправляются по матриа
лы. Больных 14 человек. По вышеписанным ордерам репортовал.

Примечание. До сего числа я выписывал из журнала все выдачи 
провизии, чтобы показать читателям, что с первых дней существования 
флота хозяйство было поставлено в рамки строгаго контроля. Чтобы 
не утомлять читателей однообразною отчётностью о расходе провизии, 
с этого места выпускаю всё, что касается выдачи провианта. Одинако
во для избежания повторения, притом не представляющаго научнаго 
интереса, выпускаю все метеорологическия и астрономическия наблю
дения, веденныя и записанныя чрезвычайно аккуратно с мельчайшими 
подробностями, но при посредстве таких грубых инструментов, а иногда 
и вовсе без инструментов, что при современном состоянии мореходных 
наук наблюдения эти могут вызвать только улыбку со стороны специа- 
листов-моряков. Для интереса же последних, каким образом велось 
счисление и производились наблюдения, помещаю в конце книги образ
цы журналов, ведённых в море, в плавании по рекам и во время походов 
сухим путём.

11. Был приказ от господина лейтенанта, которые посылаются 
по матриалы, чтоб все были готовы к 13-му числу пополуночи в 7-м 
часу. Больных 10 человек.

14. Пополуночи часу в 10-м отправились в путь (Полянский 
в «Записках Гидрографического департамента», 1850 г., часть VIII, 
говорит, что люди, измученные трудами и голодом и не имевшие 
даже тёплой обуви, при том снабжённые провизиею очень скупо, 
отправились в путь с ожесточением. «Капитан посылает нас, — 
говорили они, — и нагих, босых, без жалованья на верную смерть. 
Идём, и, ежели сможем, подымем казну, а не в мочь и не тронем».
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На это Беринг отвечал: «Жалованье им следует получать из Я кут
ска, а не от меня. Мне самому тошнее их: в дороге пало 500 лош а
дей, и не вем, как буду отвечать, а вы хоть все пропадите — посо
бить нечем». — В. В .) из Охотскаго острогу в 76 нартах по матри- 
алы  господин лейтенант Ш панберх, при нём я , плотников 
адмиралтейских 3, солдат 9, плотников енисейских, иркутских 5, 
служивых якутских 42, тунгусов таузских и охотских 30, и, отшед 
2 версты, ночевали.

15. Ночевали в урочище у половиннаго камня.
17. За болезнью отпустили назад служиваго и пошли через 

хребёт и ш ли часу до 5-го. П риш ли к спуску к реке Урак. 
Ночевали.

18. Часу в 6-м пошли рекою Ураком вверх. Часу в 8-м прошли 
Щ ёки, где нашли команды нашей плотника умершаго, котораго, 
вынеся на берег, погребли.

20. Ночью великой ветр и снег с метелью. И сей ночи, ежели 
б не остереглись, то б могло снегом многих задавить.

22. Прошли урочище Томилово Побоище.
26. Оставили часть некоторую провианту для возврату, и для 

караулу одного плотника, который поморозил ноги.
28. Часу в 6-м пополудни пришли на реку Юдому ко Кресту 

в зимовья, но токмо не со всеми нартами, и репортовал геодезист 
Лужин, что имеется при зимовье служителей 7 человек, а штюр- 
ман Морисон умре февраля 2-го дня.

Март.
Среда 1. Прибыли последния нарты, но токмо не те, которыя 

остались по Ураку. Был смотр всей команды и читали артикул. 
И господин лейтенант распределял. Меня определил иттить по 
реке Юдоме до Большой Еловки, и при мне 30 человек; капралу 
да матросу к Поворотной речке, и с ними 42 человека. Приказом 
господина лейтенанта переписал оставшей багаж после умершаго 
штюрмана и по прибытии в Охотской острог репортовал я и подал 
роспись за своею рукою.

2. Людям давали отдыхать нынешний день.
4. Перешли чрез гору Кривую Луку. Часу в 12-м пришли, где 

оставлены матриалы. Пообедав, пошли и нашли плотника нашей 
команды чуть жив, которой идёт от поворотной, которому дали 
провианту и пошли в путь. От Креста до Кривой Луки по реке 
довольно островов.

7. Часу в 7-м пошли и оставили за болезнию 2-х человек да 
капрала 1.
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8. Пришли к речке Большой Еловке к оставшим матриалам, 
которые поведано мне взять, и нашли умершаго служиваго, кото- 
раго предали земле по обычаю христианскому.

9. Часу в 7-м пошёл капрал с своею командою к Поворотной, 
до которой ходу только полтора дня, а я своею командою матриа- 
лы поклали на нарты.

10. Сей ночью бежал от моей команды служивой якутской. 
Подняв матриалы, пошёл ко Кресту. Матриалов было кабельтов 
в 7 дюймов, другой в 6 дюймов, 6 якорей, 7 пушек.

12. Получил известие от капрала чрез тунгуса, что бежало от 
него 12 человек служивых якутских 10-го числа от Поворотной. 
Отправил тунгуса к господину лейтенанту с репортом о беглых 
и за оставленным от нас провиантом, понеже провианту стало 
мало у людей.

Сияние и тепло. Потом пошли, и пополудни часу в 5-м стал 
быть ветр и снег малой. Часу в 6-м пришли к оставленным от 
меня за болезнию и тут ночевали.

13. Часу в 7-м взял своих людей и пошёл.
16. Встретил нас господин лейтенант с людьми, из которых 

послал к Поворотной вместо беглых 13 человек, а сам возвратил
ся ко Кресту с нами.

18. Прибыли ко Кресту со всеми со мною матриалы и с людь
ми благополучно. Господин лейтенант изволил мне сказать, что 
геодезист Лужин умре сего месяца 11-го числа.

19. Просили господина лейтенанта служивые и тунгусы о прови
анте. Приказал мне оным выдать. Погребли геодезиста умершаго.

20. Часу в 10-м пошёл я с матриалами с теми ж  от Креста, а госпо
дин лейтенант остался дожидаться капрала от Поворотной.

21. Бежали 2 человека тунгусов, оставя якорь.
25. Пришли к оставленному провианту и после беглых имелся 

провиант, из котораго взяли половину и роздали людям, понеже 
недовольны провиантом, а у тунгусов и нет.

26. Часу в 1-м чинили нарты часа с 2, потом пошли. Часу в 5-м 
догнал нас господин лейтенант, и я его репортовал, что у людей 
корму мало, многих кормлю своим провиантом; и он, оставя нас, 
пошёл в острог.

30. Мороз. Часу в 7-м отпустил 12 нарт в острог, а сам дожи
дался задних 8 нарт. Часу в 3-м пополудни пришли задния нар
ты и стали ночевать. Явились тунгусы, которые бежали 21-го 
числа. Часу в 7-м пришёл плотник из острогу и сказал, что навстре
чу люди идут.
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31. Пополудни часу в 3-м пришли люди из острогу с провиан
том 19 человек, из которых взял 4-х человек, а прочих послал 
к капралу.

Апрель.
В т орник 4. Часу в 11-м поднялись на хребёт. П олучили 

ордер от господина лейтенанта чрез тунгуса потешнаго, в кото
ром повелевает ежели подыматься на хребёт трудно, чтоб иттить 
рекою до моря. Часу в 11-м пошли хребтом и встретили послан
ных к нам из острогу людей 20 человек и 1 000 рыб свеж их, 
из которых людей взял в воспоможение 4-х человек, а прочих 
послал к капралу.

5. Послал репорта господину лейтенанту с тем ж е тунгусом, 
а сами часу в 5-м пошли в путь.

6. Прибыл в Охотской острог и репортовал господина лейте
нанта о прибытии матриалов.

7. Прибыл капрал в 27 нартах и привёз матриалов: пять кабель
товых, 1 якорь, 1 пушку, парусы и прочия вещи, о чём явствует 
поданной репорт господину капитану от лейтенанта.

8. Прибывшие матриалы посланы к морю в анбар. Прибыли 
служители, которые у Креста жили за болезнию, и для караулу 
там оставили 2 человека солдат.

12. Отправлен ученик Козлов ко Кресту и оставшие там мат
риалы, людей при нём 24 человека.

16. Часу в 9-м прибыли служ ители, которые посланы были 
к Поворотной и ничего не привезли, и 3 человека, которые посла
ны были близ Креста по оставшие матриалы, привезли.

17. Посланы к морю 1 матрос, солдат 12 для караулу. Больных 
15 человек.

19. Господин капитан смотрел всю команду и приказал коми- 
сару, чтоб выдал провиант наш по июнь месяц, а служителям, 
которые здоровы, изволил сказать, чтоб были готовы в путь, куда 
повелят.

20. Господин лейтенант смотрел всю команду и выбрал 56 чело
век изо всех чинов, велел готовиться в Горбейския зимовья по 
оставший провиант.

21. Поутру, как пришёл я репортовать господина лейтенанта 
о команде, писарь Семён Турчанинов сказал господину лейтенанту, 
что знает он за капитаном важное дело, подал доношение. Кото- 
раго посадить приказал под крепкий караул. А пополудни госпо
дин лейтенант смотрел всю команду и сказал, что посылки мне на 
Горбею не будет. Больных 17 человек.
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22. Подал господин лейтенант капитану доношение об отправ
лении писаря до Петербурга. Больных 17 человек. Под арестом 1.

26. Отправлен из острогу арестант и за ним для караулу 2 чело
век солдат. Больных при команде: коммисар, матрос, солдат 4, 
плотников 9.

Май.
Понедельник 1. Пришёл тунгус от посланных по матриалы 

ко Кресту для корму. Больных 16 человек.
2. Прибыли от Креста с матриалами: солдат, барабанщик, 

плотник и 7 человек тунгусов, о чём явствует репорт от ученика 
Козлова по прибытию его.

3. Привезённые матриалы отпущены к морю. Больных 15 че
ловек.

5. Посланы к морю двое конопатчиков, двое кузнецов из 
служ ивы х.

6. Послано к морю наших плотников 10 человек к строению 
судна. Больных 12 человек.

8. Отправлено к морю уголья в 3-х ботах. Больных 11 человек.
10. Великая вода в реке. Временем несло лёд. Больных 8 человек.
11. Господин капитан и лейтенант ездили к морю, к строению 

судна.
13. Отправился господин лейтенант к морю с командою к строе

нию судна и при нём капрал, матросов 5, солдат 5, барабанщик. 
Пополудни прибыл водою на плотах ученик Козлов и с ним солдат 
да плотник и репортовал словесно господина капитана, что матриа
лы оставил на подъёме и для караулу 2-х человек плотников.

18. Послан карбус с угольями к морю. Посланы двое кузнецов, 
двое мореходов, а с ними мелкия вещи артиллерийския.

20. Прибыли служивый и плотник, которые оставлены были 
у матриалов на карауле.

22. Господин капитан был у моря, где строение, и, собрав всю 
команду, продавали оставшия пожитки после штюрмана Морисо- 
на. Больных при остроге 7 человек.

24. Отпущены служители все из острогу к морю ловить рыбы 
про себя. Больных 9 человек.

25. Откомандированы от моря на Горбею плотников 4 челове
ка и присланы в острог.

29. Послан 1 служивой, тунгусов 6 ботами по реке Ураку вверх 
по оставшие матриалы.

31. Поехали из острогу в Якутск служивые люди с казною 
тауйскою.
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Июнь.
П ят ница 2. Отпущены в домы за болезнью 2 человека плотни

ков иркутских. Больных 4 человека.
3. По усмотрению сыскалась ширина места 59°13'. Пришёл 

тунгус от устья реки Урака и сказал, что матриалы привезли на 
устье, только морем за великими валами в охотском устье везти 
нельзя.

4. Пригнали с Ины реки лошадей, которыя прошедшей осенью 
оставлены были, и из оных токмо 4, а прочия все пали и побили 
волки. Послали 3 лошади на Ураку по привезённыя вещи, а про
чия велено обвезти морем.

7. Послано к морю матрос 5, солдат 5. Отправлен комисар на 
Горбею и при нём матрос, плотников 3. С ним послано сум простых 
488 да от Креста велено взять 242 подпруги, верёвок вьюшных 
100 на 28 лошадях, а для возврату лошадей послан солдат и дан 
ему на дорогу 1 олень, а оныя лошади взяты от здешних жителей.

8. Сегодня спущено судно на воду, которое строено, которому 
звание «Фортуна». Больных при остроге 2 человека.

11. Отданы оставшия пож итки после умершаго геодезиста 
Лужина по его духовной иеромонаху нашей команды крест сереб
ряный и перстень, денег 37 копеек и прочия вещи, которых набе
рётся рублёв на 10, а государев инструмент — квадрант, астроля
бия, готовальня с циркулями — имеется при команде.

13. Господин капитан был у строения судна у моря и осталь
ной багаж продавал после умершаго штюрмана. Больных при 
остроге 2 человека. Поставили на судно мачту.

15. Господин капитан был у моря у судна.
17. Был у моря, и судно оснащено оснасткою галетскою.
19. Капитан изволил быть у судна.
20. Прибыли от моря служ ители, которые откомандированы 

к Горбейским зимовьям.
21. При остроге были оленные тунгусы для перемены амана

тов (заложников. — Ред.).
23. Отправлены к Горбейским зимовьям матросов 4, капрал 1, 

барабанщик 1, солдат 9, плотников енисейских и иркутских 13, 
кузнец 1, бочар 1, всего 30 человек на 26 лошадях, которыя взяты 
оставленным камчадальских комисаров и служивых.

24. Господин капитан был у судна.
27. Отпущен за болезнью енисейский плотник. Были у моря.
29. Прибыли от Креста солдаты 2 человека, которые были на 

карауле и репортовали, что посланный солдат с комисаром, бежал,
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а привезли с собою оставшия вещи у Креста, также и церковный 
вещи, которым вещи отосланы на судно, кроме церковных.

30. Положены на судно матриалы, которые привезены все и па- 
русы; муки 23 сумы, круп 25 сум, железа 31 пуд 35 фунтов, уклада 
18 фунтов, мяса сухаго 18 пудов, кож сырых 31, верёвок вьюшных 
6 пудов. Приехал якут от капрала и сказал, что бежало 3 человека 
плотников иркутских и увели 3 лошади от реки Блудной.

Июль.
Суббота 1. Господин лейтенант Шпанберх пошёл в море на 

гребле и при нём служителей: геодезист 1, матросов 6, ботовый 
ученик 1, десятник 1, плотников адмиралтейских 3, конопатчик 1, 
кузнец 1, барабанщик 1, солдатов 6, плотников и кузнецов енисей
ских, иркутских 12 и посланный комисар в тамошние остроги со 
служивыми 13 человек.

2. Послан сержант к морю жить.
3. Прибыл от Якутска господин лейтенант Чириков, при нём 

мачтмакорский ученик, солдат, служивых 2 на 18 лошадях, и доно
сил словесно, что по данной инструкции отправил.

4. Поехал господин капитан к морю жить. Прибыл солдат 
Трифонов, пригнал скота 29 и одну пару сум с мукою.

5. Отпущено 2 человека служивых в Якутск, которые прибы
ли с лейтенантом, и велено им ехать рекою Юдомою до Горбей
ских зимовей, и с ними посланы письма к штюрману и комисару.

6. Прибыл квартирмейстер Борисов, привёз 200 сум муки. 
Лошадей при нём 100.

10. Привезли 10 пар сум с мукою. Часу в 8-м прибыло судно 
с К амчатки с казною Ея Императорскаго Величества и на нём 
2 комисара, которые посланы были из Якутска в 1725 году. И про 
судно сказали, что надобно починить, а оное судно старое («Бот 
сей, — говорит Берх, — и был тот самый, на котором совершено 
первое плавание из Охотска в Камчатку в 1716 году». — В. В.). При
был якут от Креста с лошадьми, которым были под служителями.

13. Отпущен за болезнью иркутский плотник в дом.
19. Прибыл якутский пятидесятник, привёз 207 сум муки. 

Отпущены в Якутск служивые люди; с ними отпущены 63 лоша
ди, потников 63, подпруг 63.

20. Отправлен сержант с репортом в Санкт-Питербурх до Госу
дарственной Адмиралтейской коллегии и велено ему взять в Гор
бейском зимовье арестованнаго писаря и везть с собою под кара
улом. Прибыл солдат Выродов и привёз 81 пару сум с мукою. 
Вытащили судно на берег для починки.
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21. Пришли из лесу бочары с лесом и служивые. Пригнали 
плахи и кокоры на судно.

22. Конопатили судно. Бежало 3 человека служивых, которые 
прибыли 20-го числа, и увели 42 лошади.

23. Прибыли 14 лошадей. Привезли 14 пар сум с мукою, кото
рая от канцелярии отправлена к нам, 800 пудов.

24. Прибыл служивый человек Карандашев, а с ним 145 лоша
дей; привёз муки 146 пар сум. Больной 1. Бежали 3 человека 
якутов.

25. Смолили судно, левый бок. Бежал 1 человек якут.
26. Поворотили судно на берегу другим боком на прибылой воде.
28. Отпущено 3 человека служивых в 38 лошадях. С ними

отпущено 100 пар подпруг, 100 потников.
30. Прибыл солдат Ш ироков, пригнал достальной скот, 50 ско

тин, да привезли одну пару сум. Принято муки от Карандашева 
793 пуда 20 фунтов.

Август.
Вт орник 1. Бы ла работа у судна.
2. Отпущены служивые в Якутск, 9 человек, с ними отпущено 

потников 275, подпруг пар 310 и 130 лошадей. С Карандашевым 
да с Пахомовым потников 20, подпруг 20, да с Карандашевым 
послан до Креста солдат для отдачи там потников и подпруг.

4. Спустили судно на воду. Изошло на починку сала говяжья- 
го 21/2 пуда и часть войлока.

5. Послан мачтмакорский ученик Ендогуров и с ним солдат 
служивых 6, якутов 9 на 151 лошади, потников 138, подпруг пар 
135. Ему ж  дано для служителей 3 скотины, 5 пудов порсы, 2 пуда 
жиру. Велено ему с лошадьми ехать навстречу едущим по реке 
Юдоме от Горбеи к судам до реки Таловки. Отпущен солдат за 
болезнью в гарнизон Тобольский.

7. До полудни была работа на судне: клали под товары и при
бивали баргоут (несколько рядом расположенных поясов наруж
ной обшивки корпуса, утолщённых на треть или наполовину по 
сравнению со смежными. — Ред.). Пополудни отпущены были 
все за реку бить уток, которых пригоняет с моря. Таким обычаем 
ввечеру сберут ботов 20 или больш е и во всякой  бот человек 
5 или 6 сядут и отъедут вёрст 6 или 7 и ночуют на берегу. Поутру 
на заре, ежели море тихо, то поедут в море версты 4 или 5, а утки 
сего времени линныя, крылья не имеют большаго. И погоняют на 
прибылой воде к устью реки Охоты. И как пригонят ко устью, и вода 
прибывает в речку, то уток тащ ит в реку неволею. И прогонят
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в залив версты 3 по берегу и поставят караул в ботах, и из того 
места не выпускают. И когда вода станет убывать, то все русские 
и иноземцы и с жёнами, и с детьми поберут. И когда в том месте, 
где уток караулят, воды будет на фут семь меньше; для того, что 
ежели воды будет много, то не можно изловить. У тки ныряют 
и близ четверти часа живут в воде, а когда воды уже неглубоко, то 
пойдут и колют спицами и ловят живых. Також и сегодня поби
ли с 3 000, а с 5 000 ушло. И таким подобно делают пригоны раза 
по 2 и по 3 и готовят в зиму.

10. Часу в 3-м пополудни увидали судно, идущее на парусах от О. 
И не дошед до устья речки Охоты вёрст за 10 от противнаго ветра, 
легло на якорь. Сегодня на судно положено муки 200 сум.

11. Часу в 9-м пополуночи которое судно видели к О, пришло 
в устье реки Охоты на гребле и буксиром от Камчатской земли, 
на котором прибыл господин лейтенант Шпанберх, который отправ
лен был от Охотска до Большей реки с матриалами.

12. Из прибывшаго скота дана скотина геодезисту Путилову. 
Господин капитан изволил взять вместо положенных прошедшей 
зиме служителям на роздачу 3-х скотин. Господину лейтенанту 
Шпанберху вместо положенных же 2 скотины. Служителям отда
но 29 человекам 4 скотины.

14. Плотники и бочары делали бочки.
15. Прибыл солдат от Горбейских зимовей и получил репорт 

от штюрмана о беглых плотниках, посланных с капралом июня 
23 дня.

16. Получили известие от мачтмакерскаго ученика Ендогуро- 
ва, что бежал служивый и якуты, и лошадей всех отогнали.

17. Послан служивый к ученику Ендогурову, возвратиться на
зад. Только 3 человека на 10 лошадях послать до Таловки по 
оставшие матриалы.

18. Нагрузили оба суды. На новое положено сум 395 весом 9971/2 
пуда; на старое положено 405 сум весом 1 198 пудов. Получил 
ордер о выдаче служителям круп на сентябрь месяц, да о выдаче 
мачтмакерскому ученику Ендогурову денег 200 рублей на ж ало
ванье служителям, которые при нём, и на Горбей с роспискою, а еже
ли он до отбытия нашего не прибудет, то отдать те деньги для отда
чи ему, Ендогурову, солдату Воротникову с роспискою.

19. Сегодня перебрались все по судам. Господин капитан и лей
тенант Шпанберх на новом судне; на старом господин лейтенант 
Чириков, при нём я и иеромонах, служителей 15 человек и 4 чело
века мореходов.
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21. Послан репорт в Коллегию в пакете до якутской канцеля
рии с сыном боярским Кривогорницыным.

Оставлен солдат при устье. Оставлено у него сум с мукою 50, 
простых 26, палатка холщёвая, двойная, и велено ему отдать, когда 
прибудет мачтмакорский ученик Ендогуров и оставлена ему 
инструкция.

22. В начале 9-го часа господин капитан со своим судном отва
лил от берегу и среди реки Охоты лёг на якорь, и в исходе отвали
ло наше судно.

В начале 11-го часа, подняв парусы, и пошли из устья реки Охо
ты по правую сторону имеющагося островка среди устья, и пошли 
на румбе 80Ю  в 12-м часу в исходе.

В 2 часа усмотрели устье реки Пин на N N 0  в 7-ми верстах.
В 4 часа Ш илканской мыс от нас на 0 ^N  в 15-ти верстах.
В 12 часов штиль.
23. В исходе 1-го стал быть ветр, и пошли. В 4 часа утра 

другое наше судно не видели. В 8 часов ветр велик стал быть, 
подобрали 1 риф.

24. В начале 5-го часа пополудни до 8-го дрейфовали. В начале 
8-го стал быть ветр N N 0 великой. Парус имели в половину мач
ты. В начале 9-го утра отдали риф и подняли парус во всю мачту. 
Усмотрели высоту солнца в полдень, склонение N. Чрез сие сыска
лась ширина 57°46'.

27. В 8-м часу вечера имели парус в 2/3 мачты... В 9-м часу утра 
отдали риф, имели парусы во всю мачту. В полдень усмотрели 
высоту солнца 41°04'. Склонение солнца 9°08'. Чрез сие ширина 
места сыскалась 56°04'.

28. Великия волны. Глубины под судном 32 сажени. Земля 
мелкой песок.

29. В половине 3-го часа пришли к Камчатской земле и за 
противным ветром легли на якорь. Глубины 12 сажень, земля 
мелкой песок в разстоянии от земли в 3-х верстах.

Земля простирается, сколько могли видеть, на 8 0 ^ 8  и N10. 
В 10-м часу утра, подняв якорь, и пошли к берегу ближе и, не 
дошед версты за П /2, легли на якорь на 6 саженях.

Посылали лодку к берегу за водою, и против нас речка, кото
рая называется Крутогорова.

30. Усмотрели камень высокой с вершины реки Итчи на румб 
N 010 , который кажет разными видами. Сперва видели бел, аки 
снег, а потом как обычен прочим горам.

31. В начале 11-го утра подняли якорь и пошли.
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Сентябрь.
П ят ница 1. В начале перваго, подобрав паруса, легли на якорь. 

Глубины 151/2 сажень. В начале 6-го увидали судно на румбе 
8Ю 1/гО в 20 верстах или больше. Подняли якорь и пошли. В поло
вине 12-го ночи бросили якорь на глубине 19 сажень. В начале 
4-го утра, подняв якорь, пошли.

2. В начале 8-го пополудни догнали судно своё.
3. Великой шторм, и легли на якорь. Глубина 13 сажень.
Земля от нас лежит прямо О в 6 верстах и простирается к 5.
4. Господин капитан поднял свой якорь и пошли. Подняв мы 

свой якорь, и пошли. В 6 часов пришли в устье реки Большей на 
убылой воде и легли на якорь. Глубины 21/2 сажени. В исходе 8-го 
пришло наше другое судно, на котором господин капитан, и, не 
входя в устье, легло на якорь. По счислению с исправою разность 
ширины между устьями рек Охоты и Большей. 6°31', румб 5О 
4°38' к осту. Разстояние плаванное 603,6 мили, а русскими вер
стами 1 051,27 версты. Отшествие 460 миль.

5. Часу во 2-м стала прибывать вода в реку, и мы с своим 
судном пошли в реку бечевою. Часу в 3-м завелись в реку и стали 
у берегу на место. При устье реки не имеется ж илья. Имеются 
для промысла рыбнаго, когда приезжают; на столбах балаганы, 
или шелаши, и крыты травою. Вершина реки Большей лежит на 
румб О ^О , а острог от устья разстоянием вверх рекою Большею 
34 версты. Высокая гора называется Оланская на О, и оная гора 
кажет двумя видами: временем бела, а другим черна. В 6-м часу 
другое судно завелось. В половине 8-го часа была полная вода 
прежде пришествия луны к полуночному меридиану за 4 часа 
54 минуты. В 61/2 часа утра была полная вода прежде прише
ствия луны к полуденному меридиану за 6 часов 18 минут.

6. Господин капитан и лейтенант Ш панберх, лекарь, сержант 
с багажем отправились в острог в 21-м боту, аптека и денежная 
казна. Ш ирина места 52°42'.

9. Прибыл из острогу матрос в 20 ботах. Отправлен в острог 
иеромонах на 3-х ботах, господина капитана багаж на 6 ботах, 
лейтенанта Ш панберха на 2-х ботах. Отправился господин лейте
нант Чириков со своим багажем и я и 1 солдат на 10 ботах. Ш ли 
вверх по реке Большей.

11. Прибыли к Большерецкому острогу. Большая река от устья 
до острогу имеет множество островов. Ход имеет вверх ботами, 
а на всяком боту по 2 человека каюров, иноземцев, по-русски под
водчики, и пихают боты шестами. Ш ирина 52°45'.
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14. Пришли от судов 15 ботов. Привезли 50 сум с мукою, а 5 ботов 
под багажем офицерским. И прибыли 4 человека плотников.

16. Отправлен господин лейтенант Шпанберх к судам в 30 ботах 
для забрания матриалов и провианта, которым иттить вверх по 
реке Быстрой. При нём отправлен я к морю.

17. Прибыли к судам и погрузили боты матриалами, и муки 
положили 107 сум, да господин лейтенант взял себе 2 сумы. Часу 
в 6-м возвратились в путь к острогу и, отшед версты 4, ночевали.

18. Прибыли в реку Быструю, и тут боты поставя в заливе под 
караулом, и пошли в острог, разстоянием от ботов 3/4 версты.

19. Отправлен господин лейтенант с нагруженными ботами 
вверх по реке Быстрой. Служителей при нём 7 человек нашей 
команды.

23. Прибыл от судов зейльмакор (зейль-макер, парусный мас
тер. — Ред).

25. Прибыли от судов 3 бота, привезли муки 17 сум, свинцу 
2 пуда, наковальни 4, клящ и 4, молот.

Октябрь.
П ят ница 5. Прибыли боты от господина лейтенанта Шпанберха, 

которые были под материалами и под провиантом. На них при
был мореход и возж и сказал, когда шли вверх по реке Быстрой, 
утопили 2 якоря и один кабельтов в 6 дюймов, 8 сум с мукою и одного 
каюра, которых вещей найти не могли.

9. Прибыли боты от судов, в которых прибыли все служители, 
а именно: матросов 2, солдат 2, и привезли последния вещи: 
54 сумы с мукою, 6 пушек, 27 пудов железа.

17. Прибыли матрос да мореход с людьми, которые посыланы 
были для искания якорей и канату, и сум с мукою. Якори и канат 
и 7 сум привезли.

21. Прибыли боты с верху реки Быстрой и каюры, которые 
ходили до К ам чатки  чрез волок с господином лейтенантом 
Ш панберхом.

26. Приказал господин капитан при приказе, чтоб меня объя
вить в команде мичманом. Чрез который приказ и объявлен.

Примечание. Мичман в то время не был офицерский чин. Первым 
офицерским чином был унтер-лейтенант 12-го класса.

27. Прибыли плотники и служивые из лесу. Привезли полозья 
на 48 нарт.

Ноябрь.
Четверг 9. Матросов и солдат обучали ружьём.
12. Заболел здешняго острогу управитель и умер.
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24. Для тезоименитства Ея Императерскаго Величества палили 
из мелкаго ружья 11 человек 3 раза, да из 7 пушек 3-ж раза, да 1 раз 
из 5, 1 раз из 3-х. Пороху в пальбе 28 фунтов издержали.

28. Послан служивый в Верхний Камчатский острог с письма
ми от господина капитана.

30. Обучали служителей пальбою из ружья в цель.
Декабрь.
П ят ница 1. Получили от лейтенанта Ш панберха из Нижняго 

острогу письма чрез служителя Шипунова.
3. Обучали служителей мелким ружьём. Сегодня посланы слу

живые от управителя по рекам сбирать ясак.
16. Послан мореход на Опалу реку на 8 санках за рыбою.
19. Послан солдат к морю для китоваго жиру.
25. Привезли от морехода на 9 санках китоваго ж ира пуд с 40.
27. Послано за китовым жиром ещё 20 санок.
Примечание. Жир добывался из выброшеннаго на берег мёртваго кита. 

Всего жиру собрано было до 200 пудов.
31. Послан солдат на Конпакову и Харюзовы реки для собира

ния каюров.
Январь 1728 г.
Четверг 4. Отправлено в Верхний острог конопатчик 1, плот

ник 1, служивых 2 человека, а с ними отправлено муки 86 сум, 
железа 23 пуда, свинцу 2 пуда и пуль 2 кокора и прочее из мел
ких вещей, кузнешных инструментов, наковальня, клещей 4, точи
ло, на 63 санках. Иноземцев 69 человек, в том числе капитанскаго 
багажа на 10 санках.

11. Отправлено в Верхний острог 21 санки с багажем господина 
капитана и при том солдат 1, плотник 1 и при них аптека.

14. Отправился из Большерецка до Верхняго господин капи
тан и при нём лекарь и я , солдат 1, плотник 1, мореходов 2 на 
29 санках.

15. Получили письма от господина лейтенанта Ш панберха из 
Нижняго Камчадальскаго острога.

21. Получили репорта от господина лейтенанта Шпанберха.
24. Сегодня догнали своих служителей, которые отправлены 

от Большерецка 4-го и 11 числа сего месяца.
25. Прибыли в Верхний Камчатский острог, и оный острог стоит 

по левую сторону реки Камчатки. Ж илья имеет дворов с 17, а ж и 
вут служивые люди ясашные иноземцы. Язык имеют некоторы
ми словами разнь с большерецким. А река Камчатка местами не 
мёрзнет. Поутру прибыли служители все с провиантом. От верши
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ны реки Камчатки и до острогу лес порядочный, березняк, а мес
тами и чистыя места.

26. И ноземцев, которые были в подводах, отпустили всех 
по домам. Послан матрос на 29 санках  по м атриалы  и по 
провиант остальной. Река Камчатка под острогом стала чиста, 
лёд пронесло.

31. Сушили парусы все, в которых не нашли одного фока. А оные 
парусы посланы были с господином лейтенантом Шпанберхом.

Февраль.
Четверг 3. Послан мореход в Нижний Камчадальский острог 

с письмами к господину лейтенанту Шпанберху.
5. Сушили парусы.
7. Прибыл матрос и привёз муки 30 сум, парусов 3, грот-зейль 

(вид паруса. — Ред.) и всякия морския вещи.
9. Сушили парусы. Прибыл солдат из Больш ерецка с репор

том от господина лейтенанта Ч ирикова. П ослано в Н иж ний 
к работе 2 человека плотников нашей команды; с ними посла
но топоров новых 8, укладу 10 фунтов и несколько тимерман- 
ских инструментов.

11. Привезён: 1 канат, 2 перлиня, тросы найтовные, 1 пару сей- 
талей и прочия вещи, пушку 1; и оныя вещи сходны с реестром, 
отпущенным с лейтенантом Шпанберхом.

15. Было затмение луны и окончилось в 71/2 часов.
22. П рибы ли из Н иж няго  служ ивы е 3 человека, при них 

81 подвода.
23. Отправлено в Нижний острог 48 подвод; на них муки 68 сум, 

железа и пеньки 19 сум, наковальня, точило, аптека и прочия мел- 
кия вещи и при них конопатчик послан и 3 человека служивых.

24. Послан в Нижний солдат, а с ним денежная казна да багаж 
господина капитана. Всего на 19 лошадях.

29. Отпущены каюры в домы, которые прибыли из Большерец
ка такж е и служивые.

Март.
Четверг 2. Отправились из Верхняго в Нижний острог гос

подин капитан , при нём я , солдат 2, плотник, служ ивы х 2 на 
13 подводах.

4. П рибыли в иноземческой острог, именуемый М аш урин, 
и в оном остроге тойонская юрта весьма велика, глубина 3 саж е
ни, в которой без труда можно уместить человек 250. И в том 
остроге ночевали.

5. Увидали гору, которая горит близ Нижняго острогу.
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10. Прибыли в урочище Ушин, где команды нашей мастеровые 
люди готовят всякой лес к строению бота, и тут ночевали. В 8-м часу 
поехали в острог.

11. Прибыли в Нижний Камчадальский острог, которой стоит 
по правую сторону реки Камчатки. Ж илья имеется дворов с 40, 
а распространяется по берегу близ версты. Гора, которая горит на 
румб 5  по компасу, разстоянием от острогу вёрст 30.

12. Господин капитан изволил ездить, и при нём я; ездили на 
Ключи, где имеется церковь; жилых дворов с 15; и тут имел госпо
дин лейтенант Шпанберх квартиру и имел болезнь. Послан к строе
нию конопатчик; с ним послано в 10 сумах железа 16 пуд, пеньки 
9 пуд, 4 молота, 4 клещи, 8 сум муки, 40 сажень тросу белаго, 
которой взят из казны в остроги.

17. Послано к работе барабанщик 1, солдат 1; с ними послано 
юколы 5 вязок, жиру ж  рыбьяго 5 пуд.

18. Господин капитан изволил смотреть служивых людей и вы
брал 30 человек к работе.

20. Послано к работе 27 человек иноземцев вместо служивых.
21. Послан солдат вниз по реке Камчатки для собрания работ

ников к строению.
23. Послано к работе 3 бочки рыбы солёной.
26. Послано к работе иноземцев 11 человек с собаками да слу

живой, а с ним послано 3 вязки юколы да на 8 человек служивых 
8 вязок юколы ж.

28. Послан лекарь к работе для осматривания больных.
Апрель.
Четверг 4. Прибыли к строению. И репортовал ботоваго дела 

ученик, которой при работе, что лес к закладыванию бота весь 
готов. В 9-м часу пополуночи, собрав всех служителей и мастеро
вых людей, учиня молитву, и заложили бот; а потом господин 
капитан жаловал всех вином довольно.

5. Провезли из острогу на Большую реку ясашную казну.
20. Прибыл от строения ученик Козлов и несколько мастеро

вых людей для праздника Пасхи Господни.
24. Мастеровые люди, которые приезжали к празднику, отправ

лены к строению. Отправлен к строению для команды лейтенант 
Ш панберх, а с ним отправлено в работу из служивых в плотники 
4 человека, кузнец 1.

Прибыл от строения лекарь и репортовал господина капитана, 
что больные желают священника.

25. Отправлен к строению для больных священник.
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Май.
Среда 1. Протока, над которою стоит острог, лёд понесло. 

Послан матрос вниз по реке Камчатке сбирать каюров на боты 
для посылки в Верхний Камчадальский острог по матриалы и для 
провианту.

2. Получили известие от лейтенанта Чирикова из Больше- 
рецкаго, писанное в марте месяце.

16. Господин капитан и все служители, которые обретались 
при остроге, поплыли на Ключи.

17. Стали по квартерам.
30. Прибыли лейтенант Чириков; при нём геодезист болен, 

матрос 1, парусник 1, солдат 2 на 6 ботах.
Июнь.
Среда 5. Прибыли к строению бота, и репортовал господин 

лейтенант Шпанберх господина капитана, что бот готов к спуску 
на воду. Работа на нём внутре: обшивают досками и верхние пазы 
конопатят. Ш люпка сделана, токмо не выконопачена; также репор
товал, что бежал иркутский плотник.

Пополуночи часу во 2-м загорелась кузница, которую с вели
ким трудом погасили; в ней сгорело 2 барабана, 2 мехи кузнеч
ные, и стал быть дождь.

6. Господин капитан изволил ходить смотреть, где сидят 
(готовят. — Ред.) смолу и делают бочки.

7. Бот и шлюпку выконопатили и высмолили. Ходил я по 
приказу господина капитана с иноземцами, где сидели смолу 
и делали бочки, и которой лес был готовлен на бочки и на другия 
нужды, весь сплотил в плоты. Смолу и бочки, которыя деланы, 
и мелкой лес всякой годный, погрузя на плоты, и отправил к морю 
с 2-мя человеками плотниками и 2 человека служивых. Пополу
ночи, часу в 5-м, бот повалили на левый бок к спуску.

8. Бот изготовили совсем к спуску. Весной готовленной лес 
плотили весь в плоты для сплавки к морю.

9. Часу в 4-м пополудни учиняли молитву и стали спускать 
бот на воду и трудились до 7-го часа; не могли спустить и двои 
тали изорвали. В 7-м часу с Божьею помощью сшёл на воду благо
получно (боту дано имя «Св. Архангел Гавриил». — В. В.) и после 
спуска дано всем людям, которые были при спуске, вина 21/2 ведра. 
Пополуночи репортовали, что воды в боту нету.

11. Приплыли два плота ещё из Ушков с бочками и смолою, на 
которых плотников 2 человека, служивых 2 человека. Из оных 
один плот оставили при Ключах для строения анбару, а другой
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с бочками и со смолою отправили к морю. Великая вода в реке 
и острог весь потопило.

12. Приплыл бот, который строили, и на нём мастеровые люди 
немногие, а прочие на плотах. Пополуночи плоты все отправили 
к морю, но токмо для строения анбара оставили 2 плота, из служи
вых 6 человек, которым строить анбар. На бот погрузили такелаж 
весь, якори, пушки, канаты и прочие мелкие припасы ботовые: 
парусов 2 грота, 2 фока, 4 кливера, 2 брифока, 2 топселя, брезенты 
и брюки (толстый трос, удерживавший пушку при откате после 
выстрела и служивший такж е для её крепления во время штор
ма. — Ред.), и всю амуницию.

13. Стали рубить анбар. Поутру отправлен бот к морю, служители 
и мастеровые люди все, токмо остались при Ключах господин капи
тан, господин лейтенант Чириков, я , матрос 1, солдат 4 человека.

16. Вода в реке стала убывать.
19. Анбар построили и вещи все, которыя остаются, положили 

в анбар, а какия вещи, значит подлинно в протоколе.
21. Отправились с Ключей к морю господин капитан, господин 

лейтенант Чириков, иеромонах и я , солдат 2 человека. А при Клю
чах остались: матрос 1, солдат 2, которым велено плыть к морю, 
когда будут боты, а для караула анбара оставлен солдат 1.

22. Приплыли к морю. Мастеровые люди все при работе. На боту 
мостили палубу и делали каюты.

24. Приплыл из Ушков плот с угольём. На нём плотник да 
кузнец.

25. Конопатили на боту палубу.
27. В 10 часов по благодарной молитве была во весь день работа.
29. Навесили к боту руль и поставили козлы для поднимания 

мачты. Часу в 6-м пополуночи мачту поставили, и была работа. 
Часу в 10-м, учиня молитву, и по молитве всем служителям и масте
ровым людям давали вино.

30. Снастили бот.
Июль.
Вторник 2. Грузили в бот муку, сухари, крупу, мяса. Приказал 

мне господин капитан ехать на Ключи для взятия денег и про
вианту ещё.

5. Сделал 2 парома (на Ключах. — В. В.) и погрузил муки 58 сум, 
3 бочонка пороху, денег на жалованье 800 рублёв и взял из карауль
ных 1 солдата.

6. Приплыл к морю и репортовал господина капитана, что при
вёз муку, положил в бот.
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7. Прибыло судно от Большерецка, на котором команды на
шей матрос привёз 67 сум муки, 25 сум сухарей. Грузили на бот 
дрова и с пришедшаго судна сухари.

8. Прибыли из Больш ерецка сухим путём матрос 1, солдат 1.
9. Приказал господин капитан, чтобы перебирались на бот 

служители, которым сказано быть на море.
10. Перебрались все служители на бот совсем.
13. В половине 2-го, сотворя молитву, и отвалили от берегу 

и поплыли вниз по реке Камчатке. В половине 3-го часа приплы
ли к устью реки и легли на якорь за противным ветром. Служи
телей имелось на боту: господин капитан, лейтенантов 2, лекарь 1, 
мичман 1, квартирмейстер 1, матросов 8, ботоваго дела ученик 1, 
десятник 1, барабанщик 1, конопатчик 1, плотников 5, кузнецов 2, 
мореход 1, толмачей из служивых 2, офицерских людей 6, итого 
44 человека. При остроге остались служителей, за болезнью: гео
дезист 1 (геодезист Лужин, который послан был Императором 
Петром I в 1719 году на 6-й Курильский остров для отыскания 
золотаго песку. — В. В.), солдат 1, да для караула оставшаго про
вианта и денежной казны и прочих вещей солдат 3 человека.

14. Пополудни в 7-м часу, подняв якорь, пошли с Божьею помо
щью из устья реки Камчатки, когда стала вода полная убывать, 
и несло течением до половины 8-го часа. В половине 8-го легли 
на якорь. Пополуночи в 2 часа ветр малой и, подняв якорь, пошли. 
Парусы имели: грот, фок, кливер, топсель.

Примечание. «Многим читателям, — говорит Берх, — покажется стран
но, почему не поплыл капитан Беринг из Охотска прямо в Авачу или 
Нижнекамчатск. Ежели бы он так поступил, то выиграно бы было два 
года времени, и бедные камчадалы не должны бы были перевозить все 
тяжести поперек всей Камчатки из Большерецка в Нижнекамчатск. 
Нельзя подумать, чтоб Беринг не имел сведения о Курильских островах 
и южной оконечности полуострова Камчатки.

Мы видели выше, что он требовал к себе монаха Козыревскаго, кото
рый, плававши по тем местам, мог доставить ему обстоятельное сведение 
о тамошних странах. Доказательством, что заключение сие основатель
но, служит то, что в 1729 году поплыл капитан Беринг из Нижнекамчат- 
ска прямо в Охотск».

В выписке из перваго Берингова путешествия, составленной знаме
нитым гидрографом нашим, адмиралом Нечаевым, сказано: «Хотя капи
тан Беринг и намерен был идти вокруг Камчатской земли до устья 
реки Камчатки, только препятствовали жестокие ветры, а при том и позд
нее осеннее время, и места неизвестныя. Ежели б осень была причиною 
зимования капитана Беринга в Большерецке, то он мог бы совер
шить путь сей очень легко в следующем году. Надобно полагать, что
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безсмертный мореплаватель сей имел особенный причины, который нам 
вовсе неизвестны».

15. От земли стал подыматься туман.
17. В 6 часов увидели чернь на 8Ж6Ж в 8-ми милях; потом в море 

оказалась земля простирающейся на ЖКЖ. В 4 часа утра озна
чилась земля берега морскаго на N  1° к Ж.

18. Вначале 1-го закрепили у грота 1 риф. Ветр великой с дож
дём. Во 2-м часу на правой стороне изломало шверц (дощатое 
крыло у малых судов, опускаемое с борта на воду, чтобы умень
шить качку. — Ред.).

19. В 2 часа поворотили по ветру. Порвало грота-фал и затем 
3-й час дрейфовали.

20. В 6 часов и 56 минут осталось от нас восточнаго берега 
окончание на 86 градусов от 5  и Ж  в 22 милях.

21. Имели землю в левой стороне в разстоянии 13 милях, про
стирающуюся на N N 0 .

22. Ш ирина места 60°16' N.
23. Берег в левой стороне простирается в параллель пути на

шего в 20 милях или больше. Ш ирина места в полдень 61°03' N.
24. В 7-м часу вынули у грота 1 риф. Тогда ж  порвался у гафеля 

ракс-тоу (растов, трос, служащий для крепления гафеля, то есть 
наклонного рея, закрепляемого нижним концом в верхней части 
мачты. — Ред.) и для того грот сел.

В 12-м часу порвался топенант и затем с полчаса грот был 
спущен.

25. До полудни за 21/2 часа по песочным часам усмотрена вы
сота солнца 39°35' с неправою и азимут от 5  к О 67°30'. Азимут 
сысканный 43°30' и склонение компаса 24° восточное. Ш ирина 
места 61°32'.

26. Шли параллельно берегу, имея оной в левой стороне в 12 милях.
27. В 2 часа увидели впереди землю на курсе своём и поворотили.
28. Показуется животнаго китов множество, на которых кожа 

пёстрая, сиучи, моржи, свинки морския.
20. Глубина моря 10 сажень, на дне песок мелкой. И усмотре

ли землю на N Ж  в 3-х м илях . И господин капитан  приказал  
дрейфовать, и дрейфовали 3 часа. В 11-м часу подходили к земли 
в 11/2 мили разстоянием и тогда имели глубину воды 9 сажень. 
От сего места берег моря простирается на N 0 ^N , которой от нас 
в левой руке.

30. В начале 5-го часа вечером легли на якорь в 11/2 мили 
разстоянием от земли на глубине воды 10 сажень; на дне песок
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и мелкий камень. Послан я был на шлюпке и при мне 4 человека 
на землю для искания пресной воды и для осматривания мест, 
где можно б ботом приттить и стоять без опасения. И по прибы
тию на землю пресной воды не сыскалось; также и удобнаго места 
к стоянию бота, разве токмо на прибылой воде в заливу небольшую 
с трудом можно зайтить, а людей на земле не видали. В 8-м часу 
в исходе прибыл на бот, и что поведено было мне делать, о том 
репортовал. В половине 9-го часа, подняв якорь, и пошли в путь 
подле земли в дальнем разстоянии.

31. В половине 5-го часа увидели землю низкую в 41/2 мили 
меж и N 0 , простирающею на N N 0 , а дале как идёт, за тума
ном не видать, а на земле много лежит снегу. В 11-м часу утра цвет 
воды переменился, и по тому признали, что близко берег, а глубина 
воды 10 сажень. И пошли бейдевинд (курсом при встречно-боковом 
ветре, когда угол между продольной осью судна и направлением 
ветра меньше 90°, то есть восьми румбов. — Ред.).

Август.
Четверг 1. Во 2-м часу, когда поворачивали на другую сторо

ну бот по ветру, переломило погон, по которому грота-шкот ходил, 
железной, пополам.

2. Во 2-м часу дождь перестал. Показалась со всех сторон земля.
3. Земля в виду по обе стороны, понеже шли в губу, в которой 

вчерась были для осматривания удобнаго места ко взятию пре
сной воды.

4. Земля высокими горами простирается на N 010  от нас раз- 
стоянием в 8 милях на NNЖ . Глубина воды 10 сажень; на дне 
камень небольшой.

6. В 6-м часу спускали кливер для порывнаго ветра, да у топсе
ля порвался фал близ нижняго блока; и для связания фала 7 час 
не имели. Лавировали к берегу для взятия воды, понеже имеем 
воды токмо одну бочку. В 10-м часу утра зашли меж гор в губу не 
в большую, которой рисунок значит в карте, и легли на якорь. 
Воды над судном 10 сажень; на дне камень не весьма великой и плит
ной дрязг. В 11-м часу послан я на берег на шлюпке с 6-ю чело
веки для осмотрения положения губы и измерения глубины, а наи
паче для сыску воды. И нашлось воды озеро.

7. Пополудни в 1-м часу, отъехав от бота подле берега версты 
с 3, нашли место, где иноземцы имели жильё своё сего года, и по 
горам видели много протоптано дорог. И нашёл свежей воды: 
течёт ручей с гор от снегов. В 5-м часу приехал к боту и репорто
вал, что видел, а когда ехали к боту, нашли текущую свежую воду
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близ бота сажень за 100 с высокаго камня от снегу, и послано 
бочки наливать... Воды взяли 22 бочки.

8. Пошли в путь с в о й . В 7-м часу пополуночи увидели лодку, 
гребущую от земли к нам, на которой сидит людей 8. И пригреб
ли близко к боту нашему, спрашивали, откуда мы пришли и чего 
ради. А о себе сказали, что они чукчи. А как мы стали их призы
вать к судну на не долгое время, пристать не смели. Потом выса
дили одного человека на пузыри, сделанные из нерпичьей кожи, 
и послали к нам для разговоров. И сказывал нам, что живёт их, 
чукч, на берегу многолюдно, и сколько земли простирается в вос
точную сторону, не знают, а про русских де людей давно слыхали, 
а Анадырь река далече от них на запад. Про острова сперва не 
сказывал, а потом сказал, что есть островок, которой в красной 
день, отшед, де, недалече отсюда к востоку, землю видать. И воз
вратившись на пузырях на лодку свою, уговорил товарищей при
стать лодкою к боту нашему. И приставали на самое малое время, 
а в бот к нам не пошли. А лодка у них сделана из кожи сиучей 
и из других морских зверей. А говорили с ними толмачи наши 
коряцким языком. А сказывают, что мало меж собою речь при- 
знавают, и затем от них осведомиться подлинно, о чём потребно, 
не могли.

9. Ш ирина чрез обсервацию полуденную обретена 64°10' 
северная.

11. Увидали землю на 8 8 0 , которую, чаем, быть остров.
15. Довольно видели котов, а от 12-го дня сего м есяца вода 

в море белаго цвета. Глубина по 20, по 25 и 30 сажень.
16. Ш ирина места 67°18'. В 3 часа господин капитан объявил, 

что надлежит ему против указу во исполнение возвратиться и, 
поворотив бот, приказал держать на 8Ю .

Примечание. Итак, только через три с половиною года удалось Берингу 
выполнить данную ему инструкцию и своим плаванием между мате
риками Азии и Америки доказать, что эти материки не соединяются. 
Историограф Миллер говорит по этому поводу следующее: «Наконец 
августа 15 дня пришли они под 67 градус 18 минуту высоты полюса 
к носу, за коим берег, как помянутые чукчи показали, простирается 
к западу. По сему, заключил капитан с не малою вероятностью, что он 
достиг самаго края Азии к северо-востоку: ибо ежели берег оттуда не
пременно простирается к западу, то нельзя Азии соединяться с Амери
кою. Следовательно, он по данной ему инструкции исполнил. Чего ради 
предложил он офицерам и прочим морским служителям: что время назад 
возвратиться. А ежели де ехать ещё далее к северу, то надлежит опа
саться, чтоб не попасть в лёд нечаянно, из коего не можно будет скоро
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пробиться. В осеннее время бываемый густой туман, который уже и тогда 
наступал, свободный вид отымет. Буде же повеет ветр противный, то де 
не можно будет того ж лета возвратиться на Камчатку».

Берх полагает, что Беринг воротился назад, потому что, проплыв с лиш
ком двести миль к северу от Чукотскаго носа, не видал берегов ни на 
востоке, ни на западе:

«Весьма жаль, что он не сказал ни слова о том, видел ли он льды или нет? 
Капитаны Кук и Клерк, бывши в местах сих, не видали льдов в 1778 году 
15 августа, быв в сие время в широте 6 745 ', долготе 19451'. На другой 
год, 6 июля, в широте 6700', долготе 19106' встретил Клерк очень огром- 
ныя льдины, примыкавшия к берегам Азии. Может быть, в исходе авгу
ста и не бывает льдов по средине Берингова пролива.

Замечательно, что и геодезист Гвоздев, бывши в 1732 году в исходе 
августа при берегах Америки в широте 66°, не видал вовсе льдов.

Капитан Кинг говорит: “Двоекратное плавание наше по морю к севе
ру от Берингова пролива лежащему, удостоверило нас, что в августе 
бывает там менее льдов, нежели в июле; вероятно, в сентябре и ещё 
удобнее там плавать”».

17. Погода пасмурная, ветр не мал. Держали грот, фок и кли
вер. Ш ли параллельно берегу и видели на берегу людей немалое 
число и в 2-х местах жилищ е их. И как увидали нас, побежали на 
высокую каменистую гору.

18. Ш ли параллель берега в ближнем разстоянии. В настоя
щем месте в море китов премножество. В 4 часа осталась от нас 
на в 5 милях в землю залива морская, или впала река, а чаем,
что можно в оную губу входить и охраниться от жесткой погоды. 
В 5-м часу пополуночи видели остров, которой именовали св. Лав
рентия, на 73°00' от N  к О в 20 милях.

19. В 8 часов раскололо шверц на левой стороне.
20. В 2 часа измерили глубины 17 сажень, в 4 часа 15 сажень. 

На дне камень. В 10-м часу утра увидели 4 лодки, гребущ ия 
от берега к нам, и мы стали дрейфовать для ож идания лодок. 
На означенных лодках приезжали к нам чукчи, которые нам ска
зывали, что река Анадарь от них не в ближнем разстоянии к по
лудню, а русских де людей мы давно знаем. А один сказал, будто 
бывал в Анадарском остроге; а на Колыму реку ходим де мы на 
оленях, но морем не бывали. А по берегу де морскому все живут 
люди нашего рода, гораздо далече, а иных родов людей не знают. 
Вывозили к нам мяса, рыбы, воды, лисиц, песцов, всего мест с 15, да 
4 зуба моржевых, которое у них служители раскупили.

31. В 4 часа оказалась сквозь туман часть земли (которая прости
рается в море по восточную сторону губы, в которую впала река 
Камчатка. — В. В .) на в 3-х минутах или меньше, а как за
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туманом не скоро разсмотрели, что земля простирается дугою на 
8 0 ^8  и на № Ж , тогда брифок спустили, а грот и фок поставили 
за великим ветром и волнением не скоро и не с малою тягостью, 
а в то время принесло к берегу в разстоянии полуминуты. Берег 
каменной и крут без всякаго разнства, как стена, и высок зело.

И мы трудились отойтить против ветра от берега прочь до 
десятаго часа пополудни, а в 10 часов порвались у грота и у фока 
фалы, тогда парусы упали и снасти все перепутались, и за вели
ким волнением невозможно было разобрать снастей; того ради 
легли  на якорь  на глубине 18 саж ень от берегу разстоянием  
в 1 милю или меньше. В последней части 11-го часа и с великим 
трудом до полудня исправились к походу парусами и прочею 
снастью, хотя и безпрестанно о том все трудились, ибо ветр разве 
мало уставился, а страну не переменил, а волнение прибыло. 
К тому же во всё время, мало переставая, дождь лил и стоял 
мрак не малой.

Сентябрь.
Воскресенье 1. Погода мрачная с дождём. Ветр стал тише. Ста

ли якорь подымать к походу в путь. Тогда якорь оторвался, поне
же канат близко якоря перебило о каменья.

3. В 3 часа пополудни пришли по реке к летовьям служивых 
людей Камчатскаго острога, при которых перед походом на море 
стояли, и легли на якорь.

4. Послан матрос вверх по реке Камчатке для высматрива
ния речек, где б можно было прозимовать.

5. Отпущен лейтенант Ш панберх в острог для болезни его. 
В 11-м часу отправился господин капитан в острог совсем. При
был матрос, которой послан был мерить воду, что неудобно боту 
зимовать в речках, понеже вода мелка.

6. Послан квартирмейстер к устью мерить заливы.
7. Прибыл квартирмейстер и репортовал, что места неудобныя.
9. Завели бот за остров в протоку для перезимования.

10. Бот разснастили и снасти все посклали на боту в каюты, 
также парусы.

13. Привели к боту другое судно для перезимования, которое 
пришло от Большой реки.

16. Поставили бот и судно в протоке по течению по правой 
стороне и укрепили.

18. Отдали бот и со всеми принадлежащим к нему такелажем 
и с парусами Нижняго Камчадальскаго острогу управителю для 
обережения в зимнее время.
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19. Отправились на Ключи и в острог господин лейтенант 
Чириков, при нём и я , квартирмейстер, ботовой ученик, матросов 
5 человек, десятник плотничий 1, конопатчик, парусник, плотни
ков 2, барабанщик, солдат 5 в 9 ботах, а для надзирания до зимы 
оставлено при боте матросов 2.

23. Прибыли на Ключи и стали по квартерам. При Ключах 
больных 2 человека, а именно: геодезист весьма без ума, солдат 
1 человек.

26. Служителей, обретающих при Ключах, обучали солдатской 
экзерциции (военным упражнениям. — Ред.).

27. Господин капитан изволил перебраться из Ключей в острог 
для зимования и приказал служителям перебираться в острог, 
которым показаны квартеры при остроге.

30. Отправлены с Ключей в острог по квартерам квартирмей
стер, матросов 4, десятник плотничный, плотников адмиралтей
ских 2, конопатчик, парусник, кузнец, барабанщик, солдат 6, ени
сейской плотник. Больных при команде 2 человека. При Ключах 
по квартирам: лейтенантов 2, матросов 2, геодезист 1, ботовой уче
ник 1, плотник адмиралтейский 1, солдат 5, енисейской плотник.

Октябрь.
Среда 2. Получили ведомость о прибытии в Большерецкой 

острог из Охотска служителей команды нашей на старом судне.
3. По утру прибыл на Ключи господин капитан со всеми служи

телями команды своей и приказал прибывшим с ним и стоящим 
на квартирах при Клю чах служ ителям  собраться в церковь 
Божию, и по собранию служителей объявлен присланный при указе 
Его Императорскаго Величества Петра Втораго и Самодержца 
Всероссийскаго из Адмиралтейской Коллегии манифест о кончи
не Великой Государыни Екатерины Алексеевны, о воспринятии 
престола Российскаго Его Императорскаго Величества Петра 
Втораго и дабы Его Величеству в верной службе все служители 
присягу чинили.

И по прочтении манифеста к присяге служ ители команды 
нашей приведены. А предъявленный указ и манифест получе
ны чрез матроса команды нашей Ганюкова, который прибыл из 
Охотска в Больш ерецкой острог на старом судне с штурманом 
Энзелем.

14. Прибыл в Нижний Камчадальский острог комисар из Якут
ска для ясашнаго сбору.

18. Поехал я с Ключей в острог для зимования.
29. Река Камчатка местами замёрзла.
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Ноябрь.
Вт орник 12. Послано к морю для караула к боту 2 матросов,

1 солдат.
23. Послан с письмами на Большую реку матрос Селиванов 

к штюрману Энзелю.
Февраль 1729 года.
П онедельник 3. Пополуночи часу в 5-м зачало быть затмение 

луны, и до восхождения солнца нам можно глазами видеть, вся 
затмилась, а при восхождении солнца больше не могли видеть. 
Сегодня для Тезоименитства Государыни Цесаревны собраны 
были матросы и солдаты с ружьём в строй и выпалили 3 раза из 
17 фузей.

25. Прибыл из Большерецка штурман Энзель, при нём капрал 
1, солдат 1.

Март.
Суббота 8. Штрафован солдат за его вину и послан к морю на 

караул.
15. В ночь виден был огонь на горе, которая из себя выпускает 

дым безпрестанно.
20. Посланы в лес: десятник 1, матросов 3, солдат 4, плотников

2 для ж ж ения угля и приготовления досок на шверцы и дров.
21. Послан в Большерецкой острог солдат для нужд господина 

лейтенанта Шпанберха.
Апрель.
Четверг 10. Отпущен в Большерецкой острог за болезнью лейте

нант Ш панберх, понеже морем иттить не может, и при нём сол
дат 1. Послано в лес для жжения угля и для вывозки досок и дров 
из лесу к реке 19 человек.

15. Прибыли из лесу служители и репортовали, что доски изго
товили и угля сожгли одну яму.

17. Поутру умре солдат тобольскаго гарнизона команды нашей, 
который одержим был болезнью 91/2 месяца.

21. Отправлено к морю для охранения бота от льду матросов 2, 
конопатчик, и велено конопатить.

22. Послан десятник в лес и поведено ему изготовить дерево 
на гик.

Май.
П ят ница 2. Приказал господин капитан комисару, чтоб велел 

нарубить дров 10 плотов и сплавить к морю.
3. Река Камчатка против острога прошла.
9. Господин капитан переехал из острогу на Ключи.
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10. Перебрались из острогу на Ключи все служители.
12. Отправлен к морю штюрман и при нём матросов 6, ботовой 

ученик, солдат 3 человека на 12 ботах и при них такелаж и про
виант, который привезён был из Верхняго острога, такж е всякия 
морския вещ и, которы я оставались от прошедшей кам пании. 
И приказано от господина капитана, чтоб сделать ш верц, гик 
и гафель и прочее, что надлежит, починить и бот оснастить.

21. Отправились к морю на 2-х паромах лейтенант господин 
Чириков, при нём мичман, мачтмакорский ученик, матрос, солдат, 
мореход. При Ключах остались господин капитан, при нём лекарь, 
матросов 2, солдат 1.

22. Служители при работе все делают шверцы, гик и смолят бот.
25. Прибыл господин капитан.
30. Послан штюрман на устье реки мерить фарватер.
31. Служители перебрались совсем на бот.
Июнь.
Воскресенье. 1. Служителей на боту: господин капитан 1, лей

тенант 1, лекарь 1, штюрман 1, мичман 1, квартирмейстер 1, матро
сов 13, барабанщик 1, солдат 6, плотничий десятник 1, плотников 4, 
конопатчик 1, парусник 1, толмачей 2. Всего 35 человек. Слуг 
офицерских 6 человек. Провианту положено: муки 458 пуд 29 фун
тов, сухарей 116 пуд 25 фунтов, круп 57 пуд, мяса 70 пуд, рыбы 
солёной 10 бочек, 21 вязка, жиру рыбьяго 2 бочки, соли 2 пуда, 
сала говяж ьяго 7 пуд 20 фунтов, пороху 7 пуд 27 фунтов, воды 
35 бочек, квасу 2 бочки, гороху 2 пуда, дров сажень с 5 или 6. 
На другом судне ботовой ученик 1, мачтмакорский ученик 1, болен 
геодезист 1; болен кузнец адмиралтейский 1, солдат 7, енисейской 
плотник 1. Господин капитан изволил объявить при команде 
матроса Белаго подшхипером.

4. От летовий служивых людей отплыли к устью и легли на 
якорь. За нами и другое судно.

5. Подняли якорь и выплыли из устья реки Камчатки, и вы
несло течением речным близ берега чрез косу. Пред нами выплы
ло судно Фортуна.

Примечание. Миллер говорит, что во время пребывания в Нижне- 
камчатске, «наслышался капитан Беринг о близости Америки к Кам
чатке. Главнейшия и неоспоримыя доказательства были следующия:

1) Что около 1715 году жил завезённый в Камчатку инородец, кото
рый разсказывал, что отечество его находится к востоку от Камчатки 
и что несколько лет тому назад захватили его и прочих его иноземцев 
при Карачинском острове, куда они приезжали за промыслом. В отече
стве моём, продолжал он, растут очень большия деревья, и многия большия
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реки впадают в Камчатское море; для езды по морю употребляем мы 
такия же кожаныя байдары, как и камчадалы.

2) Что на Карачинском острове, лежащем на восточном берегу Камчат
ки против реки Караги (в широте 58°), найдены у жителей весьма толстыя 
еловыя и сосновыя брёвна, каковых не растёт ни в Камчатке, ниже в около 
лежащих местах. На вопрос: откуда получили лес сей? отвечали жители 
сего острова, что оный приносится к ним восточным ветром.

3) Зимою во время сильных ветров приносится к Камчатке лёд, на коем 
находятся явныя признаки, что его отнесло от обитаемаго места.

4) С востока прилетает ежегодно множество птиц, кои, побыв на Кам
чатке, улетают обратно.

5) Чукчи привозят иногда на продажу куньи парки; а куниц нет во 
всей Сибири от Камчатки вплоть до Екатеринбургскаго уезда или ста
рой Исетской провинции.

6) Жители Анадырскаго острога разсказывали, что против Чукотска- 
го носа живут бородатые люди, от коих чукчи получают деревянную 
посуду, выделанную на русской образец».

В подтверждение к этим известиям Беринг присовокупляет следую- 
щия собственныя замечания:

1) Что на море, по коему он плыл к северу, нет таких огромных валов, 
каковыя он встречал на прочих больших морях.

2) Что на пути встречались им не редко деревья с листьями, каковых 
они на Камчатке не видали.

3) Камчадалы уверяли, что во время очень яснаго дня можно видеть 
к востоку землю. И наконец,

4) Что глубина моря была очень мала и не соразмерна высоте кам
чатских берегов».

«Ясность и несомненность всех сих доказательств, — говорит Берх, — 
поселили в знаменитом Беринге желание осмотреть сию близкую к Кам
чатке страну, а посему, выступя на море, и пошёл он к юго-востоку».

7 июня. Восточный угол камчатской земли на АЖ4Ж. В 2 часа 
пополуночи изорвало великим ветром фок, того ради спустили 
и легли под одним гротом.

8. От полуночи до полудни лежали под одним гротом. Погода 
мрачная, ветр великой с туманом и весьма холодно; великия вол
ны от страны N.

9. В 10 часов увидели землю на Ж АЖ  в 10 минутах, а оная 
земля от Камчатки к 5  углу.

10. Берег от нас параллелен пути нашему, высокия каменья. 
В начале 5-го часа спустили грот, понеже гафель переломило, и почи- 
нивали. В полдень усмотрена высота солнца с исправою 59°21'. 
Склонение солнца N  23°28'. Чрез сие ширина места изобретается 
54°07' N. В 12 часов земля от нас близким разстоянием на А Ж ^ Ж  
в 24-х минутах.
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12. Авачинская гора от нас на А Ж ^ Ж .
19. На Аваче горящая гора на ЖАЖ, берег на АЖ  в 25 минутах.
23. Ш ирина места 54°12'.
26. Высокая Авачинская гора на Ж181/4Ж в 20 минутах от нас.

Июль.
Вторник 1. 8  угол земли Камчатской от нас на АЖ7Ж в 11/2 мину

ты. И от него песок протязуется в море близ версты.
2. Погода пасмурная, ветр умеренный... В половине 1-го часа 

увидели остров на 8^Ж в 11/2 минутах, которой простирается на 
8 8 0  и А А Ж  от средины минут на 5 в обе стороны; потом на 
западе кончается на 8Ж1Ж  от нас в 10 минутах. Камчатской зем
ли Ж  низкой берег простирается от 8  угла на А 1/20  на 15 минут 
и, пришед к горам высоким, наклоняется на АЖ , покамест пересе
чёт А А Ж . В 11/4 часа увидели другой остров . Нашёл туман вели
кой. Во 2-м часу прочистилось, и оказалась земля, простирающая
ся паралель пути нашего. И на 3-м острову видели высокую гору 
на 8 8Ж 3/4Ж  в 24 минутах. Ш ирина места 52°18'.

Примечание. Верх говорит: «Из сего видно, что капитан Беринг про
шёл первым Курильским проливом; оным плавали все суда, отправляв
шийся из Охотска к восточным берегам Камчатки до 1737 года. В сей год 
было сильное землетрясение, после котораго показалась гряда каменьев 
между первым и вторым островами. Крашенинников говорит: с четверть 
часа после того спустя последовали валы ужаснаго трясения и воды 
взлилось на берег сажень на 30. От сего наводнения тамошние жители 
совсем разорились и многие бедственно скончали живот свой.

Землетрясение сие продолжалось с лишком 13 месяцев, а началось 6 
октября 1737 года. Курильские острова и восточной берег Камчатки 
изменились от онаго во многих местах, а на западной, как низменной и пес
чаной, не имело оно никакого влияния. Штеллер говорит, что 23 октяб
ря были столь сильные удары в Нижнекамчатске (где он тогда находил
ся), что большая часть печей разсыпалась, а новая церковь, построенная 
из весьма толстаго лиственичнаго леса, так расшаталась, что косяки двер
ные выпадывали вон. Жители Камчатки, — продолжает он, — сказыва
ли мне, что близ горящих гор бывают удары гораздо сильнее, нежели 
около потухших».

3 июля. Пришли к устью реки Большой и легли на якорь на 
глубине 7 саженей. Земля мелкой песок, от берега в 11/2 минутах, 
и послали шлюпку, чтоб усмотреть устье, в которое можно вой- 
тить, понеже по вся годы устье переменяется. Верхнее жильё при 
устье на А Ю, среднее на ААО, нижнее на ОАО. В 6 часов стали 
поднимать якорь, и когда стал апонер (якорный канат натянут 
вертикально, но якорь ещё не отделился от грунта. — Ред.), ветр 
стал быть велик и канат порвало близ рынг-боута (рыма, кольца. —
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Ред.), и якорь остался, которой весом был в 10 пуд, а пошли в устье 
реки Большой на прибылой воде и легли на якорь на глубине 
31/2 сажень против средних балаганов, а якорь сыскать и поднять 
было не на чем, понеже таких судов в здешних местах не имеет
ся, а по прибытии нашем в Большерецкое устье имелись 2 судна 
лежащия: одно Фортуна, которая отпущена была от нас из Кам
чатки, а другое старое судно, которое имеется для перевозу кам 
чатской ясашной казны. Послан в Большерецкой острог подшхи- 
пер и при нём матрос для отдачи комисару имеющих при остроге 
наших оставших вещей и для высылки к морю служителей нашей 
команды.

8. Отдано комисару пороху пушечнаго 6 пудов 10 фунтов, мел- 
каго 1 пуд 11 фунтов, гранат 50, кож юфтенных 5.

12. Приказал господин капитан послать искать якорь в камеш 
нике, которой прошлою осенью в большую воду и великих ветров 
оторвало и засыпало от стараго судна. И искали весь день, но 
токмо не нашли.

14. Подняв якорь, и пошли из устья реки Большой к Охотскому 
устью. Служителей на боту было: господин капитан, лейтенан
тов 2, иеромонах, лекарь, штурман, мичман, подшхипер, квартир
мейстер, матросов 12, ботовой ученик, плотничный десятник, 
плотников 9, парусник, конопатчик, кузнец, барабанщиков 2, сол
дат 13, мореход 1 да больных: геодезист, мачтмакорский ученик. 
Всего всех чинов и с слугами офицерскими 78 человек да для 
утеснения оставлено на судне Фортуна: капрал 1, солдат 11 человек.

18. Ш ирина места 56°14' N.
22. Метали лот, но токмо земли достать не могли. С 9-го часа 

до полдня мрачно. Ветр малой. Лавировали к устью реки Охоты. 
В 10 часов послан штюрман на шлюпке мерить устье, в которое 
можно войтить, понеже двумя устьями падает в море.

23. Пополудни во 2-м часу сделали флаг-шоу (показали позыв
ной сигнал. — Ред.) с выстрелом из 2-х пушек для призывания 
шлюпки от берега. В 4 часа приехал штюрман и репортовал, что 
вода из реки пошла на убыль и иттить в устье невозможно.

24. Вошли в устье на прибылой воде и выпалили из 5 пушек. 
Поставили бот подле берегу. И приказал господин капитан бот 
разснащивать.

25. Бот разснастили весь.
26. Все служители с бота переехали в острог, токмо оставлен 

на караул и для отдачи бота и вещей всяких охотскому управителю 
подшхипер, матросов 5 человек.
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27. Отправлен штю рман и при нём матрос 1, барабанщ ик 1 
и солдат 3 до Якутска и для высылки подвод на Алдан к Бельской 
переправе к нам навстречу. Также чтоб изготовить суды, в чём 
иттить от Якутска вверх по реке Лене.

29. Отправились в путь к Якутску господин капитан и при 
нём лейтенант Чириков, лекарь, мичман, подшхипер, квартирмей
стер, матросов 7, ботовый ученик, барабанщик, кузнец, солдат 5, 
парусник, плотников 5. При остроге остался для своих нужд лей
тенант Шпанберх и при нём иеромонах, матросов 4, десятник плот
ничий 1, плотников адмиралтейских 3, конопатчик 1, солдат 4. 
А всего под всю команду нанято 78 лошадей по рублю каждая 
лошадь от Охотска до Юдомскаго Креста.

Август.
П ят ница 8. Прибыли на реку Юдому и послали служителей 

и плотников плоты делать, на которых плыть реками.
9. Лошадей всех отпустили, на которых ехали.

10. Погрузясь на плоты и на лодку, и поплыли вниз по реке 
Юдоме.

15. Выплыли на реку Маю и поплыли вниз.
16. Выплыли на реку Алдан и поплыли вниз.
19. Приплыли к Бельской переправе.
20. Нашли у якута, которой живёт здесь, 6 лошадей да 10 лоша

дей, пришедших от Охотскаго острога, на которых поутру госпо
дин капитан отправился в Якутск, а при нём я да солдат 2, плот
ник 1, понеже лошади, которых поведено штюрману собрать, не 
пригнаны.

29. Приплыли 2 судна, на которых и переехали чрез реку и при
были в город Якутск и стали по квартирам. С сего числа готови
ли суда, на которых иттить нам по Лене.

31. Прибыл квартирмейстер с больными и при нём матрос 
и репортовали, что на реке Юдоме плот, на котором плыли, принес
ло к острову и опрокинуло, и с великим трудом сами спаслись, 
а которая была при них амуниция, такж е их багажу много пото
нуло, и для потопленнаго оставили 2 человек солдат, хотя б что 
малое могли сыскать.

Сентябрь.
Вт орник 3. Прибыл лейтенант Ш панберх и при нём матро

сов 2, плотничий десятник, плотников адмиралтейских 2, солдат 3.
10. Пошли от Якутска на двух дощениках; на первом госпо

дин капитан, при нём лейтенант Чириков, мичман, подмастерье 
ботовой, подшхипер, матросов 7, солдат 5, барабанщик 1, парусник 1,
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енисейской плотник 1, работных наёмных людей 15, купецких 
людей 2, которые вместо себя дали плату служителям команды 
нашей. На другом дощенике лейтенант Ш панберх, при нём ле
карь, штюрман, геодезист, квартирмейстер, плотничий десятник, 
матросов 3, солдата 9, барабанщик 1, плотников адмиралтейских 2, 
толмач 1, работных людей 12, купецкой человек 1, которой плату 
дал служителям, как и другие. При Якутске оставлено за болезнью 
мачтмакерской ученик Ендогуров, да не прибыли в Якутск до 
отбытия нашего из пути от Охотска: иеромонах, матросов 2, плот
ник адмиралтейский 1, конопатчик 1, солдат 2, да которые остав
лены от нас при Большой реке на старом судне: капрал 1, солдат 11, 
о которых известны, что прибыли в Охотской острог.

12. Прошли Покровской монастырь.
17. Встретился с нами дощеник, на котором плавят в Якутск 

казённый табак из Иркутска.
18. Встретился с нами с верху плывущий каюк, на котором 

купецкие люди плывут в Якутск.
28. Приплыл в Якутск дощеник, на котором иркутской сын 

боярской с рекрутами.
30. Понесло лёд по Лене, и шли всю ночь пробиваючи лёд, а с по

полуночи часу во 2-м пришли к деревне Пеледую и стали по квар
тирам осеновать, и дощеники со всеми припасами отдали витим
скому управителю, а которые были на судах работные люди, дав 
им плату, отпущены. От Якутска до Пеледуя шли день и ночь, 
разве за каким препятствием где ночь переждём.

Октябрь.
Воскресенье 5. Послан в Иркутск лейтенант Чириков для при

нятия денег на случившияся нужды в пути при команде, а при 
нём 1 солдат да денщик на 5 лошадях верховых, да для своей 
нужды отпущен в Иркутск же штюрман Энзель.

10. Прибыл из Якутска оставшей от команды нашей капитан- 
поручик Казанцев, которой принят в команду по указу из тоболь
ской губернской канцелярии с августа 30 дня без шпаги.

23. Отправились из Пеледуя деревни до села Витима господин 
капитан, при нём мичман, ботовой подмастерье, подшхипер, мат
росов 7, солдат 3, кузнец 1 на 13 подводах.

24. Приехали в село Витим.
27. Прибыл лейтенант Шпанберх от Пеледуя со всею остав- 

шею командою.
29. Отправились в путь из села Витима господин капитан со 

всею командою на 24 подводах.
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Ноябрь.
Вт орник 11. Прибыли в Ускутской острог.
14. Прибыли в Илимск.
27. Приехали в село Кежмы и, переменя подводы, поехали.
Декабрь.
П ят ница 5. Приехали в город Енисейск. Всего от Илимска до 

Енисейка 996 вёрст.
13. Отправились из Енисейска на 26 подводах.
15. Приехали в Мелецкой острог, который стоит на реке Чюлы- 

му, а господин капитан поехал наперед на 12 подводах.
16. Поехали мы с лейтенантом Чириковым на 8 подводах.
20. Прихали в Чердонской погост и, переменя подводы, поеха

ли. От Мелецкаго острога до сего погоста живут все крещёные 
татары.

21. Приехали в город Томск. От Енисейска до Томска всего 
разстояния мерных вёрст 627 и 217 сажень.

30. Приехали в юрты татарския, а близ оных юрт живут слу
живые люди 50 человек для обережения ясаш ных татар и про
езжих людей от казачьей орды. Господин капитан и при нём 
мичман, подшхипер, матросов 6, всего на 10 подводах поехали 
наперёд, а прочим приказано, чтоб ехали позади для умаления 
подвод по юртам.

Январь. 1730 год.
Четверг 1. Приехали в Каимскую и Барабинскую крепость, 

в которую посылаются из Томска из казачьих голов 1 человек 
и при нём 150 человек служивых людей конных погодно для 
обережения проезжих людей через Барабинскую степь и для ясаш 
ных татар от казачьей орды.

5. Прибыли в город Тару, а часа с 2 после приезду нашего 
прибыли и задние команды нашей. Всего от Томска до Тары 
853 версты. И чрез ведение требовали от канцелярии тарской, 
чтоб дан нам был регестр, сколько вёрст до Тобольска, и что де
ревня от деревни разстоянием. И воевода Рукин не токмо что 
дать регестр, и ведение не принял.

7. Поехали из Тары к Тобольску.
11. Прибыли в город Тобольск. От Тары до Тобольска по раз

даче прогонных денег 430 вёрст, а все татары, и перемена лошадей 
была часто. От зачатия нашего пути сей зимы, а именно деревни 
Пеледуя, до Тобольска, ямов (почтовых станций. — Ред.) не имеет
ся; все междворные, и прогоны платили по деньге на версту на 
каждую подводу, а по прибытии нашем в Тобольск высланы были
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к нам из тамож ни солдат и целовальники, для того чтоб мы ехали  
в там ож ню , и когда в тамож ню  приехали, весь наш скарб пере- 
смотря, и переписали, и потом взяли пош лину.

26. П оехали из Тобольска на 24 подводах.
29. П риехали в город Туринск, он ж е  и Епанчин.
31. Прибыли в Верхотурье и были для осмотру скарба наш его  

из там ож ни тамож енны е служ ители.
Февраль.
Понедельник 2. П олуча подводы и поехали, а до сего времени  

меш кали за не отправлением тамож енны х.
5. Прибыли к Соликамской.
9. П риехали в Кай-городок.

13. Прибыли в город Великой Устюг и получили известие о пре
ставлении от сего света в вечное блаж енство Его И мператорскаго 
Величества П етра Втораго.

15. Прибыли в село Бобровское, в котором преж де сего, как мы 
ехал и  во эк сп ед и ц и ю , бы ли ям ск и я л ош ади , а ны не полож ен ы  
в подуш ной оклад с прочими крестьянскими.

16. Прибыли в город Тотьму.
18. Прибыли в Ш уйской ям и, переменя подводы, поехали. От 

Устюга Великаго и, не доезж ая до Яму за 20 вёрст, ехали всё рекою  
С ухоною  и, оставя её вправе, поехали влево. Ч асу в 8-м  прибыли  
в город Вологду.

23. Господин капитан поехал наперёд в 4-х  человеках.
26. Прибыли в Тихвин.
27. П роехали Старую Л адогу.
Март.
Воскресенье 1. П роехали Ш лютенбурх. П ополудни часу в 8-м  

прибыли в Санкт-Питербурх и явились господину капитану.
И сим оканчиваю, подписуяся от флота мичман

Пётр Чаплин, 
1730 года.

Выписки из путеваго журнала лейтенанта Чирикова

Май 1725 г.
Воскресенье, 23. Отправлен команды наш ей гардемарин Пётр 

Ч аплин и с ним капрал да  8 человек солдат на лодке с указам и  
в низовые города, даж е до Якутска.

Ш ли ночью на парусах. Д ощ еник ш ёл по 3 3/4 узл а в час, не 
выключая течения, а течение, надеюсь, было полтора узла в час.
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30. Пришли к Сургуту и стали. Сургут на правом берегу реки 
не на большой горе, а около его лес.

Июнь.
Четверг 10. Встретили 2 судна торговых, которые идут из Куз

нецка в Сургут с хлебом.
11. Вошли на Обское плёсо, которое зовётся Рубашкино плёсо, 

шириною верста или больше.
13. Встречались с нами 3 лодки, на которых плывут служивые 

люди в Тобольск по соль, и сказали, что 5 недель как поехали из 
Кузнецка. Они ж  повстречали лодку июня в 10-е ж , на которой 
отправлен от нас гардемарин Чаплин.

22. Река Обь гораздо велика во многих местах меж устьями 
реки И ртыш а и Кеты, где немного обнимает островов. Имеет 
широкою версты 11/2 и на 2; но токмо, почитай, везде течёт меж 
островами умеренною быстротою. Порогов и каменья нигде не 
имеет. Рыбы в себе содержит множество стерлядей, осетров, муксу
нов, нельмай, щуки, язи и протчая премножество, токмо не вкус
на. Берега имеет пещаные и иловатые едва.

Июль.
Четверг 1. Встретился с нами дворянин тобольской Фефелов, 

которой был в Селенгинску для договору с китайцами, а плыл он 
по реке Кете на малой лодке.

8. Идучи на румб Ш 81/20  2 версты, прошли мель, и для знаку 
оной на берегу на правой стороне от нас отёсана ель, и мы подле 
того берега шли.

19. Пришли к Маковскому и стали.
20. Ожидали подвод.
21. Господин капитан со служителями и матриалами, бывши

ми при нём на дощенике, отправился в Енисейск.
23. Лейтенант Шпанберх со служителями и матриалами своего 

дощеника отправился в Енисейск. В вечеру пошёл и я от Маков- 
скаго на 53 лош адях. Под кладью в телегах и вьюковых было 
44 лошади да верховых 9.

Со мною ж  ехал священник, геодезист, ботовой и мачтмакор- 
ской ученики, 2 матроса, 6 солдат.

26. Прибыли в город Енисейск в полдни, которой стоит на бе
регу реки Енисея, и к нему прилегли изрядные луга. Ш ирина 
реки Енисея по усмотрению 790 сажень.

Август.
Четверг 12. Ж или в нём (Енисейске. — В. В .) 18 дней, а в те 

дни приняли 4 дощеника и оснастили.
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14. В устье, где сходятся реки Енисей и Тунгуска, есть остров 
версты в 2. Енисей-река местами быстра и везде камениста, имеет 
во многих местах высокия и круты я каменны я на берегу горы 
и лес имеет частой.

18. (У деревни Пастуховой. — В. В.) повредился у нас дощеник 
от камня, отчего явилась течь не малая, и отшед на О^N 2 версты 
на правом берегу реки острог Рыбной, до котораго от Енисейска 
здешние жители счисляют 1551/2 версты. И при оном остроге мы 
ночевали и дощеник починяли.

Сентябрь.
Суббота 11. Реку Тунгуску оставили на вправе, а мы пошли 

рекою Илимом... На реке Тунгуске живут премножество мошек, 
так что без сеток ходить невозм ож но.

Получили от господина капитана приказ, что канаты  и про- 
чия вещи, которыя тяж еле 10 пуд, складывать при деревне Сима- 
хиной с дощеников в амбар, понеже от жителей уведомились, что 
вода в Илиме гораздо выпала и пройти далеко с полным грузом 
на дощениках не можно. Того ж  числа ввечеру отправлен от 
команды комисар Дурасов в Илимск с требованием, дабы из 
Илимска послать к нам мелкия лодки, на чём и иттить с матриа- 
лами до Илимска.

12. Против сего числа в ночи с дощеника моего бежал плотник 
Григорий Остафьев. Сгрузили канаты и прочия вещи в амбар.

13. Отправлен один дощеник к порогу, которой выше Симахи- 
ной деревни 3 версты, и на нём лейтенант Ш панберх, и велено 
осмотреть, можно ли через тот порог хотя порожние дощеники 
перевезть, и осмотрели, что нельзя.

14. Получили от господина капитана Беринга приказ, чтоб мел
кия вещи на лодках с дощеников перевозить за порог, которой от 
деревни Симахиной вверх по Илиму за две версты, и поставить 
там для матриалов, чтоб дождём не помочило из дощеничных 
парусов палатки, и тут дожидаться из Илимска лодок.

16. Господин капитан перешёл с дощеника в деревню Зятей, 
которая от Симахиной 6 вёрст, а мне позволено быть на дощенике, 
покамест придут лодки из Илимска.

20. Прибыли из Илимска лодки к порогу, где лейтенант Шпанберх 
при матриалах на дощенике стоял, и велено ему на оныя лодки 
матриалы, обретающияся у порога, нагрузить и ко мне по досталь- 
ныя 5 лодок прислать, а в деревне Симахиной у канатов и у прочих 
вещей оставить для караулу сержанта. С ним 2 человека солдат 
и оставлены.
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21. Прислано ко мне 5 лодок, на которых пошёл от Симахиной 
деревни и, переправившись через порог, пошли бечевами на лоша
дях и пришли к деревне Зятей и тут, соединясь со всею командою, 
ночевали.

22. Господин капитан отправился в Илимск с командою, а я остав
лен в деревне Зятей с остальными мелкими вещами и при мне 
геодезист Путилов, мачтмакорской ученик Ендогуров, 2 матроса, 
3 солдата.

26. Прибыли к городу Илимску, которой лежит между высоки
ми горами, токмо отлогих некоторых. Везде лес, а город стоит на 
отлоге у самаго берега реки. Ж илья в городе и за городом дворов 
с 90. Река Илим не гораздо большая, так что в ординарную воду 
при устье токмо сажень на 50 шириною, а глубину имеет не рав
ную: во многих местах полсажени не имеет, кроме порогов. Течёт 
меж высокими каменными горами, на которых лес всё смолис
тый. Плодовитых дерев в лесах оных, кроме рябины и черемухи, 
нет. Меж реки и гор по местам есть луга и природныя к пашням 
земли, где русския и деревни поселены, и при ней же кочуют наро
ды тунгусы того ж  роду, которые на реке Тунгуске, Енисее и Анга
ре. Рыба в реке Илим тайменя, которая вкусом хороша, щуки, оку
ни, налимы и прочая мелкая, а странных рыб, кроме тайменей, нет.

Сентября в 29-ый день против деревни Зятей река Илим стала, 
а снегу на земле ещё не много было. Будучи я в помянутой дерев
не октября в 2-ой день, получил из Илимска ордер от господина 
капитана, чтоб мне быть в Илимске, а понеже посланныя ко мне 
лодки не дошли за льдом, того ради с имеющимися со мною служи
телями поехал в Илимск на лошадях октября в 5-ый день.

Октябрь.
Вторник 5. Припасы, а именно якорь и железо, оставили в озна

ченной деревне, а при них оставил двух человек матросов, и пошли 
мы в Илимск сухим путём на лошадях верхами и санки с нуж 
дою, понеже по берегу просторной дороги нет, токмо малыя тропин
ки, по которым пешие ходят да верхами ездят по берегу, а прямой 
дороги не имеется, кроме нижеозначеннаго места.

8. Прибыл в Илимск на вечер и явился господину капитану.
10. Сего числа в городе Илимске, которой лежит под градусом 

северной ширины 56°37', случилось затмение луны, и при начале 
онаго усмотрена высота центра луннаго 43°101/3' на восточной 
стране меридиана (ибо за препятствием облаков) не свободно было 
усмотреть высоту не единой от знаемых звёзд, того ради чрез озна
ченное усмотрение сыскан по илимскому меридиану час бывшей
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при начале затмения луны — 11 ч. 31 м. 1 сек. пополудни, а по 
санкт-петербургскому меридиану начало сего затм ения (как 
являет календарь) 7 ч. 3 м. 13 сек. пополудни ж , и по оному 
находится разность длины от санкт-петербургскаго меридиана до 
илимскаго 66°57' (или 4 часа 27 минут 48 сек.) на восток.

12. Лейтенант Шпанберх отправился на устье Куты реки, где 
втекает в реку Лену, для строения судов, при нём послан подмас
терье ботовой Фёдор Козлов, штюрман Ригард Энзель и десятник 
плотничей и 5 человек солдат, 1 барабанщик, 28 человек плотни
ков, 2 кузнеца.

Ноябрь.
Четверг 11. В прошедшей ночи видели на небе около месяца 

великое окружение светлое. Внутрь окружения было черно, а по 
краям багрово.

Декабрь.
Ч етверг 16. Сего числа поехал господин капитан в И ркутск 

и при нём лекарь, геодезист Путилов.
25. Прибыл из Иркутска комисар Дурасов и отдал промемо- 

рию (памятную записку, официальную бумагу. — Ред.) о взятии 
в Илимске бочкарей двух человек.

Март.
Суббота 5. Прибыл из Иркутска господин капитан и прочие.
10. Отправлено из Илимска в путь наш до устья Куты-реки, где 

лейтенант Шпанберх строит суды, припасов на 33-х подводах и при 
них штюрман, сержант, 3 человека матросов, 8 человек солдат.

15. Отправлено из Илимска команды нашей вниз до Муки- 
реки железныя вещи, а именно: якорь, пушки, железа 300 пуд да 
канат осьмидюймовой и при том послано 2 человека матросов 
да солдат, и чтоб по вскры тии воды означенныя вещи согнали 
к устью Куты-реки.

19. Отправлен я из Илимска в путь наш до реки Лены, где 
впадает в оную небольшая река Кута, и при мне лекарь, комисар, 
мачтмакорский ученик Ендогуров, 5 человек матросов, 5 человек 
солдат, 2 парусника, 2 плотника, 2 кузнеца, в том числе 5 человек 
больных на шестнадцати подводах; тут же везены церковныя вещи, 
аптека лекарская, денежная казна комисарскаго приёму, а слу
жители имели при себе на 4 месяца провианту. Переехали Казачью 
речку, которая течёт в реку Илим меж N  и №. Ночевали во дворе, 
которой построен на речке для ночлегу проезжим.

22. Прибыли на устье Куты-реки, где имеется острог тем же 
званием; ж илья при нём русскаго дворов с 10. Церковь от жилья
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и от острогу не в дальнем разстоянии. По разным рекам кочуют 
тунгусы. Кута впала с левой стороны реки Лены.

28. Прибыл из Илимска командующий наш господин капитан.
31. При Устькутском остроге по определению господина капи

тана под командою лейтенанта Ш панберха строится 14 дощени- 
ков плоскодонных, и по настоящее число большая часть дощени- 
ков в отделку приходили.

Апрель.
Вт орник 5. Прибыли из Илимска команды нашей 2 человека 

солдат, чрез которых уведомились о прош ествии чрез И лимск 
в 31 день марта чрезвычайнаго посланника в Китай господина 
Рагузинскаго.

12. С сего числа стали спускать верёвки для оснастки дощеников.
18. Льду по реке Лене много несло, и северное устье Куты прошло.
20. Сего числа приказал господин капитан начать лодки стро

ить. По рекам льду уже мало шло.
23. Спустили 8 дощеников, а на берегу остался токмо один 

дощеник малой, которой заложен по прибытии господина капи
тана на Устькут. Дощеники все плоскодонные: 4 длиною 49 фу
тов, шириною по 14 футов, а прочие в длину по 39 и по 38 футов, 
а по 13 и по 12 широтою. На большие дощеники на конопать 
пеньки исходило по 4 пуда, а конопачены токмо дны до бортов по 
1-му пуду по две пряди. Пику (густой смолы. — Ред.) исходило 
по 23/4 ведра и по 21/2, а на меньшие с небольшим по 2 ведра и по 
два жидкой смолы. Верхние пазы затыкали мхом, прежде нама
зав жирною смолою, смешав с золою, а сверх мох накладывали 
плитками, которыя прибивали скобками железными.

27. По 28-е число сего месяца спущено при Устькутском остро
ге на оснастку построенных дощеников 11 тросов разных с 15-ти 
нитей до 24-х, а мастер прислан был из Иркутска, которому для 
вспоможения в спуске дано было 6 человек из нашей команды. 
И спускали на всякой день по тросу, когда дождь не помешает. 
Спустили последний дощеник.

29. Спустили одну лодку, которая сделана с дном плоским.
Май.
Вт орник 3. Люди разопределены по судам.
4. Преполовение праздника.
7. Вывели дощеники на реку Лену, понеже в Устькутской про

токе стало быть мелко.
8. Получил я от господина капитана инструкцию, что чинить 

мне по отбытии его при Устькутском остроге и в пути до Якутска.
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Сего ж  числа господин капитан с поручиком Шпанберхом, имея 
при себе 8 дощеников, отправились в путь до Якутска.

19. Праздник Вознесения Господня.
20. Дощеники совсем изготовили к нагружению провиантом 

и к сплавке в Якутск.
21. Определены люди по судам.
29. Праздник Всесвятыя Троицы. Перешли с квартер на суды 

обретающиееся в команде моей.
Июнь.
Среда 1. Пошёл я от Устькутскаго острога с командою своею 

к Якутску на порожних судах, понеже к назначенному в инструк
ции мне от господина капитана с провиантом не прибыли из слобо
ды, имеющейся вверху Лены-реки. Погрузя крупы и горох (с двух 
плотов) на дощеники, поплыли.

4. Пришли к острову Керенгенскому и стали против острога, 
которой селение своё имеет на правом берегу реки Лены. Тут же есть 
монастырь и в нём архимандрит. Жителей при остроге не многое 
число, токмо церковное здание в остроге и монастыре, хотя и дере
вянное, но красно (красиво. — Ред.), ибо таковаго здания в Сибири 
мало обретается. И места прилегли изрядныя и хлебородныя.

6. Ж ители по Лене в разных местах сказывали, что мая 14 дня 
на вечер было великое трясение земли с час временем.

15. Пришли к Покровскому монастырю.
17. Явился господину капитану (в Якутске).
Август.
Воскресенье 7. Перешед за реку, приказано мне и ж ить на 

станции.
Ноябрь.
Воскресенье 20. Получил ордер от господина капитана, писанный 

октября в 1-й день при Охотском остроге, и при оном прислан пакет 
в тобольскую губернскую канцелярию да ведение в якутскую кан
целярию о починке в Охотском остроге магазейнаго анбара.

Январь 1727.
Четверг 12. Получил письма из Охотскаго острога от госпо

дина капитана, писанныя прешедшаго 726 года октября 30 числа 
и при том пакет в тобольскую губернскую канцелярию , а в орде
ре ко мне написано, что в означенном пакете отправлен в колле
гию репорт.

Тогда ж  присланы пять ведомостей в якутскую  канцелярию, 
а именно под 309-м номером во объявлении о худости Охотскаго 
острога и что по дороге же к Алдану и Охотскаго острога есть
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места удобныя к содержанию скота и к хлебному севу, и что в оных 
местах можно жителей поселить.

Под 310-м нумером ведение о побеге Тимофея Архунова из 
команды господина капитана, и что оной Архунов ушёл, не испра- 
вя повеленнаго ему, и чтоб всякаго звания люди якутскаго ведом
ства, бывшие и ныне имеющиеся в команде его, господина капи
тана, и у поручика Шпанберха, ежели будут являться без пашпор- 
тов, чтоб оным против указов чинить наказания, а кому учинено 
будет, о том присылать к нему, господину капитану, известие, да 
о побегах 4-х человек якутов, бывших проводниками за лошадь
ми, которые, бежав, увели с собою 9 лошадей, и чтоб их, якутов, 
сыскав, учинить наказания, а лошадей отдать хозяевам.

Под 311-м нумером об отпуске ко мне на разныя покупки надле
жащего в путь четырёх сот рублёв денег. Под 312-м нумером о слу
живом человеке Алексее Дементьеве, которой послан был от гос
подина капитана для отправления вождю Бечура Сора к Фёдору 
Козлову, и что ему, Дементьеву, дана была лошадь да два рубля 
денег для отдачи помянутому вождю, и велено было Дементьеву 
вождя самому отвесть к Козлову, а он, Дементьев, отдал вождю 
один рубль и вместо посланной от капитана дал худую и к Козло
ву его, вожжа, не отвёл, и чтоб его, Дементьева, за ослушание нака
зать, а денег 1 рубль доправить (взыскать. — Ред.) и отдать объяв
ленному Бечуру Сору, и чтоб, которыя деньги выданы за провоз 
на означенную лошадь против других 2 рубли, возвратить в казну. 
Да о присылке к нему, господину капитану, копии за воеводскою 
рукою, каковы посланы послушные указы в остроги против тре
бования его августа 1-го числа 1726 года.

Под 315 нумером о присылке к нему, господину капитану, ответ
ствия за воеводскою рукою, для чего против присланнаго в Якутск 
из провинции одной иркутской канцелярии Ея Императорскаго 
Величества указу, от Якутска до Ламы дорога не чищена, и против 
требования его, господина капитана, июня в 21 день прешедшаго 
1726 года прочищения дороги от Юдомскаго Креста до Ламы, чтоб 
тяжёлыя вещи можно было на санях везть, кому о том от якутской 
канцелярии указ дан, и чтоб с того указу прислать к нему, господи
ну капитану, копию за воеводскою же рукою...

Вышеозначенным ведомости и прочее, что касается, в якутскую 
канцелярию отдано сего месяца в 13-й день.

Февраль.
Среда 8. При захождении солнца был около его круг огневид

ной, а в кругу в двух местах к N  и Д были круж ки величеством
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против солнца гораздо светлей всего круга; наипаче светлый был 
северной.

21. Сего числа отослал я в якутскую канцелярию 27 оленин, 
из которых будет по 2 потника да 14 одиноких, которые по при
казу моему квартирмейстер с солдатами сыскали у якутских 
жителей в продажу на потники в путь наш, а цена большим олени
нам, из которых будет по 2 потника, по 70 копеек, а меньшим 
14 оленинам по 35 копеек. А искать оленин приказано было от 
меня для того, понеже некоторые якутские жители у себя имеют 
довольное число оленин и с канцелярии требуют высокой цены, 
какою при Якутске никогда оленины не покупались.

Март.
Понедельник 13. Сего числа у Дмитрия Кичкина накуплено 

по ордеру ко мне господина капитана Беринга тридцать один бык.
Апрель.
Воскресенье 2. Праздник Пасхи Господней.
14. С последних чисел минувшаго марта явилась на жителях 

Якутскаго города болезнь, именуемая корь, а апреля до настояще
го числа весьма умножилась, ибо все болезновали, которые преж
де в оной болезни не были, а болезни сей в Якутске, по словам 
здешних жителей, больше сорока лет не бывало, что удостоверяет 
и настоящая скорбь, ибо жителей в 50 лет и старее обходит, а кото
рые меньше 45 лет, на всех была, а лежали по две недели, а про
чие и больше.

Май.
Вт орник 2. Пошли со станиц.
4. Купили корову у якута Буш ая Андекова; дано 120 копеек 

для отгону в Охотской острог против капитанскаго ордера.
6. Простояли все сутки для ожидания приводу на продажу 

скота и купили токмо 2 быка да 2 коровы.
7. Пошли со станций вниз по реке Тате и, перешед 8 вёрст, 

остановились близ кочевья князька Ниргая, и тут куплено три 
быка да две коровы.

23. Прибыл я к реке Алдану.
Июнь.
Четверг 1. Переправился за Алдан.
8. Отправился в путь, а со мною мачтмакорской ученик Ендо- 

гуров, солдат Соловьёв, служивых два человека, Иван Калинин да 
Налбин. При мне 16 лошадей, в том числе 2 заводных, а за ними 
4 человека работников. Со мною был проводник Бархай Быт. Сверх 
означенных было со мною 13 лошадей, в том числе несколько
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прочих и служивых людей. И при отбытии своём с Алдана при
казал за собою иттить солдату Выродову с оставшим провиантом, 
а дано ему 95 лошадей да 9 заводных, всего 104 лошади и при них 
19 человек проводников да служивой человек Гаврила Сафронов, 
да Андрей Евсеев, а отправлено с Выродовым 91 пара сум с мукою.

Июль.
Понедельник 3. Прибыли в Охотской острог и явился началь

ствующему своему господину капитану Берингу, а обретался госпо
дин капитан по прибытии моём при Охотском остроге с 20-ю чело
веки служителей команды своей; лейтенант Шпанберх сего июля 
в 1 день отправлен на новопостроенном судне к Большей реке и с ним 
отпущен такелаж и артиллерийския вещи да железа 32 пуда...

Донесение капитана Беринга об экспедиции его 
к восточным берегам Сибири

Всепресветлейшей державнейшей великой Государыне Импе
ратрице Всероссийской.

Краткая реляция о Сибирской экспедиции, в которую послан 
был Вашего Императорскаго Величества нижайший раб от флота 
капитан ^ .  Веппд.

Прошедшаго 1725 году, февраля 5 дня блаженныя и вечно до- 
стойныя памяти от Ея Императорскаго Величества Государыни 
Екатерины Алексеевны получил я инструкцию Собственноручную 
блаженныя и вечно достойныя памяти Его Императорскаго Вели
чества Петра Великаго, с которой при сём предлагается копия.

И нст рукция  (написана 6-го января 1725 г., за три недели до 
кончины Императора. — В. В.).

1) Надлежит на Камчатке или в другом том месте сделать один 
или два бота с палубами.

2) На оных ботах возле земли, которая идёт на Норд и по чая
нию (понеже оной конца не знают) кажется, что та земля часть 
Америки.

3) И для того искать, где оная сошлась с Америкою: и чтоб 
доехать до какого города Европейских владений, или ежели уви
дят какой корабль Европейской, проведать от него, как оной кюст 
(берег. — В. В .) называют и взять на писме и самим побывать на 
берегу и взять подлинную ведомость и, поставя на карту, приез
жать сюды.

Також дана мне инструкция от бывшаго Генерал-Адмирала 
графа Апраксина, в которой написано: мастеровых людей и что
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будет надобно ко экспедицы по усмотрению моему требовать от 
тобольской губернской канцелярии, а репортовать Государствен
ную Адмиралтейскую коллегию помесячно.

А прежде получения инструкцы отправлено из Адмиралтей
ской Коллегии Генваря 24 дня во оную ж  экспедицию команды 
моей лейтенант с командою в 26 человеках и при нём матриалов 
на 25 подводах. А всех служителей при команде моей отправлено 
33 человека, а посланную мою команду достиг на Вологде, и от 
Санкт-Петербурга до Тобольска тракту свои имели следующия 
городы, а именно чрез Вологду, Тотму, Устюг Великой, Соль Выче- 
гожскую, Кай-городок, Солькамскую, Верьхотурья, Туринск, он же 
и Епанчин, Тюмень.

Марта 16 дня прибыли в Тоболск и были мая до 15 дня, понеже 
зимним путём дале ехать было время поздно, а в бытность в Тобол- 
ске требовал, что надлежит, матриалов ко экспедиции.

Мая 15 дня отправился из Тоболска водою вниз по реке И рты
шу до Самаровскаго яму на 4-х барках, а оныя по-сибирски назы
ваются дощеники, на которыя погрузя все матриалы, привезён- 
ныя из Санкт-Петербурга, и которыя приняты при Таболску, да от 
Таболска дано мне по требованию моему иеромонах, камисар, да 
ундер-офицеров и солдат 34 человека.

От Самаровскаго яму послал наперёд на лотке с данными мне 
от тобольской губернской канцелярии послушными указами гар- 
димарина в принадлежащ ая городы и для изготовления дощени- 
ков в Енисейску и на Ускуте, а ему приказал плыть до Якуцка.

От Самаровскаго яму пошли вверх рекою Обью до Сургута и до 
Нарыма, от Нарыма вверх же рекою Кетью до Маковскаго остро
га, а от Тоболска до Маковскаго по рекам, где путь имели, живут 
остяки, которыя были прежде идолопоклонники, а в 715 году чрез 
труды Тоболскаго митрополита Филофея приведены в христан- 
скую веру. От Маковскаго острога до Енисейска переехали сухим 
путём, от Енисейска до Илимскаго устья шли вверх рекою Енисеем 
и Тунгускою на 4-х же барках. По реке Тунгуске имеются 3 поро
га и несколько шквер (порогов, водоворотов. — Ред.). Порог разу
меется, что чрез всю ш ирину реки под водою каменье великое, 
а проход судам только в одном месте или в двух, а шквера также 
имеет каменье под водою и сверх воды небольшия токмо, разница 
с порогом, что в том месте вода мелка и протязается по реке на 
версту и на две, и на оных местах не с малым трудом переправля
лись. При Енисейску взял по указу из Тоболска 30 человек плот
ников и кузнецов.
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По реке И лиму дощ еникам и до города И лимска иттить было 
не м ож но, понеж е имеет пороги и шкверы маловодны, и для того 
присланы были из И лимска малые лодки на которых тяжёлы я  
вещ и перевозили до И лимска, а прочие зимним путём.

И з И лимска отправили на У скут сухим  путём к реке Лене  
лейтенанта Ш панберха и при нём служителей и плотников 39 чело
век, где в зим нее время сделали 15 барок для отправки вниз 
рекою Леною до Я куцка провианта, матриалов и всей команды  
моей; а я с оставшею командою зимовал при И лимске, понеж е  
при Ускуте ж илья имеется не много, а до Я куцка зимним путём  
за скудостию  подвод и за  великими снегами и морозами ехать  
было не м ож но, такж е и пусты х местов оным путём имеется до 
вольно и да и для того, что надлеж ало нам провианту в экспеди- 
цыю поведено по указу из тоболской губернской канцелярии отпра
вить от И ркутска и от И лимска понеж е при Я кутске хлеба не 
родится, и оною зимою  из И лимска ездил я в И ркутск для совету  
к тамош нему воеводе, который преж де был воеводою ж  в Я куцку  
и о тамош них краях известен, как бы нам способнее переправить
ся от Я куцка до Охотцка и до К амчатки, понеж е мы подлиннаго  
известия о тамош них краях не имели, а по последнем у зимнему  
пути переехал на Ускут со всею командою да ещё ж  получил в коман
ду от И ркуцка плотников и кузнецов 20 человек да от И лимска  
2-х бочаров.

По рекам Тунгуске, Илиму и по Лене до реки Витима живут  
тунгусы называемой народ, которыя имеют у  себя оленей для езды, 
а которыя оленей не имеют, ж ивут близ рек, пропитания имеют от 
рыб, лотки держат берестеныя, а оной народ идолопоклоннической.

И от У скута в 726 году весною на построенных 15 барках сплы 
ли вниз рекою Леною до Я куцка, и от реки Витима вниз по реке 
Л ене по обе стороны ж ивут якуты  и мало число тунгусов. Якуты  
имею т у  себя скота довольно, лош адей  и коров, а пропитанием  
и одеж дою  довольствуются все от скота, а которыя скота мало 
имеют, оныя рыбою; веру держ ат идолопоклонческую, кланяются  
со л н ц у , л ун е да и зо  птиц л ебедю , орлу и ворону; им ею т у  себя  
в великой чести ворож ей, которы я по там ош нему назы ваются  
ш еманы, они ж е у  себя имеют болванов м аленьких, а по их ш ай
таны; а по признанию , что оныя от татарской породы.

И по прибытии в Я куцк требовал людей на суда для вспоможе
ния команде моей, и как получил, отправил лейтенанта Ш панберха 
в 13 судах, которые строили на У скуте, плоскодонны я, водою по 
рекам Леною вниз, а Алданом, Маею и Юдомою вверх, а погружено
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было матриалы и х, которых многия верхами сухим  путём вести 
не м ож но, и несколько провианту сухопутнаго и морскаго; а по
слал в таком надеяни, что могут оныя суды доитить до Ю домска- 
го Креста, и еж ели  б дош ли до онаго Креста, то б меньш е было 
кош ту, неж ели  сухим  путём перевозить на лош адях; а сам не со 
многими людьми переправился того ж  лета сухим путём от Я куцка  
до Охотцкова острога на лош адях по тамош нему обычаю верха
ми, а провиант везти вьюками, и клали токмо по 5 пуд на лош адь, 
понеж е телегами за великими грязям и и горами ездит невозм ож 
но, и с собою привёз провианта с 1 600  пуд. При Охотском остроге 
имеется русскаго ж илья токмо 10 дворов, а при Я куцке оставил  
зимовать лейтенанта Ч ирикова, которому приказал весною быть 
в О хоцкой острог сухим  ж е путём.

А  декабря в последних числах 726 году получил известие от 
лейтенанта Ш панберха, что суды , которыя посланы были с ним  
рекам и, не дош ли до Ю домскаго К реста за  450  вёрст и зам ерзли  
в реке Горбее, а он, поделав нарты, или по наш ему санки долгия, 
погрузя нуж нейш ия матриалы, идёт с командою пеш , а матриалы  
везут с собою , и я , собрав ком анду, которая обреталась при мне, 
и ж ителей  Охоцкаго острога, дав им вспомож ения собак, послал  
навстречу с провиантом , и прибы л оной лейтенант с ком андою  
в Охотцкой острог генваря в первых числах 727  году, а оной путь 
восприяли от реки Горбеи ноября от 4 дня 726 году, а матриалов  
ничего не привезли, понеж е, идучи путём, оголодала вся команда, 
и от такого голоду ели лош адиное мёртвое мясо, сумы сыромят- 
ныя и всякия сырыя кож и , платья и обувь кож аны я, а матриалы  
оставил все на дороге в 4 местах, понеж е по оному пути в близос
ти ж ителей  никаких не имеется, но токмо ещ ё получили себе 
способ от оставленной при Ю домском кресте от нас м уки , когда  
я ехал сухим  путём , пристало и пало несколько лош адей, и для  
того принуж ден был оставить с 150 пуд.

А  по рекам Алданом и Маею ж ивут якуты того ж  роду, что и по 
Лене-реке, а по реке Юдоме, но токмо не в близости, и около Охотцка- 
го острога качуют тунгусы  м орския, а по их лам утки, скот имеют  
у  себя аленей довольно, на которых всегда ездят верхами, как 
летом, так и зимою, а пропитания и одеж ду имеют от аленей своих 
и от диких, в том числе есть и пеш ия тунгусы, которыя ж ивут  
близь моря и по рекам и питаются рыбою, а веру имеют, как и якуты.

Февраля в первых числах, собрав с 90 человек и несколько  
собак с нартами, послал с лейтенантом Ш панберхом для собрания  
оставленных матриалов по реке Ю доме, которой апреля в первых
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числах, а иныя и в половине, возвратились в Охотцкой острог; но 
токмо не все матриалы привезли, и я ещё послал до Юдомскаго 
Креста 27 человек, которыя возвратились в мае, а последния мат
риалы от Юдомскаго Креста привезены на лошадях. А в тамош
них местах в зимнее время на лош адях от Я куцка к Охотцкому 
и в другия дальния места не ездят, всегда ходят пеши недель по 
8-ми и по 10, и что надобно взять на себе на вышеозначенных 
нартах, какия и в команде нашей имелись, когда шли от Горбеи 
до Охотцка пуд по 10 и по 15, понеже выпадают великия снеги на 
сажень, а местами и больше, и которыя ходят зимою каждой вечер 
для ночи выгребают снег до земли для теплоты.

Июня 30-го дня лейтенанта Ш панберха отправил чрез моря 
к Большерецкому устью на новопостроенном своём судне, в кото
ром погружены были все матриалы, и приказал, выгрузя там мат
риалы, а ботоваго подмастерья и плотников команды нашей по
слать на Камчатку для заготовления ботовых лесов и самому паки 
(опять, ещё, снова. — Ред.) возвратиться к нам.

Июля 3-го дня прибыл из Якуцка лейтенант Чириков и подан
ной ему от меня инструкцы привёз муки 2 300 пуд.

Августа в 21-й день, погрузя на новое судно, которое возврати
лось от Камчатской земли, и на другое старое судно, которое при
было от Большерецкаго устья муку и сам со всею командою, кото
рая при мне была при Охотцком остроге, пошёл чрез моря к Боль
шерецкому острогу, а провиант, который был на судах и зимовал 
при реке Горбее, приказал штюрману, который был при оном про
вианте, с командою на карауле сплавить в натуре и отдать в якуц- 
кую канцелярию с роспискою, а ему с командою быть на Камчатку 
в 1728 году и с собою привезть некоторую часть провианта, железа 
и смолы («Весьма желали, — писал Беринг президенту Адмирал- 
тейств-Коллегии графу Апраксину, — идти кругом Камчатскаго 
носа, но для осенняго времени и за жестокими ветрами на таком 
карбусе идти не посмел, чтоб не случилось какого несчастия и не 
учинилось в той экспедиции великаго препятствия». — В. В.).

И по прибытии к Большерецкому устью матриалы и провиант 
переправили до Большерецкаго острога в малых лодках, при оном 
остроге русскаго ж илья 14 дворов, и отправил вверх рекою Быст
рою водою в малых же лотках тяж ёлы я матриалы и некоторою 
часть провианта, которое довезено было водою до верхнего Кам- 
чадальскаго острога за 120 вёрст, и тою же зимою из Большерец
каго острога до Верхняго и Нижняго Камчатских острогов пере
правились совсем по тамошному обычаю на собаках, а каждой
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вечер в пути для ночи выгребали себе станы из снегу, а сверху  
покры вали, п онеж е ж ивут великия метелицы , которы я по та- 
м ош ном у назы ваются пурги, и еж ел и  застанет м етелица на ч ис
том м есте, а стану себе сделать не успею т, то заносит лю дей сн е
гом, от чего и умираю т; при В ерхнем  остроге дворов с 17 , а при  
Н иж нем  К амчатском остроге дворов с 50 , да  в другом м есте, где 
церковь, дворов с 15 , а в бытность наш у при К амчатке во всех  
трёх острогах сл уж ивы х лю дей было не больш е 150 человек, 
которые ж ивут для збору ясаку, а иноземцам, которые были у  нас 
в подводах в переправлении от Больш ерецкаго приготовили для  
их пропитания китоваго ж и р у  с 300  пуд, п онеж е тою осенью  
выбросило из моря кита, да им ж е  давано было вместо денег  
китайским  табаком.

По Камчатской земле к ю гу ж ивут курила, к северу камчадала, 
язы к имеют м еж  собою в некоторых словах разнь, из сего народа 
немногия идолопоклонствую т и протчия ничему не веруют и ч у ж 
ды всяких добры х обычаев, а российския лю ди, которые ж ивут  
на Камчатке, и тамош ния народы хлеба никакого не имею т, так
ж е и скота, кроме собак, на которых ездят и возят, что им понадо
бится, и одеж ду  себе от них получают, а пропитание имеют от 
рыбы и коренья и от ягод, а летним времянем от диких птиц и от 
всяких морских ж ивотны х, а ныне в пустыни Я куцкаго монасты
ря, которая с версту от церкви К амчатской, родится ячмень, ко
нопли, ретька; а репа и у  многих служ илы х лю дей во всех трёх 
острогах родится; такая великая годом ж ивёт, какой и в России  
мало находятся, а имянно: по 4 репы в пуд, а я привёз в пустынь 
рж и  и овса, которые посеяны были при нас, но токмо созрела ли  
или нет, неизвестны , понеж е рано бывают морозы , а земля безно- 
возная, скота ещ ё не имею т, паш ут лю дьми. А  все означенные 
народы под держ авою  Российскаго Государства, от которых соби
рается ясак зверьми всякими.

Вы ш еозначенны е ж  народы по их зловерию пакость имеют, 
еж ели  ж ен а или скот какой родит двоих, то одного из них тотчас 
задавят, которой час родится, и признавают себе за великой грех, 
еж ели  не задавят одного из двоих родивш ихся.

А  камчатской народ по их суеверию  имеют обычаи, еж ели  кто 
из них будет весьма болен, хотя отец или мать, и не к смерти, то 
таких вывозят в лес и пропитания ем у не дадут, больш е как на 
неделю , хотя зимою  или летом, и от того много умираю т, и мёрт
вых своих в землю  не хоронят, вытащат в лес и бросят собакам на 
съедени е, а иные ж ильё своё оставляют, в котором умер человек,
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а корятцкой народ мёртвых сож игаю т, понеж е им такой их обы 
чай хотя и запрещ ается, но токмо не под страхом.

По прибытии моём в Н иж ний Камчадальской острог лес к строе
нию бота больш ая часть изготовлена, и апреля 4 дня 1728 году  
залож или бот, которой с Божию  помощию построили июля к 10-му  
числу, а лес к строению  бота возили на собаках, смолу сидели из 
тамош няго лесу, которой называется лиственник, понеж е смолы, 
привезённой с нами, не было, а тамошныя ж ители до сего времени  
сидеть смолы из онаго дерева не знали, такж е за недовольством  
для морскаго пути хлебнаго вина сидели по тамош ному обы кно
вению из травы, а соль варили из морской воды, да за  недоволь
ством ж е в морской провиант потребляли вместо масла коровья 
ж ир, которой варили из рыб, а вместо мяса рыбу солёную , и нагру- 
зя бот всякими припасами, чтоб м ож но было 40 человекам пропи
таться год, и 14-го дня того ж  июля вышед из устья реки К амчат
ки на море и следовал данную  мне собственноручную  инструк
цию Его И мператорскаго Величества Петра Великаго, как о том 
сочинённая карта показует.

Августа 8 дня пришли в ш ирину северную 64 градуса 30 минут, 
пригребли к нам от берегу в лодке кож енной 8 человек, спраш и
вали нас, откуда мы приш ли и чего ради, а о себе сказали, что 
чукчи (о которых тамош ныя русския обыватели давно известны), 
а как мы стали их призывать к боту, и они, надув великия пузыри  
кож ены я из нерп, а по наш ему тюленьи, высадили одного челове
ка и прислали к нам для разговоров, а потом и лодкою  пристали  
к боту и сказывали нам, что ж ивёт и х , чукч, по берегу морскому  
многолю дно, а земля де недалече отсю да будет вратитца к западу, 
да они ж  нам сказали, что недалеко впереди есть остров, у  котораго 
мы были, но токмо ничего не видали добраго, кроме что ж ильё, 
которой остров мы назвали по дню Св. Лаврентия, а до сего време
ни по берегу людей мы никаких не видали, хотя и два раза послан 
был с боту от меня мичман на шлюбке для искания людей.

А  15 дня того ж  августа приш ли в ш ирину северную 6 7  граду
сов 18 минут, разсуждал, что по всему видимому и поданной инст- 
рукцы блаженныя и вечнодостойныя памяти Его Императорскаго 
Величества исполнено, понеж е земля более к северу не простирает
ся, а к Чукоцкому или к Восточному углу земли никакой не подошло, 
и возвратился, а еж ели  б ещ ё иттить далее, а случились бы про- 
тивныя ветры, то не м ож но паки того лета возвратитца до К ам 
чатки, а на тамошной земле зимовать было б не без притчин, поне
ж е лесу никакого не имеется, а тамош ной народ не под держ авою
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Российскаго государства, самовластен и союства с наш ими ясаш- 
ными иноземцам и не имеют. А  от устья реки Камчатки и до сего 
места, откуда возвратились, по берегу морскому великия высокия 
каменныя горы подобостенную  крутостию , и в лете из-под снегов  
не открываются.

А  20 числа августа ж  по возврату нашему пригребли к нам в 4-х  
лодках человек с 40 такой ж е народ, которыя преж де у  нас были, 
чюкчи, и привезли к нам для продаж и мяса, рыб, воды, лисиц, 
песцов белы х мест с 15, да 4 зуба м орж евы х, которое служ ители  
команды моей у  них раскупили на иглы да на огнивы, и сказы ва
ли нам, что родники их ходят на реку Калыму сухим  путём на 
оленях, а морем де к Калыме не хаж ивали, токмо по берегу мор
скому ж ивут далече лю ди наш его роду, а русских де лю дей мы 
давно знаем , и один из них сказал, что он бывал в А нодорском  
остроге с торгом, а о протчем сказали те ж е  речи, как и преж де  
бывшие чюкчи.

И сентября 2 дня приш ли в устья реки Камчатки и зимовали  
в Н иж нем  Камчадальском остроге.

А  729 году июня 5 дня, починя бот, что надлеж ало, вышли из 
устья реки Камчатки и пош ли в море к востоку, понеж е камчат- 
ския ж ители  сказы вали, что будто в ясны е дни видят землю  че
рез моря, а нам самим не случилось видеть, но хотя известиться  
подлинно, и ш ли близ 200 вёрст, но токмо земли никакой не вида
ли, и пошли кругом ю жнаго Камчатскаго угла к Больш еретцкому  
устью , и оной угол описали, которой преж де не был описан, а из 
Большеретцкаго устья шли чрез моря ж  до Охотцкаго острога, а при 
Н иж нем  Камчадальском и при Больш ерецком острогах оставле
но от нас тамош ним управителям под ведения якутской канцеля
рии муки и круп, мяса сухова, соли с 800  пуд.

А  июля 23 дня прибыли в устье реки Охоты, бот со всеми при
надлежащими матриалы отдали охотцкому управителю, а я с коман
дою, наняв лош адей, переехали до Ю домскаго Креста, а от Креста 
поплыли водою на лодках и на плотах на реку Алдан до Белской  
переправы и ниж е, и тут паки на лош адях переехали до Якутцка, 
всего пути было от Охотцка до Я кутцка июля с 29 дня августа до 
29 и сентября до 3 дня, а из Я кутцка 10 сентября пош ли на дву 
дощ ениках вверх рекою Леною и шли октября до 1 дня и осенева- 
ли в деревне П еледуе, понеж е далее иттить не попустил лёд.

Того ж  октября 29 дня, как стал быть малый снег, и края у  реки  
Лены укрепились льдом, поехали до И лемска, а от И лемска до  
Енисейска ехали рекою Тунгускою  и Енисеем русскими деревня
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ми, а от Е н и сей ск а  к Т ом ску р усск и м и  ж  деревн ям и  и н ово
крещ ёны ми татарами, рекою Чюлымою от Томска до Чаускаго  
острога русскими деревнями, от Ч аускаго до Тары Барабинскую  
степью, от Тары до Таболска рекою Иртышем татарами; в Та- 
болск прибыли января 10 дня 1730 году, а из Таболска до Санкт- 
П етербурга поехали 25 дня того ж  м есяца, и ехали тем ж е трак
том, которым вперед ехали до Таболска. В Санкт-Петербурх при
были марта 1 дня.

Записка о снаряжении первой экспедиции

Н иж епом ещ аем ая записка снята с подлинника и содержит: 
повеления Петра Великаго относительно экспедиции; ответы, сде
ланные А дм и р а л т ей ст в -К о л л еги ею  и л и , м ож ет  бы ть, граф ом  
А праксины м  и собственноручным (напечатанным здесь курси
вом) определения Государя.

1) Сыскать геодезистов тех, которые были в Сибири и приехали.
По справке с Сенатом, посланы в Сибирскую губернию  геоде

зисты: Иван Захаров, Пётр Чичагов, Иван Евреинов (умре), Фёдор 
Л уж ин , Пётр Скобельцын, Иван Свистунов, Дмитрий Баскаков, 
Василий Ш етилов, Григорий Путилов.

2) Сыскать из поручиков или из подпоручиков морских достой- 
наго, кого с ними послать в Сибирь на Камчатку.

П о м нениям  вице-адм ирала Сиверса и ш аутбен ахта (конт- 
адмирала. — Ред .) Синявина, из морских паручику Станбергу 
(Ш панберху), Звереву или Косенкову, подпоручикам Чирикову или 
Лаптеву оная экспедиция годна. А  не худо чтоб де был над ними  
командир из капитанов, Б еринг или фон Верд; п он еж е Б еринг  
в Ост-Индии был и обхож дение знает, а фон Верд был ш турманом.

3) Сыскать из учеников или подмастерьев, который бы мог 
тамо зделать с палубою бот по здеш нем у примеру, какие есть при  
больш их кораблях, и для того с ним отправить плотников 4 с их 
инструменты , которые б м олож е были, и одного квартирмейстера  
и 8 матросов.

Ботовой ученик Ф ёдор Козлов имеется, который по чертежам  
боты с палубами и без палуб делать может.

Зело  нуж но ш т урм ана и подш т урм ана, которые бы вали  
в Нордной Америке.

4) И по той препорции отпустить отсю да в полтора (вдвое): 
парусов, блоков, ш хив, верёвок и прочую , и 4 фалконета с надле
ж ащ ею  амунициею , и одного или 2 парусны х швецов.
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Такелаж отпустится. Прочее всё хорошо.
5) Ежели таких штурманов во флоте не сыщется, то немедлен

но писать в Голландию, чтоб 2 человек, знающих море к северу до 
Японии, и чтоб оные присланы были чрез адмиралтейскую почту.

Вице-адмирал Сиверс письменно показал: штурманы такие из 
флотских, ежели сыщутся, немедленно пришлёт.

Декабря 23 дня 1724 года

Краткия биографии капитана Беринга и его спутников

Капитан-командор Витус Беринг

Если весь свет признал Колумба искусным и знаменитейшим 
мореплавателем и Великобритания превознесла на верх славы 
великаго Кука, то Россия обязана не меньшею признательностию 
первому своему мореплавателю Берингу, который прослужил в рус
ском флоте тридцать семь лет и по всей справедливости заслуж и
вает уважения и особеннаго внимания. Беринг, подобно Колумбу, 
открыл нам новую соседнюю часть света, которая доставила бога
тый и неисчерпаемый источник промышленности.

К сожалению, мы имеем очень краткое и поверхностное сведе
ние как о жизни, так равно и о подвигах перваго мореплавателя 
нашего. Если взглянем на карту, то увидим северный берег Камчат
ки, восточную часть Азии, остров св. Лаврентия, остров св. Диоми
да и пролив, отделяющий Новый Свет от стараго, всё это результа
ты трудов Беринга. Камчатское и Бобровское (Берингово) море 
из всех европейских мореплавателей первым посетил Беринг. 
Длинная цепь Алеутских островов, острова Ш умагинские, Туман
ные, северо-западная часть Америки и знаменитая гора св. Илии 
открыты тем же Берингом во время втораго его плавания. Все 
эти подвиги знаменательны для России, потому что они возбуди
ли предприимчивость сибирских жителей, положили начало тор
говле и мореплаванию и послужили основанием к водворению 
русских в Америке и к образованию колоний.

Беринг был датчанин и в русскую морскую службу вступил 
в начале XVIII столетия. А. Л. Соколов, изложивший в IX части 
«Записок Гидрографическаго департамента» историю второй экспе
диции Беринга, говорит, что Иван Иванович Беринг (официальное 
его имя Витус) служил у нас с 1704 года, от унтер-лейтенантскаго 
чина, и слыл за человека ревностнаго, знающаго, добраго, честнаго 
и набожнаго, но крайне осторожнаго и нерешительнаго, легко
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подпадавшаго под влияние подчинённых. Выбор Петра Великаго 
пал на него по представлениям Сиверса и Синявина, потому что он 
«в Ост-Индии был и обхождение знает». По свидетельству Миллера, 
в 1707 году он был лейтенантом, а в 1710-м капитан-лейтенан
том. Неизвестно, на каких морях он плавал в этих чинах, и сам ли 
командовал судами, или находился под командою.

Между бумагами знаменитаго гидрографа адмирала Нагаева 
Верх нашёл копии с писем князя Долгорукова к императору Петру I 
из Копенгагена. Из них видно, что купленным там кораблём «Пер
ло» командовал капитан Веринг и в марте 1715 года готов был 
выйти в море. Надо думать, что Веринг, прибыв с этим кораблём 
в Кронштадт, был немедленно отправлен к городу Архангельску, 
чтобы привести оттуда новопостроенный корабль «Селафаил».

В другом письме из Копенгагена же, от 5 ноября 1717 года, 
князь Долгоруков говорит: «Доношу Вашему Величеству, есть 
ведомость, что команды командора Ивана Сенявина капитан 
Витус Веринг с кораблём “Архангелом Селафаилом” обретается 
в Норвегии». В донесении капитан-командора Ивана Сенявина 
от 5 декабря 1715 года видно, что он и Веринг прибыли благопо
лучно со своими кораблями в Копенгаген 27 ноября, а капитан- 
лейтенант Вейс с третьим кораблём остался зимовать во Флекене.

Где находился после этого Веринг, неизвестно; но из письма 
капитана-командора Наума Сенявина к императору Петру I из 
Ревеля от 10 мая 1718 года видно, «что корабль “Селафаил” по 
худости своей и течи введён в гавань и разоружен порутчиком; ибо 
командир онаго капитан Веринг находится в Санкт-Петербурге».

Нижеследующия биографическия сведения о Веринге заим
ствованы Верхом из журналов Государственной Адмиралтейств- 
Коллегии.

«1723 года декабря 20 дня морским обер-офицерам из капитан- 
лейтенантов в капитаны балатирование, и при том присутствова
ли: генерал-адмирал граф Апраксин; вице-адмиралы: Сиверс, 
Гордон; шаубенахты: Наум Сенявин, лорд Дюфусс; капитан- 
командоры: Иван Сенявин, Гослер и Вредал; капитаны: Гей, Литерс, 
М уханов, Вильбоа, М иш уков, К алм ы ков, Кош елев, Коробьин, 
Трезел, Нарышкин, Гогстрат, Делян, Армитаж Беринг, Врант и Венс».

Почтенный Веринг полагал, вероятно, что он имел право на 
чин капитана 1-го ранга, так как он ещё в 1715 году командовал 
линейным кораблём. Доказательством этого предположения слу
жит следующее постановление Государственной Адмиралтейств- 
Коллегии от 25 января 1724 года: «По прошению морскаго флота
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капитана Витеза Беринга к шаубенахту лорду Дюфуссу послать 
указ: велеть у онаго Беринга, которой просит об отпуске из служ
бы в отечество, взять письменное известие против регламента кол
лежской должности 58 артикула, и оное известие прислать в Колле
гию». В 58-м артикуле сказано: «Ежели кто из морских и адми
ралтейских служителей российской нации будет просить о свободе 
от службы, то в Коллегии надлежит розыскать о причине его». 
Артикул этот, однако, не касался Беринга, как иностранца.

Из журналов Коллегии не видно, какия причины представил 
Беринг к увольнению его от службы, но 9 февраля того же 1714 года 
в журнале находим следующее: «Его Императорское Величество 
изволил прибыть в Коллегию и учинил следующее: “Коллегия 
доносила Его Величеству, что морскаго флота капитаны  Гей, 
Фалкенберх, Беринг и Дубровин просят об отпуске из службы 
абшитов (отставки. — Ред.), и при том генерал-адмирал граф 
Апраксин Его Величеству доносил: что оных капитанов, кроме 
Дубровина, отпустить, а онаго Дубровина прибавкою жалованья 
наградить конечно надлежит. На что Его Величество изволил 
говорить: надлежит впредь морских офицеров в службу прини
мать и контракты чинить покрепче, а об отпуске оных точных 
указов не определил».

Несмотря, однако, на то, что император Пётр I не определил 
решительно, отпускать ли этих капитанов в отставку, 23 февраля 
состоялось следующее постановление: «Морскаго флота капита
нов Виллима Гея, Матиса Фалькенберха, Витезя Беринга по про
шениям их и учинённым экстрактам из службы Его Величества 
отпустить во отечество их и дать им от Адмиралтейств-Коллегии 
пашпорты и заслуженное ж алованье по день отпуска, а такж е 
и на прогоны в дорогу по указу, за вычетом на госпиталь и за 
прибавочной месяц (иностранцы, находившиеся в нашей морской 
службе, получали жалованье помесячно, считая в каждом году 
13 месяцев. По этому ж е расчёту выдавалась морская провизия 
и порционныя деньги) выдать от цалмейстерских дел по ведомо
сти от конторы генерал-кригс-коммисара».

Постановление это носил обер-секретарь Тормасов к президен
ту Коллегии графу Апраксину для подписи, но отказался за болез- 
нию подписать. Тормасов, возвратясь в Коллегию, послал поста
новление это вице-президенту адмиралу Крейсу, который хотя 
и подписал его, но требовал, чтобы ещё раз послали графу Апраксину 
и «дабы он изволил Коллегии отозваться, почему не подписывает? 
А до того времени остановиться исполнением».
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25 ф евраля Т орм асов хо д и л  вторично к граф у А п р а к си н у  
и предлагал подписать постановление от 23-го числа, но граф отве
чал ем у, что он так болен, что не м ож ет даж е ехать в М оскву для  
коронации императрицы Екатерины I, а тем менее подписывать 
определения коллежския, составленным в таким числа, когда она 
даже не присутствовала. Впрочем, присовокупил он, как поста
новление сие у ж е  подписано всеми членами, то м ож но приводить  
оное в исполнение и прислать к нему пашпорты, которые он, невзи
рая на болезнь свою, подпиш ет. М еж ду тем, граф А праксин уехал  
3 марта в Москву.

26 февраля в К оллегии состоялось постановление: «П оелику  
абшиты капитанам Гею, Ф алкенберху и Берингу подписаны уж е  
рукою  генерал-адмирала, то и постановление 23 числа произвес
ти в действо».

И з ж урналов Коллегии видно, что 10 марта приходил капитан  
Гей жаловаться в Коллегию, что данные ему, Фалкенберху и Берингу 
пашпорты в полицмейстерской канцелярии не прописывают без 
коллеж скаго ук азу . К оллегия послала об этом нем едленно указ  
к генерал-полицеймейстеру.

11 м арта Б еринг подал прош ение в К оллегию , что хотя ем у  
и выдали заслуж енное ж алованье, но удерж али  часть за приба
вочный 13-ый месяц; а потому и просит он приказать ем у оное 
выдать. К оллегия, несмотря на постановление своё от 23 февраля, 
определила: «что п онеж е он, Б еринг, повыш ен в Р оссии  чинами  
и прибавкою трактамента, то таким на третий на десять месяц  
ж алованья производить не велено; а которым де и дано, и у  тех  
велено вычесть».

И так, 10 марта капитан Беринг получил паспорт. По 85-м у  
артикулу регламента о коллеж ской долж ности, кажды й иностра
нец обязан по получении паспорта выехать из России чрез восемь 
дней. Относительно ж  Беринга неизвестно, ездил ли он в своё 
отечество или оставался в П етербурге. В ж урналах коллегии до 
августа месяца о нём вовсе не упоминается.

7-го августа 1724 года гвардии капитан и прокурор Козлов  
объявил в присутствии, что августа 5 дня Его Императорское 
Величество, будучи у всенощнаго пения в церкви Живоначаль- 
ныя Троицы:, изустно его сиятельству генерал-адмиралу и Адм и
ралт ейской Коллегии президенту графу А праксину повелел учи
нить нижеследующее: о чём он, генерал-адмирал, приказал Колле
гии предложить первое: «Капитана Беринга принять в службу 
Его Величест ва в морской флот по-прежнему в первыш ранг
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капит аном ». По списку 1727 г. видно, что Беринг произведён 
в 1-й ранг 14 августа 1724 года (производство шло через Сенат).

Коллегия определила: «Призвав капитана Беринга, объявить 
ему, желает ли он в Его Величества службе быть? И ежели желает, 
то в верности к службе привесть к присяге, и о том, о чём куда 
надлежит послать указы». Постановление это служит доказатель
ством, что Беринг не просился в службу, иначе его не спрашивали 
бы, желает ли он служить.

Обстоятельнаго сведения об отправлении Беринга в Камчатку 
и о снаряжении этой знаменитой экспедиции Берху не удалось 
найти. Он нашёл только два следующих постановления Коллегии:

1) Октября 4, при собрании Коллегии морскаго флота капита
ну Витезю Берингу, который по приговору Коллегии по силе имен- 
наго указу принят во флот в службу в первой ранг, читана печат
ная в А дмиралтейском уставе присяга, которой по прочтении 
и подписался.

2) Декабря 23, по доношению морскаго флота капитана Витес 
Беринга, онаго Беринга для его нужд отпустить в Выборг генваря 
по 7 число предбудущаго 1725 года.

Сведения о том, кто рекомендовал Беринга, почему был он принят 
вторично в службу и за что был произведён не в очередь в чин 
капитана 1-го ранга, остаются неизвестными.

4-го августа 1730 года произведён он по линии в капитан- 
командоры.

Возвращаясь из первой своей экспедиции, он представил прави
тельству при рапорте журнал свой, карты и два предложения. При 
этом он изъявлял готовность свою отправиться вторично в Кам
чатку и описать положение американских берегов. Предложения 
Беринга найдены Берхом между бумагами адмирала Нагаева.

Первое предложение

I. Понеже около Якутска живёт народ, называемый якуты, близ
ко 50 000, и веру имели от старины махомедскую. А ныне веруют 
в птиц, а иные идолопоклонствуют. А оной народ не таков глуп, 
чтоб по Вышняго Бога не знали.

Ежели заблагоразсуждено будет, то надлежит промеж ими по
селить одного или двух священников, или таких, чтоб детей их 
учили в школе. А признаваю, чтоб много охотников было отда
вать детей в научение. А в город Якуцк посылать опасаются, ради 
оспы и другой скорби. Тогда из того народу промежду их опреде
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лить попов или учителей; и надеюся, что не малое число в хрис
тианскую веру привесть можно.

II. В Сибири, когда случится нужда в железе, тогда возят от 
Тобольска до дальних городов, от чего учиняет в провозе лиш- 
ной кошт.

При Ангаре реке, около Яндинскаго острога, имеется железная 
руда; також около Якуцкаго; и оной народ сами плавят в крицы 
(твёрдая масса ж елеза со ш лаковы ми вклю чениями. — Ред.). 
А ежели б определено кому умеющему плавить в прутья, то мож
но б во всяком деле и в судовом строении довольствоваться без 
нужд. А оное против самаго лучшаго сибирскаго ж елеза будет. 
А якуцкой народ делают для себя из того железа котлы и обивают 
сундуки, и на всякия другия нужды употребляют.

III. Служилых людей счисляется при Якуцке около 1 000 чело
век, а имеется над ними командующий козацкий голова, сотники 
и пятидесятники. А хотя оные командующие над ними и есть, но 
токмо содержат не под страхом, понеже служ илые пьянствуют 
и проигрывают не токмо что из своих пожитков, но временно 
бывает, жён своих и детей, что мы и сами видели при Камчатке. 
А когда отправляются в нужной путь, тогда они платья не имеют, 
однако ж  и ружьё не исправно. И я нашёл при Охотске и при 
Камчатке, что не имели ружья, луков и стрел, а больше надлежит 
оным служивым людям иметь винтовки.

А для лучшаго распределения и порядку, как надлежит всяко
му служилому в регулярном полку быть, а по тамошнему обыкно
вению для службы надлежит иметь при Якуцку всякому служи
вому лошадь, тёплое платье, ружьё с аммунициею; при Охотске 
и при Камчатке надлежит иметь тёплую одежду, ружье и амму- 
ницию, луки и стрелы, лыжи, собак вместо лошадей.

IV. При Охотске не имеется скотины рогатой, а трав довольно, 
також и по Ураку реке; а проезжие люди случаются, которые 
посылаются на Камчатку, временно не малую нужду восприем- 
лют, також и по возвращении из Камчатки.

При этом остроге можно определить из якутов семей три или 
четыре и больше, которыя б могли иметь скотину и лошадей; 
тогда б проезжие люди могли б и пропитание от того возыметь, 
и лошадей для провозу казны от Охотска до реки Юдомы.

V. На Камчатке не имеется никакой скотины, а трав довольно, 
а служилые желают, чтоб им уволить привесть скотины рогатой 
на государевых судах, а коровы у якутов продаются ценою по два 
рубли и по два рубли с четвертью.
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Е ж ели б от Я куцка до Охотска поведено принять молодой ск о
тины коров и свиней и от Охотска перевесть чрез моря на К ам 
чатку или сухим  путём чрез Колым и при всяком остроге опреде
лить по одной или по две семьи лю дей из якутов, которым пасти  
скотину, понеж е камчатской народ к тому необычен, чтоб м ожно  
там и землю  пахать, и всякой хлеб сеять. П онеж е в бытность мою  
учинена проба обо всяком огородном овощ у, також  и рож ь при  
мне сеяна; а п реж де нас сеяли ячм ень, репу и конопли, которая  
и уродилась, токмо паш ут людьми.

VI. Смолу ж идк ую  и густую преж де сего возили от Лены реки, 
и от Якутска до Охотска. От чего убытку в провозе учинилось. А  мы 
в бытность свою на Камчатке к строению  судов сами сидели из 
лиственичнаго дерева, сколько нам надобно; а впредь, дабы опре
делить таких лю дей, которые б могли смолу сидеть. А  на Ю доме 
и У де реках имеется к тому довольно и сосноваго лесу; такж е, 
еж ели  б имелось при казне медны х и чугунны х котлов довольно, 
тогда б соли возить на Камчатку не надобно, понеж е мы в первый  
год сами варили, сколько надобно, без н уж д.

VII. При Охотске и на Камчатке 4 человека м ореходов, кото
рые в зим нее время больш е как во всей воле ж ивут, и чрез многие 
годы бывает починка тамош ним судам для того, что смолы не 
имеют. Також , когда коммисары переправляются от Охотска до 
Камчатки, то определяю т на суда вместо матрозов служ илы х лю 
дей , и во всякой путь перем еняю т, а тамош ния суда, которыя  
построены наподобие карбусов, об одной мачте, и доска на доске 
приш ивается. Того ради, еж ели  б определено было над ними кому  
командую щ ему, которой бы имел старание в починке судов; также 
для морскаго пути обучать молодых казачьих детей всякому мор
скому обыкновению, а по признанию де его, во время можно свобод
но обучать, сколько надлежит, для проезду от Камчатки до Охотска. 
И еж ели б оное учинилось, то б отселе посылать не надобно; и на 
всякое судно довольно по 12 или 15 человек для науки.

VIII. При Олюторской реке, в губе против Карагинскаго остро
ва, п реж де бывал острог, а ныне то место пусто, а рыбы в оной  
реке довольно. Е ж ели  б поведано поселить на оном месте охот
ников и сл у ж и в ы х , то б к оряц к ой  народ и ю кагиры  охранены  
б были от чукчей, которые во всякой год в зим нее время п р и хо
дят и разоряю т помянуты й народ, от чего они не могут н адл еж а
щ его ясака платить.

IX . Н а Камчатке реке при Н иж нем  остроге имеется одна цер
ковь и монастырь зачинается; а на всей Камчатской земле токмо
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один поп, а при Верхнем и Большерецком острогах священников 
не имеется, а тамошние жители, которые русские, весьма желают, 
чтоб при каждом остроге определён был священник. Також жало
вался мне камчатской народ, а имянно от Кигил-реки и от Хари- 
зовой, на тамошних служивых людей в обиде, которая им чинит
ся при ясашном платеже. Что збирают против указу излишество. 
А многие служилые люди сказали, которые в давних летах живут 
на Камчатке, а жалованья не получают, для того, что обстоятель
ной указ при Якутску запрещает жалованья производить, кроме 
тех, которые явятся на лицо при Якутску, а с помянутых людей 
збирают подушныя деньги; от чего не малую нужду претерпева
ют. Тако ж  по известию от камчатских народов, на Камчатке 
имеется обыкновение от зачинания владения Российскаго Госу
дарства: когда збирается ясак собольми или лисицами, тогда они 
добровольно дают зборщику одну и временем две части сверх 
положеннаго на них ясака. А ежели б определён был управитель 
на сколько лет, который бы имел старание об оном народе, чтоб не 
был обижен, також меж ими в ссорах имел суд; а из тех народов, 
которые по местам живут около Курильскаго носу, також в север
ном краю, приведены б были к ясачному платежу; и служилые 
люди, которые обретаются при Камчатке, надлежит им посылать 
от Я куцка жалованье, тогда б надеялся, чтоб не малой прибыли 
в год учинится. А по нынешнему обыкновению посылаются на 
всякой год коммисары для ясашнаго сбору, а весной паки возвра
щаются в Я куцк, а камчатские остроги оставляют под охранение 
служивым людям, и по всякой год ясачнаго сбору убавляется, а еже
ли б служилым людям жалованья повсягодно (давать. — В. В .), 
то можно оную часть брать в казну, и потому двойная б прибыль 
казне была: понеже по всякой год сбирается 60 и 65 сороков (то 
есть 60 или 65 раз по сорок шкур. — Ред.) разных зверей, а ежели 
б оныя части брать в казну, то будет в сборе больше 120 сороков, 
и оному народу в том ни малой тягости не будет.

X. А народ камчатской имеет обыкновение: когда захворает 
человек и пролежит немного хоша (хотя. — Ред.) и не при смер
ти, тогда выбрасывают его вон и пропитания ему дают мало, то от 
голоду и умирают; [когда] старой или молодой человек не похо- 
чет боле жить, то выйдет в зимнее время на мороз и голодом 
умирают, и многие сами себя давят; а еж ели случится утопать 
в реке одному, а многие видят; то ему спомож ения не чинят 
и ставят себе в великой грех, ежели избавят от потопления. И тако 
напрасно много народу от такого их обыкновения погибают. Того
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ради надлежит приказать накрепко, чтоб болезнующих из домов 
не выкидывать и самим себя не умерщвлять; також надлежит опре
делить одного или двух священников или искусных людей ко уче
нию их: понеже при всяком остроге берутся от тамошних знатных 
людей дети, для верности от них, и тогда можно учителям тех ре
бят учить, то надеюся, что многие склонятся к христианской вере.

XI. На Камчатку ездят из русских торговые люди с товаром 
на государевом судне и паки возвращаются, а распределения не 
имеют, что взять за провоз. В бытность мою которые торговые 
паки пожелали возвратиться на государевом судне, и приказал 
я с каждаго человека брать по две лисицы, а со скарбу их, с каждой 
сумы по две ж  лисицы; и оныя лисицы отданы мореходу с рос- 
пискою, и приказал те росписки объявить в Якуцке, чтоб впредь 
им, мореходам, зачитать в их жалованье.

XII. На Камчатке случается от приезжих коммисаров, что пере
меняют самовольно служивых людей, которые на Камчатке давно 
обретаются и имеют домы, жён и детей; в том числе переменяют 
и ремесленных людей. А по мнению моему, надлежит больше посы
лать ремесленных людей на Камчатку, нежели оттуда вывозить, 
а именно: плотников и кузнецов, прядильщиков, слесарей; понеже 
когда случится нужда, тогда надобно возить от дальних городов.

XIII. Около Таускаго острога подле Охотскаго в Пензенской 
губе, також подле берегу Камчатской земли выбрасывает из моря 
части мёртвых китов, при которых имеются усы; и тамошний 
народ оные усы ни во что вменяют, и так пропадают, иные упо
требляют на полозья под нарты. Ежели б поведено от онаго наро
ду принимать китовые усы вместо ясака, по пуду или по два, или 
как расположено будет, тогда надеюся, во время много б сыска
лось охотников для собрания оных усов.

XIV. Во всех трёх камчатских острогах имеется винная прода
ж а на откупах, а казаки и камчатской народ пропивают много 
зверей и прочаго, понеже до нашего прибытия при Камчатке де
нег не имелось. А ежели б винная продажа была под ведением 
управителя, или б были определены к тому целовальники (ответ
ственные за сбор средств и надзор за населением, продавцы в ка
зённых винных лавках. — Ред.), тогда б звери приносились за 
вино в казну.

XV. Прошлаго 1729 года в июне месяце из Камчатки реки 
отправлено до Большерецкаго острога судно, подле Камчатской 
земли, и видели подле берега ходящих людей иностранных, а при
знаваемо, что подлинно японскаго народу. И показывали железо,
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трости и бумаги, что найдено на малом острову близ Авачина. 
И впредь, ежели поведено строить для морскаго пути суда, то оныя 
строить глубиною 8 и 9 фут, а лучшаго места к строению судов, 
кроме как на Камчатке реке, не признано.

Да для онаго ж  пути, вместо морскаго провианта, а именно: 
мяса говяжьяго, масла коровьяго, вина хлебнаго, можно доволь
ствоваться другим. Того ради приказано от меня тамошнему упра
вителю, чтоб послать служилых искать, где оные люди обретают
ся, и привесть их под охранение; а ежели впредь вышеписанной 
народ японской найдёт, то надлежит тех людей отправить на ка
зённом судне в их землю и проведать путь, и можно ли с ними 
иметь торг, или каким другим образом к пользе государству что 
присмотреть, понеже до самыя Японския земли от Камчатскаго 
угла имеются острова, и не в дальнем разстоянии остров от остро
ва; а при реке Камчатке к строению судов лиственичнаго лесу 
довольно; а ж елеза привесть от Я куцка можно реками Алданом, 
Маею и Юдомою; токмо во время, как оныя реки скроются, а еж е
ли умедлить, то время, тогда оными реками, за мелкою водою, 
пройтить судами не можно. А вместо провианту можно поку
пать мяса оленья у коряцкаго народа, а вместо масла коровья 
иметь без нужд рыбий ж ир, а вино сидеть из тамошней сладкой 
травы сколько надобно.

Второе предложение

I. Понеже, выведывая, изобрёл я, что далее оста (востока. — В. В.) 
то море волнами ниже поднимается, також и на берег острова, 
имянуемаго Карачинской, великой сосновой лес, котораго в Кам
чатской земле не растёт, выбросило; и для того признаваю я, что 
Америка или иныя между оно лежащ ия земли не очень далеко 
от Камчатки, например, 150 или 200 миль быть имеют; и буде 
подлинно так, то можно будет установить торги с тамошними обре
тающимися землями к прибыли Российской Империи; а того де 
прямо можно будет доискиваться, ежели построить судно величи
ною, например, от 45 до 50 ластов (ласт равен 120 пудам. — Ред.).

II. Оное судно надлежало б построить при Камчатке, затем, что 
требуемые на строение леса тамо качеством и годностию лучше 
достать можно, нежели инде (иначе. — Ред.); також на пищу служи
телям рыбу и ловчих зверей тамо способнее и дешевлее можно 
приобресть. Да и больше вспоможения от камчадалов, нежели от 
обывателей в Охотске, получить можно; сверх ж е того, рекою
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Камчаткою, за  глубокостью в устье, лучш е м ож но судам и прохо
дить, неж ели  рекою Охотою.

III. Н е без пользы б было, чтоб охотской или камчатской водя
ной проход до устья реки А м ура и далее, до Я понских островов, 
выведывать; понеж е н адеж ду имею , что тамо нарочитыя места 
м ож но находить и с теми некоторые торги установить; також , 
еж ели  возмож ность допустить и с японами торг завесть, чего б не 
малой прибы ли Р оссий ск ой  И м перии впредь могло оказаться; 
а за  неимуществом судов в тех местах можно будет и из попадае- 
мых навстречу японских судов побирать; да к тому ж  ещ ё м ожно  
одно судно при Камчатске такою величиною, как выше упомянул, 
или хотя и меньш е, построить.

IV. И ж дивение на сию экспедицию , окроме ж алованья и про
вианта, також  и кроме материалов на обои суда, которых тамо 
достать не м ож но, а отсю да из Сибири привезены быть имеют, 
оное м ож ет обойтися с транспортом в 10 000  или 12 000  рублёв.

V. Е ж ели за благо разсуж дено будет, северныя зем ли, или бе
рег от Сибири, а имянно от реки Оби до Енисея, а оттуда до реки  
Л ены, к устьям оных рек м ож но свободно и на ботах или сухим  
путём выведывать, понеж е оныя земли под высокою держ авою  
Российской И мперии суть.

Витус Беринг, Апреля 30, 1730 года

К оллегия, приняв от капитана Беринга все эти бумаги и рас
ходным к н и ги , определила: кни ги  отослать для сви детельства  
в казначейскую контору, а его, Беринга, отправить в Сенат, который 
тогда ещ ё находился в М оскве, для сочинения ландкарт, да с ним  
послать мичмана Петра Чаплина, писаря Захарова, да двух чело
век, каких он сам выберет.

Б еринг, горя нетерпением  приступить скорее к исполнению  
новых своих предприятий, не мог оставаться покойно в М оскве. 
Он просил Сенат отправить его в П етербург, и 5 января 1732  года  
коллегия получила следующ ий указ: «Капитан-командора Б ер и н 
га отпустить из Москвы в С анкт-П етербург, а окончание счетов  
возлож ить на комм исара Д урасова и унтер-лейтенанта П етра  
Ч аплина».

24 января Беринг явился в коллегию и подал сенатский указ, 
которым предписывалось коллегии: «Наградить его по примеру  
прочих, посыланных в дальния экспедиции, и выдать засл уж ен 
ное ж алованье и прогоны».

3 марта в Коллегии состоялось постановление: выдать Берингу 
заслуж енное им ж алованье от 1 сентября 1730  года по 1 января
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1732 года и хлебное жалованье на четырёх денщиков по москов
ским ценам.

22 м арта состоялось в К оллегии следующее постановление 
о награждении Беринга: «Посыланному в Астрахань в 1726 году 
контр-адмиралу Ивану Сенявину дано в награждение 870 рублей, 
а посыланному на место его капитан-командору Мишукову 500 руб
лей; а понеже журнал и карта, поданные им, Берингом, свидетель
ствуют, какая  трудность была в его экспедиции, то Коллегия, 
соображая дальность оной, относительно к Астрахани, и полагает 
выдать вдвое, то есть тысячу рублей». Сенат согласился на это 
мнение, и 4 июня того же года Берингу выдали 1 000 рублей.

А. Л. Соколов говорит, что перед отправлением во вторую экспе
дицию Беринг просил себе чина шаутбенахта (контр-адмирала) 
за свою долговременную службу и за бытность в экспедиции; 
Адмиралтейств-Коллегия представляла об этом в кабинет импе
ратрицы, но разрешения не последовало.

Между тем, вышеприведенныя предложения его не оставались 
без движения. Миллер говорит, что «обер-секретарь Иван Кирилов, 
известный учёному свету по изданным им картам и начальству 
над Оренбургскою экспедициею, рачил (старался. — Ред.) особенно 
о деле сём. Апреля 17 1732 года последовало имянное повеление 
от императрицы Анны Иоанновны в Сенат, дабы оный вместе 
с Адмиралтейств-коллегией разсмотрел предложения Беринга».

К чести тогдашних членов Коллегии, надо сказать, что они, одо
бряя проект Беринга, нашли, что гораздо полезнее отправить его 
в Камчатку морем. Неизвестно, почему не уважено мнение членов 
Коллегии. Сибирские старожилы говорят, что Вторая Камчатская 
экспедиция была тягостна для якутов, камчадалов и всех обита
телей Ледовитаго моря от Пустоозерска до бывшаго Анадырска- 
го острога.

В начале 1733 года капитан-командор Беринг отправился во вто
рую экспедицию. Всех чинов разных званий находилось в коман
де его более двухсот человек. Дальность пути, медленность в пе
ревозке множества припасов и препятствия, встреченныя в Охот
ске при строении четырёх мореходных судов, были причинами, 
что только в сентябре 1740 года вышел он в море из Охотска и, 
придя в Петропавловскую гавань, остался там зимовать.

4-го июня 1741 года вышел Беринг в море с двумя судами, из 
которых другим командовал капитан Чириков. Об открытиях, 
сделанных в это плавание, сказано выше. 4 ноября на обратном 
пути судно Беринга вы кинуло на остров, известный под его
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им енем . Н а этом  острове он от болезн и  и изн урени й  скончался  
8 декабря.

Миллер говорит, что знамениты й мореплаватель, «служ ив при  
К ронш тадте во флоте с самаго его начала и находивш ись при  
всех в тогдаш нюю со Ш вециею  войну м орских предприятиях, 
п ри сов окуп и л  он к н адл еж ащ ей  по своем у ч ин у  способн ости  
и долговременное искусство, которое наипаче учинило его достой
ным к чрезвычайным делам, каковыя то были двукратныя на 
него положенным проведания. Только о том сожалеть долж но, 
что он ж изнь свою скончал таким несчастным образом. М ожно  
сказать, что он ещ ё при ж и зн и  почти уж е погребен был, ибо в яме, 
в которой он больной леж ал, песок со сторон всегда осыпался, 
заваливал у  него ноги, коего он напоследок больш е огребать не 
велел, сказы вая, что ем у от того тепло, а впрочем де он согреться 
не м ож ет. И так песку на него навалилось по пояс; а как он 
скончался, то надлеж ало его из песку вырывать, чтоб тело при
стойным образом предать земле» (ежемесячным сочинения 1758 года, 
часть II, стр. 232).

Ш теллер, спутник Беринга, отзываясь о нём с подобною ж е  
похвалою , говорит: «По рож дению  был Витус Беринг датчанин, 
по правилам — истинный или смиренный христианин, а по обра
щ ению  — благовоспитанный, приязненный и всеми любимый чело
век. Совершив два путеш ествия в И ндии, вступил он в 1704 году  
в российскую  служ бу в чине лейтенанта и продолж ал оную  до 
1741 года с честью и верностью. Беринг был употребляем в р аз
ным предприятия, но главнейш ее из оных есть начальство над 
обеими экспедициями. Безпристрастны е скаж ут о нём согласно, 
что с примерною ревностью и усердием исполнял он всегда пору
чения начальства. Н ередко признавался он, что Вторая К амчат
ская экспедиция свыше сил его, и ж алел , почему не поручили  
исполнения сего предприятия россиянину.

Беринг не способен был к скорым и реш ительным мерам, но, 
м ож ет быть, пылкой начальник при толиком м нож естве препят
ствий, кои он везде встречал, исполнил бы порученное ем у гораз
до х уж е. Винить м ож но его только за  неограниченное сн и схож 
дение к подчинённым и излиш ню ю  доверенность к старш им оф и
церам. Знание их уважал он более, неж ели бы следовало, и чрез то 
развил в них вы сокомерие, которое переводило их нередко за  гра
ницы долж наго повиновения к начальнику.

П окойны й Б еринг благодарил всегда Б ога за  особенное Его  
к нему милосердие и сознавался с восторгом, что во всех предприя
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тиях благоприятствовало ему примерное счастие. Нет сомнения, 
что ежели бы он достиг Камчатки, успокоился бы там в тёплой 
комнате и подкреплял себя свежею пищею, то прожил бы ещё 
несколько лет. Но поелику он должен был переносить голод, жажду, 
стужу и огорчения, то болезнь, которую он давно имел в ногах, 
усилилась, придвинулась к груди, произвела антонов огонь (ганг
рену. — Ред.) и лиш ила его жизни 8-го декабря 1741 года.

Коль прискорбна была кончина почтеннаго Беринга для дру
зей его, толь много удивились они тому примерному равнодушию, 
с коим проводил он последния минуты жизни своей. Лейтенанты 
силились доказывать, что судно наше выкинуто на камчатский 
берег, но он, чувствуя, что они весьма неосновательно думают, не 
хотел их огорчать противным мнением, а увещевал окружавших 
его и советовал им переносить с терпением участь их, не терять 
бодрости духа и возложить всё упование на всевышний промысл.

На другой день похоронили мы прах любезнаго начальника 
нашего, предали тело его земле по протестантскому обряду и по
ложили оное в средину между адъютантом его и коммисаром. 
Пред отплытием с острова поставили над могилою его крест и нача
ли от онаго судовое счисление».

О семействе капитан-командора Беринга Берх собрал следую
щ ая сведения: «Он был женат, имел трёх сыновей и одну дочь, 
которая выдана была за санкт-петербургскаго обер-полицеймей
стера барона Корфа. Младший сын его умер около 1770 года, оста- 
вя после себя сына и двух дочерей (Соколов говорит, что во второй 
экспедиции в Сибири с ним была ж ена и дети, два сына, Томас 
и Юнн, ещё оставлены были в Ревеле). Ж ена его, Анна Матвеевна, 
боярыня молодая и бойкая, кажется, оставалась не без влияния 
на его дела. Известно, по крайней мере, что вследствие сделанных 
на неё доносов, указом Сената 25-го сентября 1738 года было опреде
лено: “Для осмотра едущих из Сибири, капитан-командора Берин
га жены, також и всех других по экспедиции людей, пожитков, 
определить надёжнаго человека...” Осмотренная на границах Сиби
ри, Анна Матвеевна, действительно, оказалась контрабандисткой. 
Она везла подозрительное множество мехов и материй, но в Москве 
самовольно распечатала свои запечатанныя таможнею вещи, сде
лала кое-кому подарки и ускакала в Петербург, отвечая досмотр
щ икам , что она «не ведомства Сибирскаго, а житель Петербург
ский». В 1744 году, когда она просила вдовьяго единовременно 
мужнина жалованья, ей было тридцать девять лет, а в 1750 г., хода
тайствуя уже о пенсионе, она писала, что ей больше сорока лет».
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Беринг имел ещё брата Христиана, который служил подштурма
ном. В журнале Государственной Адмиралтейств-Коллегии 1730 года, 
июня 2-го дня, сказано: «Умершаго подштурмана Крестьяна 
Беринга, сыну Крестьяну сиротское денежное жалованье с 1 сен
тября 1728 года по указанный срок октября 28 числа 1729 года 
для воспитания его выдать капитану Люмону. А впредь того сирот- 
скаго жалованья оному Берингу не давать, понеже указныя лета 
уже вышли».

Берх полагает, что Беринг или брат его имел в Выборге имение. 
Заключение это он делает из того, что перед отправлением в пер
вое своё путешествие он ездил туда на две недели. Кроме того, 
Шпанберх говорит, что 10-го октября 1741 года во время жесто
кой бури капитан-командор Беринг приказал лейтенанту Ваксе- 
лю, чтоб он объявил команде, «дабы оная сделала добровольную 
складку: русские для новостроющейся церкви Св. Петра и Павла 
в Аваче, а лютеране для Выборгской кирки».

Из журнала Коллегии от 26 мая 1732 г. видно, что на Беринга 
жаловалась лекарш а Ш транман, что он не отпускает от себя дочь 
ея Катерину. Беринг отвечал, что она находится у него по воле 
отца ея, но коллегия, несмотря на это, приказала ему отпустить 
её к матери.

В потомстве Беринга, именно у дочери младшаго его сына, быв
шей замужем за отставным флота капитаном Платеном, жившем 
в Белгороде, сохранилось, по уверению Берха, много любопытных 
сведений и актов о деле ея. Очень жаль, что им не суждено было 
явиться в печати, тогда бы полнее обрисовалась личность знаме- 
нитаго мореплавателя нашего.

Как характеристическую черту Беринга Ал. Соколов приводит 
увещательным, истинно отеческия слова, говоренныя им лейтенан
ту Плаутину, тогда, в 1738 году, ссорившемуся с начальником Охот- 
скаго порта Писаревым: «Ты сам знаешь, больше моего, каков 
Писарев! Лучше, кажется, когда бешеная собака бежит, то отойти от 
нея; не тронь, других кусает, а нам дела нет... Ты упрямиш ься, 
а сам кругом виноват, и спесивишься, надеяся, что ты офицер, и буд
то нельзя тебя штрафовать. А если б у капитана-командора Вильбоа 
так не послушал, то бы давно тебя оштрафовали, и не посмотрели 
бы, что ты офицер, не знаю, в каких ты слабых командах служил, 
что столько упрям. Опомнись и побереги себя, ежели жаль голо
в у .  Никто своего счастия не знает. Может быть, ты будешь адми
ралом, как ныне произошёл Николай Феодорович Головин (тогдаш
ний президент Адмиралтейств-Коллегии. — В. В .), а прежде сего
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был у  меня в команде подпоручиком. Посмотри ж е на Шафирова! 
Н ы не видиш ь, к акую  честь п ол учи л , как по письмам  слыш но! 
И Писарева счастье закрыто...» и прочее...

Л ейтенант Мартын Петрович Ш панберх

К огда поступил в русскую  служ бу, неизвестно. По сведениям, 
заим ствуем ы м  от Б ер ха , видно, что он п роизведён  был в чин  
лейтенанта в 1720  году. Соколов говорит, что Ш панберх был че
ловек без образования, грубый и ж естокий до варварства, ж адны й  
к приобретениям, однако ж  хорош ий практический моряк, горя
чий и деятельный.

В мае 1724 года по Вы сочайш ему повелению коллегия опреде
лила отправить два пакетбота в Любек для перевоза пассаж иров, 
писем и разной клади. Н а суда эти назначены были командира
ми лейтенанты Ш панберх и Сомов.

28 августа Коллегия приказала к командующему флагману по
слать указ: велеть с фрегата «Святаго Якоба» лейтенанта Ш панберха, 
который им командовал, прислать на время в Адмиралтейств- 
Коллегию.

«Августа 31. В Кронш тадте к вице-адмиралу Гордону писать, 
чтоб определённом у вместо пакетбота фрегату “Святой Я коб” без 
указа К оллегии в Любек не отравлять, а лейтенанта Ш панберха  
выслать в Адмиралтейств-Коллегию ».

Где находился Ш панберх по возвращ ении из путеш ествия, 
неизвестно, но при отправлении Второй Камчатской экспедиции  
он определён был начальником отряда тех судов, которыя назна
чались для изследования японских берегов и описи К урильских  
островов и реки А мура.

В 1738 и 1739  годах Ш панберх плавал с тремя судам и к бере
гам Японии. В 1740 году Беринг отправил его в Петербург для  
личнаго объяснения, но едва прибыл он в К иренский острог, как 
получил из К оллегии указ плыть ещ ё раз к Японии и определить  
вернее долготу, в которой, как полагали, он ош ибся.

Н а составленной им карте Ш панберх назначил Японию  на 15° 
восточнее ю ж наго мыса К амчатки, а так как Делиль показал на 
своей карте, что она находилась на одном меридиане с Камчаткой, 
то Ш панберху не поверили и заклю чили, что он был не в Японии, 
а в Корее и принял последнюю за Японию. В 1741 году Ш панберх  
снова вышел из Охотска, но в его судне оказалась такая сильная  
течь, что он долж ен  был зайти зимовать в Больш ерецк.
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В 1742 году он плавал около Курильских островов и, возвратясь 
по случаю течи в судне в Камчатку, оставался там до 1745  года. 
«В этом году, — говорит Соколов, — он самовольно возвратился  
в Петербург. За это его арестовали и предали суду, который при
судил его к смертной казни. Кроме того, он судился и за  другия  
дела по жалобам на его притеснения и лихоимства. Его освободили, 
каж ется , по ходатайству датскаго посланника, принявш аго в нём  
участие, как в датском подданном. В 1749 году, командуя ново
построенным кораблём, по выходе за архангельский бар он опро
кинулся с ним, за  что опять был судим и оправдан. Скончался он 
в 1761 году в чине капитана 1-го ранга».

Соколов говорит, что молва о Ш панберхе, как о неприятном  
человеке, разнеслась по всей Сибири и долго хранилась в народ
ной памяти. Напуганные его самовольством и дерзостью, сибиря
ки видели в нём некоторые «генерала», другие «беглаго каторж 
ника», всегда сопровождаемаго огромною собакой, которою, гово
рили, при случае он травил оскорблявш их его. «Чести великий  
лю битель», — по отзыву Чирикова; «Козырь», — по вы ражению  
подчинённых. «Наш батюшко Мартын Петрович Козырь», — гово
рили они с ироническою ему похвалою. Русским  языком он пло
хо владел. Ж алоб на его грубости, дерзости и ж естокости м нож е
ство. Его лихоимство, на которое тож е были жалобы , подтверж да
ется распродаж ею  в Сибири его вещ ей, в числе которых много 
чистых товаров, как, например, сотни аршин сукна, сотни платков 
и целые табуны заведённых им лошадей. С ним также были в Сиби
ри ж ен а и сын, сопровождавш ий его в море.

Л ейтенант А лексей Ильич Чириков

Сведения об этом офицере весьма ограничены, но м ож но ска
зать, что он считался отличнейш им, потому что гвардии капитан  
К азинской, начальствовавший над гардемаринами, потребовал его 
к себе. Вот постановление К оллегии по этом у назначению.

«Сентября 18, 1724 года, по донош ению  лейб-гвардии капита
на К азинскаго, в Кронш тадт к командую щ ему флагману послать 
ук аз, которым велеть морскаго флота унтер-лейтенантов А лексея  
Чирикова и А лексея Нагаева для определения в А кадемию  к обу
чению гардемарин прислать в Коллегию  без ум едления».

3 января 1725  года состоялось следую щ ее постановление К ол
легии: «По выписке от конторы генерал-кригс-коммисара унтер- 
лейтенанта А лексея Ч ирикова, хотя ещ ё до него очереди не при
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шло, написать ныне в лейтенанты, для того, что по новоучинённо
му адмиралтейскому регламенту 1-ой главы 110 артикула напе
чатано: ежели кто из адмиралтейских служителей явится знаю
щим в морском ходу или на верфи в работе и тщателен в произ- 
вождении своего дела паче других, о том должны командиры их 
доносить Коллегии. Коллегия должна то разсмотреть, и оных за 
их тщание повысить чином или прибавкою жалованья. А о выше- 
писанном Чирикове в прошлом 722 году шаутбенахт Сандерс объя
вил, что ко обучению гардемаринов и морских офицеров искуснее 
всех явился оный Чириков. А гвардии капитан Казинской пока
зал, что гардемарин сто сорок два человека разныя науки обучи
ли чрез онаго Чирикова».

Разносторонность и ум Чирикова обнаруживаются ещё рельеф
нее во время плавания его на боту «Архангеле Гавриле». Когда 
13-го августа Беринг пришёл в широту 65°30', то стал держать 
совет о дальнейшем плавании. «Понеже, — предлагал Беринг, — 
мы пришли на 65°30' севернаго краю и по своему мнению и реля
ции чукотской дошли против крайняго конца к востоку от оной зем
ли и прошли, что больше учинить: дале ли идти к северу? И сколь 
далеко? И когда искать гавани? И где лучше каж ется для госу
д арствен н ая  интересу за долгою зимою для охранения судна 
и людей?»

Мнения разделились. Шпанберг отвечал (по переводу с немец- 
каго, сделанному Берингом, не весьма грамотно): «Понеже мы 
пришли в вышеозначенную ширину, и на Чукотской земле нет 
гавани, дров или течения (вероятно, для т опления, поправляет 
Полонский), где мы можем охранять себя в такое зимнее время, 
какова случится в здешней параллели; також и люди не мирные, 
и не осведомились, сколько мы до сих пор место обсервовали (?) 
и кой ратерат  не ведаем (?), разсуждаю, когда мы ещё пройдём 
нашего пути до шестнадцатого дня нынешняго месяца к северу, 
ежели не возможем дойти до 66° (67°?), мы тогда, в Божие имя, 
возвратимся во время искать гавани и охранения в реке Камчат
ке, откуда мы вышли, для охранения судна и людей».

Чириков высказал следующее мнение: «Понеже известия не 
имеется, до котораго градуса ширины из Севернаго моря подле 
восточнаго берега Азии от знаемых народов европейским ж ите
лям бывали; и по оному не можем достоверно знать о разделении 
морем Азии с Америкою, ежели не дойдём до устья реки Колымы 
или до льдов, понеже известно, что в Северном море всегда ходят 
льды, того ради надлежит нам непременно, по силе даннаго Вашему

103



благородию указа, подле земли идти, ежели не воспрепятствуют 
льды или не отыдет берег на запад, к устью реки Колымы, до мест, 
показанных в означенном Е. И. В. указе. А ежели земля будет 
наклоняться ещё к А , то надлежит по двадцать пятом  числе сего 
настоящаго месяца в здешних местах искать места, где бы можно 
было зимовать, а наипаче против Чукотскаго носа, на земле, на 
которой, по полученной сказке от чукоч чрез Петра Татаринова, 
имеется лес. А ежели до означеннаго числа будут противные ветры, 
то в то время всегда искать зимовой гавани».

На это мнение Беринг положил следующее определение: «Ежели 
больше будем мешкать в северных краях, опасно, чтобы в такия 
тёмныя ночи и в тумане не придти к такому берегу, от котораго 
не можно будет, для противных ветров, отойти, и разсуждая об 
обстоятельствах судна, понеже шверц и плей-ваглен  изломаны, 
такж е трудно нам искать в здешних краях таких мест, где зимо
вать, понеже иной земли, кроме чюкоцкой, не известно, на которой 
народ не мирной и лесу нет. А по моему мнению, лучше возвра
титься назад и искать гавани на Камчатке к прозимованию».

По возвращении из первой экспедиции Чириков произведён 
был в капитан-лейтенанты и назначен был на яхты  к императри
це Анне Иоанновне. Он находился на них до вторичнаго отправ
ления в Камчатку и в 1733 году «не по старшинству, а по знанию 
и достоинству» произведён был в капитаны. Назначая его во вто
ричную экспедицию, Адмиралтейств-Коллегия «утверждалась на 
нём, по искусству его, не без надежды в той экспедиции добраго 
плода, чего ради в общий совет во всех отправлениях с капитан- 
командором Берингом сообщён», и предполагали произвести его 
«для куражу» в следующий чин, но так как он уже был произве
дён по поводу изменений штатов, то ограничилась только опреде
лением ему старшинства пред произведенными по штатам, чем он 
повысился, по крайней мере, на десять человек, и стал непосред
ственно под Шпанберхом.

Находясь во время его назначения в Казани, куда он был послан 
в июле 1732 года для разбора лесов и составления штатов, он 
возвратился в Петербург только пред самым отправлением экспе
диции, в феврале 1733 года, и подал весьма важныя замечания на 
приготовленную инструкцию , которая вследствие этого была 
исправлена. Он представлял, между прочим, относительно тех 
пунктов инструкции, где говорилось, чтобы следовать к амери
канским берегам до Мехиканской провинции, то есть от Камчат
ки на 8 0 , а в другом до 67° северной широты и выше, то есть на
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N 0 , то «сомнительно будет, куда идти от Камчатскаго устья, меж
ду N  и О или между 5  и О», и потому предложил, чтобы границею 
изследований американскаго берега определить 50—65° широты, 
ибо южнее «для одного уведомления о Америке» идти незачем, 
а севернее обследует тот офицер, которому назначено обогнуть 
Чукотский нос, следуя с устья Лены; «притом, всё назначенное 
для изследования пространство не будет никакой возможности 
обойти в одно лето». Согласно этому, инструкция и была исправле
на. Прочие пункты его предложений состояли в том, чтобы: 1) Для 
плавания в Северном море тому офицеру, которому назначен уча
сток от Лены к востоку кругом Чукотскаго носа, вместо дубель- 
шлюпки построить палубный бот и в первое лето назначить ему 
дойти только до Колымскаго устья и завезти туда провиант. 
Принято. 2) Пакетботы для плавания к Америке построить в Охотске, 
ежели там сыщется годный лес, а не в Камчатке, как было опреде
лено вначале. Принято. 3) Предложил разные способы к лучшей 
перевозке провианта и припасов из крайних сибирских пределов 
к Охотску. Отчасти принято.

Соколов говорит: «Весьма замечательно, что в кляузных делах 
Второй экспедиции, которой все члены перессорились между 
собою и чернили друг друга в доносах, имя Чирикова остаётся 
почти неприкосновенным; мы не нашли на него ни одной ж ало
бы. В Сибири с ним были жена и дочь».

В 1741 году он вышел в море вместе с Берингом и был счастли
вее его, потому что в том же году благополучно вернулся в Петро
павловскую гавань и остался в ней зимовать.

Берх говорит, что «возвращение Чирикова на Камчатку надоб
но приписать отличному искусству его в мореплавании. Невзи
рая на жесточайшия бури, свирепствовавшия в море том весь сен
тябрь и октябрь, невзирая на цинготную болезнь, распространив
шуюся во всём экипаже и лишившую жизни всех лейтенантов 
его, сохранил он верно счисление и взошёл в Авачинскую губу 
9 октября».

Летом 1742 года пошёл он искать капитан-командора Беринга 
и прибыл очень скоро к первому Алеутскому острову, который 
назвал Св. Феодором. Отсюда поплыл он к северу, увидел остров 
Беринга и, покрейсеровав у юго-западнаго мыса, направил свой 
курс в Охотск. Если бы он обошёл весь остров, то нашёл бы на 
нём своих спутников, которые в это время строили себе новое 
судно. Из Охотска Чириков отправился сухим путём в Петербург, 
но прибыв в Енисейск, получил указ остаться там до разрешения

105



вопроса: продолжать ли или окончить Вторую Камчатскую экспе
дицию. Так прожил Чириков до 1746 года, когда получил следую
щий указ, найденный Верхом в бумагах адмирала Нагаева.

«Указ Ея Императорскаго Величества Самодержицы Всерос
сийской из Адмиралтейской Коллегии по экспедиции коммиса- 
риатской, флота капитан Чириков объявлял, что он находится ныне 
в крайней слабости здоровья своего; к тому ж  и от цинготной 
болезни, которая постигла его в бытность в Камчатской экспеди
ции, совершенно не свободился, понеже от оной и поныне некото
рые зубы у него трясутся; також вышеозначенной экспедиции 
лекари показывают в нём и чахотную болезнь; о чём он и напредь 
сего, как о прочих больных служ ителях, так и о себе рапортовал 
и просил, чтоб поведено было за вышеписанною крайнею слабостью 
отпустить в дом его до освобождения от тех болезней; а ежели 
ж  ныне отпустить невозможно, то б до указу об отпусках в дом пове- 
лено было определить его при Санкт-Петербурге к делам таким, 
которыя б он по слабости своего здоровья несть мог. И сего апре
ля 18 дня по Ея Императорскаго Величества указу Адмиралтейств- 
Коллегия определила: означенному Чирикову, доколе флот капи
танами укомплектуется, быть здесь, и определить его в присут
ствие в Академическую экспедицию (отделение управления или 
учреждения. — Ред.) к смотрению над школами на месте вашем. 
Для того вам с ним, Чириковым, учинить смену, и вам по вскры
тии льда ехать в Кронштадт, и флота капитану Нагаеву о том 
ведать и чинить по Ея Императорскаго Величества указу, а о том 
же к капитану Чирикову и для ведома в Кронштадт указы посла
ны, и в экспедицию Академии и школ сообщено апреля 30 дня 
1746 года».

По прибытии в Петербург Чириков пожалован был в капитан- 
командоры и проживал до 1746 года в Енисейске, больной в чахот
ке. В 1746 году, вызванный оттуда, прибыл в Петербург и сначала 
в апреле месяце определён был присутствующим в Академиче
ской экспедиции, а потом, в мае, присутствующим же в Москве 
при управлении тамошних адмиралтейских дел. В это время он 
представил по требованию несколько весьма важных предполо
жений по предмету экспедиции. В 1747 году он был представлен 
императрице, а в 1749 году скончался.

Миллер говорит: «Чириков скончался, заслуживши себе честь 
не токмо искуснаго и прилежнаго офицера, но и праводушнаго 
и богобоязливаго человека; чего ради память его у всех, кои его 
знали, в забвение не придёт».
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Мичман Пётр Чаплин

Выписки из путеваго журнала, приведенный выше, достаточно 
свидетельствуют о трудолюбии и добросовестности гардемарина 
и потом мичмана Чаплина, который с акуратностию, достойною 
подражания и в наше время, записывал в течение пяти лет все 
обстоятельства путеш ествия и плавания Первой Камчатской 
экспедиции. По списку 1723 года он числился одним из лучших 
гардемаринов. В 1729 году пожалован он был в унтер-лейтенан
ты, а в 1733 в лейтенанты. Он умер в 1764 году в Архангельске 
в чине капитан-командора.

(В 1733 г. — лейтенант майорского ранга. До 1751 г. командо
вал фрегатами и почти постоянно находился в плаваниях, произ
ведён в капитаны 3-го ранга, в 1756 г. — в капитаны 2-го ранга 
и в 1758 г. — в капитаны 1-го ранга. В декабре 1762 г. «за старо
стью и болезнями» назначен капитаном над Архангельским портом. 
В 1763 г. произведён в капитан-командоры. Скончался в А рхан
гельске 29 августа 1765 г. — Ред.)



Ниже вниманию наших читателей представлена книга Густа
ва Карловича Блока, участ ника одной из русских кругосветок, 
длившейся два с небольшим года (с 5 сентября 1840 по 13 октяб
ря  1842 г.). Целью этого плавания, оказавшегося очень тяжёлым 
и стоившим жизни девятнадцати матросам, предпринятого на 
военном транспорте «Або», бы1ло доставление из Кронштадта 
на К амчат ку продовольствия и снабженческого груза. Судном 
командовал капитан-лейтенант А. Л. Юнкер, офицерский состав 
вклю чал лейтенантов А. Бутакова, П . Бессарабского, П . Ш кота, 
мичманов барона Н. Фредерикса, князя  Е. Голицыта, прапорщика 
корпуса ф лот ских ш т урм анов X . К лет а, лекаря  И . И саева. 
В плавание отправились также юнкер А. Теряев, штурманские 
кондукторыь А. Костин, Е. Ю нкман, Г. Блок и семьдесят три 
«нижних чина».

Часть путевого дневника Г. К. Блока, подробно описывавшего 
поход протяжённостью более сорока четырёх тытяч миль, впер- 
вы1е бы1ла  опубликована в двенадцатом номере журнале «Сыт 
Отечества» за 1850 г. По созвучию собственной фамилии и флот
ского понят ия голландского происхождения ЫппеЬакз-Ыоск, то 
есть однош кивные блок, использующийся при грузоподъёмные 
и такелаж ные работах, автор принял псевдоним «Канибакс».

Сведений о нём нам удалось собрать немного. Известно, что 
он всерьёз увлекался литературныьм трудом. В  1850 г. в Петер
бурге выьшло его «Краткое географическо-статистическое опи
сание Калифорнии», в 1854 г. — воспроизводимая ниже книга  
«Два года из жизни русского моряка. Описание кругосветного 
плавания, совершенного в 1840— 1842 годах на российском транс
порте “Або”». В  1855 г. Г. К. Блок упоминается в чине подпору
чика корпуса ф лот ских ш т урм анов. В  1858 г. он печат ался  
в сатирическом журнале «Весельчак», а через год открыьл собствен
ны е юмористическо-сатирический журнал «Гудок», просущество
вавш ий немногим более полугода. Вы1шло всего двадцать два но
мера, после чего издание прервалось из-за отсутствия средств. 
В 1862 г. Г. К. Блок произведён в поручики, в 1867 г. в чине штабс- 
капит ана входил в состав военно-морского суда Санкт-петер
бургского порта. Автор выттупал не только как беллетрист, но 
и как учёные. Ж урнал «Морской сборник» в 1851 г. опубликовал 
два его сообщения «Упрощённые пеленгатор» и «Нечто об осве
щении судов в ночное время».

Текст книги воспроизводится по оригиналу, некогда принад
лежавшему известному камчатскому учёному-вулканологу, члену-
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корреспонденту Академии наук СССР Б. И . П ийпу, ныне храня
щемуся в библиотеке основаного им И нст ит ут а вулканологии  
и сейсмологии Дальневосточного отделения РАН.

Г. К. БЛОК

ДВА ГОДА ИЗ ЖИЗНИ РУССКАГО МОРЯКА

Том I 

Глава 1
Плавание от Кронштадта до Портсмута

В начале сентября 1840  г. на малом кронш тадтском рейде  
стоял только что вы тянувш ийся из гавани русский  военный  
транспорт, на к отором  м не п р едстоя л о  соверш и ть п л аван ие  
вокруг света.

Как громко звучат эти слова! Сколько самых разнообразны х  
приклю чений обещ али они мне, молодому человеку, только что 
р азставш ем уся со ш кольной скамьёй! В ообр аж ен и е рисовало  
предо мной фантастическую картину, в которой перемешаны были 
опасности пути в новыя, неведомыя страны, новая природа, новые 
лю ди. Но чем ближ е был день разлуки, тем более к восторж енно
сти моей стало примеш иваться грусти, которая невольно закра
дывалась в сердце при мысли о покидаемом отечестве и о разста- 
ваньи с близким моему сердцу. Много скорбны х идей, наводив
ш их на сердце безотчётное уны ние, мелькало в моём ум е, но их  
победило какое-то горделивое стремление к соверш ению путеш е
ствия, особенно когда я видел, что многие пожертвовали бы Бог 
знает чем, за  право принять в нём участие.

Транспорт, на котором я отправлялся, был построен из горной  
финляндской сосны на абоской верфи, учреж дённой в 1747  г., 
корабельным мастером Фитье и спущ ен со стапеля весною 1840 г. 
Размеры  его были следую щ ие: длина м еж ду перпендикулярами  
128 фут, ширина без обшивки 33 фут 9 дюйма; глубина трюма 14 фут; 
водоизмещ ение 800  тонн; углубление ахтерш тевня 17 фут, ф ор
штевня 17 фут 6 дюймов. Экипаж судна, за  исклю чением коман
дира, состоял из восьмидесяти двух человек, в числе которых было 
семьдесят три человека ниж них чинов. Цель экспедиции состояла, 
собственно, в отвозе материалов и разны х вещ ей для О хотскаго  
и Петропавловскаго портов.
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Транспорт приведён был с абоской верфи в Кронштадт не 
совершенно готовым: на нём предстояло ещё произвести очень 
много тиммерманских (плотницких. — Ред.) и столярных работ, 
обшить подводную часть медью, устроить капитанскую и офи
церскую каю ты, вооружить судно и тому подобное. Большое 
число рабочих людей при благоразумной распорядительности 
быстро подвинуло работы, так что в начале августа мы могли 
уже приступить к нагрузке вещей, назначенных для отвоза. 
Хотя вооружение нового судна, назначеннаго к тому же в дальнее 
плавание, всегда идёт довольно медленно, но, несмотря на то, к кон
цу августа наш транспорт был уже в таком состоянии, что к а ж 
дую минуту мог поставить паруса. Все мы ожидали с нетерпе
нием свистка боцмана, который должен был пригласить нас 
«пожаловать на верх сниматься с якоря». Свисток этот раздал
ся, наконец, 5 сентября около одиннадцати часов утра. И так, 
час нашей разлуки с родиною на долгие два года, а, может быть, 
и навсегда, настал!

Ветер был западный, следовательно, противный, а потому воен
ный пароход «Геркулес» должен был выбуксировать транспорт 
за Толбухин маяк, чем, натурально, многим  ускорил и облегчил 
уход наш с рейда. Здесь отдали мы буксиры, поставили паруса, 
привели в бейдевинд на левый галс, друж ески распростились 
с провожавшими нас на пароходе, обоюдно поменялись громоглас
ным «Ура!» и через несколько времени едва могли различать очер
тания «Геркулеса» в тумане, обложившем восточную часть гори
зонта. К вечеру мы были в виду Сескарскаго маяка.

Прощайте, прощайте, милые берега! Прощайте и вы, близкие 
сердцу! Суждено ли мне опять увидеть вас когда-нибудь? Возвра
щусь ли я к вам или умру далеко от вас...

И точно, снисходительные читатели, при отправлении в такое 
продолжительное путешествие подобныя патетическия размыш 
ления придут невольно на ум. Впрочем, нам было легко избавить
ся от них; стоило только дать волю воображению и представить 
себе дивныя красоты могущественной, прихотливой и таинствен
ной природы, населив воображаемыя страны племенами разных 
народов, от готтентотов и кафров до камчадалов, и украсив их 
разнообразными моллюсками, прелестными бонитами (разновид
ность хищных рыб. — Ред.), тупоголовыми и страшными прожо
рами, цветом каштановых дерев, величественными бананами, аро
матическими ананасами, мангустанами и манго, словом, всем тем, 
что мы ожидали увидеть во время путешествия.
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Плавание Финским заливом и Балтийским морем было не совсем  
благоприятно. У Дагерорта 10 сентября нас захватил крепкий  
ДЖ ветер; марселя несли в три рифа. Ветры были вообще пере
менные, больш ею частью противные. 12-го числа прош ли остров 
Готланд, а на другой день Борнгольм. К вечеру 14-го числа мы 
могли быть в К опенгагене, но темнота ночи, не позволивш ая нам 
идти далее в Зун д, принудила бросить якорь в К эге-бухте. С раз- 
светом следую щ его дня мы снялись с якоря, а к полдню стояли  
уж е на копенгагенском рейде на якорь.

Военная и купеческая гавани Копенгагена и вообщ е все мас- 
терския датскаго флота, состоявш его в то время из ш ести линей
ных кораблей, десяти фрегатов и нескольких мелких судов, устрое
ны в юго-восточной части города, на острове Амагаре. Мастерския 
адмиралтейства содерж атся в отличном порядке, и тщ ательное 
производство работ делает честь датским морским офицерам, кото
рые, нуж но заметить, считаются вообще учёнейш им и и образо
ваннейш ими моряками. Против этого не будет спорить ни хваст
ливый ф ранцуз, ни самолюбивый англичанин.

К замечательным предметам в городе следует отнести: музеум  
скандинавских древностей, университет, морской корпус, учили
щ а политехническое и мореплавания, би рж у и верфи. В торговом  
отнош ении город не так деятелен, как бы этого м ож но было о ж и 
дать, хотя в 1839 г. число кораблей, прибывш их к здеш нем у пор
ту, доходило до четырёх с половиной тысяч. Окрестности города 
очень приятны и отчасти ж ивописны ; в особенности загородный  
сад Тиргартен заслуж ивает внимания путеш ественника.

По приглашению капитана свящ енник нашей миссии в К опен
гагене отслуж ил у  нас на транспорте молебен, а на другой день, 
26-го числа, мы снялись с якоря и пош ли к Каттегату, но север
ный ветер не позволил нам пробраться через узкий  проход при 
Гельсиноре, и мы были вынуждены стоять на здеш нем рейде почти  
пять суток в ож идании благоприятнаго ветра.

Собственно в городе замечателен в историческом отнош ении  
замок Кронеборг, в котором, как, вероятно, читателям известно, 
ж ила в изгнании королева К аролина М атильда. При съ ездах на 
берег мы не забыли посетить кронеборгскую  баш ню. Замок К ро
неборг выстроен в древнем стиле. Он обнесён крепостным валом, 
и мрачный вид его невольно наводит на грустныя воспоминания  
о несчастной пленнице и о графе Струэнзе. В окрестностях Гель- 
синора находится могила Гамлета. Невысокий цилиндрический  
гранитный памятник на таком ж е пьедестале стоит одиноко при
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входе в аллею густых и ветвистых берёз. Небольшой укреплён
ный городок Гельсинор приносит Дании, можно сказать, главней
ший доход ея — сбор пошлины с судов, проходящих Зунд. Эта 
пошлина называется зундскою и в сложности весьма значительна. 
Все купеческия суда, проходя пролив при Гельсиноре, обязаны 
салютовать кронеборгской крепости уборкою верхних парусов. 
Кроме того, суда, следующия из черноморских и других портов, 
подлежащие карантину, обязаны его здесь выдерживать, и потом 
снабжаются от правительства форменными свидетельствами, или 
карантинными паспортами, с которыми и могут уже безпрепят- 
ственно входить во все прибалтийские порты.

К 1 октября представилась, наконец, возможность сняться с яко
ря. В начале пути нам сопутствовали Зундом около восьмидесяти 
купеческих судов, которыя, впрочем, мало-помалу от нас отстава
ли, так что плавание Скагерраком мы совершили одни и большею 
частию при противных ветрах. Немецкое море приветствовало 
нас 4 октября жестоким штормом от ДЖ, продолжавшимся около 
восемнадцати часов. На другой день ветер стал постепенно сти
хать, но вскоре затем, перейдя вдруг к N 0 , задул с прежнею жес
токою силою при неправильном волнении, образовавшемся от стол
кновения новаго волнения с зыбью, прозведённою дувшим перед 
тем ДЖ ветром. Несмотря на то, мы шли по девять, иногда даже 
по десять узлов и достигли Английскаго канала под вечер 9 октяб
ря, а через два дня бросили якорь в Портсмуте, на модербанкском 
рейде. На Спитгеде стояли тогда два стодесятипушечных кораб
ля «Брит ания» и «Гоу», назначенные адмиралтейством к отплы
тию в Средиземное море.

Перед входом на рейд мы потребовали сигналом лоцмана. Он при
был к нам на прекрасном морском ботике, с ловкостию и провор
ством сбросил с его палубы уютную двойку, которыя называются 
у нас во флоте весьма справедливо душегубками, и пристал к бор
ту. Но, узнав, что транспорт наш сидит в грузу восемнадцать фу
тов, он молча сошёл с трапа и отвалил. Старший лейтенант потре
бовал от него объяснения. «81г, — отвечал он на вопрос лейтенан
та, — я вожу суда, сидящия в грузу не более семнадцати футов, 
восемнадцатифутовой лоцман немедленно явится». И, действи
тельно, к нам приехал тотчас же другой лоцман, и к довершению — 
тип английскаго моряка, Джон Бул в полной форме. Мы едва 
только успели сделать один поворот, как британец уже обратился 
к капитану с просьбою разрешить ему д1аве о^ Ъгапёу апё соЫ 
^а^ег. Капитан, улыбнувшись, приказал исполнить его просьбу.
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Спустя полчаса мы поворотили на другой галс. Положительный 
рИо^ захлопотал опять около капитана с тою же просьбою. Прика
зано принести по бутылке воды и напитка, но этого количества 
едва только оказалось достаточно, потому что при каждом поворо
те лоцман истреблял почти по стакану смеси, а таких поворотов, 
к удовольствию лоцмана, мы сделали восемнадцать. Впрочем, от 
угощения лоцман только рдел, как персик в парнике, не забывая 
своего машинальнаго «до аЪоиС>, когда было необходимо повора
чивать. Наша лавировка по рейду была в полном смысле блиста
тельна: сделать на рейде, заставленном судами, восемнадцать пово
ротов чего-нибудь да стоит. Зато мы были вполне вознаграждены 
прелестным, оживлённым видом, который представлял рейд.

Первая верфь в Англии для постройки яхт есть, безспорно, 
Ковеская (Соуев), при северной оконечности острова Вайта. Бога
тые люди и охотники до морских прогулок найдут здесь полное 
удовлетворение для самых прихотливых желаний. Все прекрас- 
ныя качества лёгкаго судна, всё, что в состоянии породить фанта
зия пылкаго моряка, здесь можно найти осуществлённым. Н уж 
но иметь только деньги, чтоб обладать идеальной, окрылённой 
красавицей, дивною яхтой, и тешить себя с совершенным комфор
том на волнах Средиземнаго моря и тропических водах Атланти- 
ческаго океана. Сколько прекрасных, так сказать, эстетических 
удовольствий и наслаждений доступно богатым людям! А между 
тем, как посмотришь, многие ли из них пользуются ими? И поче
му? Не более, как по одной жалкой и смешной идее, что жизнь на 
море неразлучна с ежеминутными опасностями. Если же иногда 
кто и решается ехать морем, то не иначе, как на пароходах, душных 
от вечнаго смрада растопленнаго и разгоряченнаго сала и масла. 
Пароход — это труженик, чудовище на море. Вы не увидите на 
ходу около его бортов никаких обитателей неизмеримых морей: 
всё бежит от него, как от пугала! Можно ли сравнить спокойное 
плавание на лёгкой и бойкой яхте с плаванием на пароходе? А если, 
допустим, свеженький ветерок, хотя, например, полветра, то где, 
спрашивается, оставим мы за собою этого неутомимо шумящаго 
труженика?!

1 ноября был у нас на рейде жестокий шторм от 5Ж . Мы 
отстоялись, однако, на одном якоре со ста тридцатью саженями 
цепнаго каната, который был вытянут решительно в струну. Англий
ские военные корабли «Брит ания» и «Гоу» отстаивались на двух 
якорях со спущенными стеньгами и нижними реями. Ветер был 
так жестоко свиреп, что нам заносило глаза песком, хотя мы стояли
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от острова Вайта почти в двух верстах. Нам говорили, что в П орт
смуте морския брызги носились тогда по ШдМ-81гее1 до полови
ны ея длины . В А нглийском канале разбито в то время очень 
много купеческих судов, и хотя несколько десятков из них достиг
ли модербанкскаго рейда, но, разум еется, в самом ж алком  состоя
нии. У ины х не было стеньг, на других пострадали ниж ние реи. 
Н а наш их глазах сорвало на рейде одно купеческое судно с обоих  
якорей и приж ало к рифу, затем подбежавш им валом его сначала  
приподняло и потом разбило о каменный риф и частию о каме
нья, которые были выброшены с того ж е  судна для его облегче
ния. Экипаж судна был спасён.

Это зрелищ е увлекло нас невольно к анекдотам о кораблекру
ш ениях и разсказам  о бедствиях, лично кем-либо из нас испы тан
ных на море. Н е дум ая вовсе оспаривать, что несчастных случай
ностей в ж изни  человека, посвятившаго себя исключительно морю, 
бездна, я соверш енно, однако, убеж дён , что при практическом зна
нии своего дела, благоразумной осторож ности и полном внима
нии к своей обязанности эти случаи почти не долж ны  встречать
ся, а в особенности на военных судах. К онечно, если, например, 
при ш торме лопнут на якорной стоянке канатныя цепи, и судно  
будет вследствие того сорвано с четырёх якорей и выброшено на 
берег — то, натурально, это следует приписать несчастному стече
нию обстоятельств. Н о их на долю человечества приходится очень 
много и во всех обстоятельствах наш ей суетной ж и зн и . М ожет 
ли кто, вы ходя из дом у, сказать определённо, что он воротится 
благополучно домой? Конечно, нет! Сходя с лестницы , трудно ли  
переломить себе ногу, или, сидя в покойной линейке или санях, 
наткнуться на ды ш ло вихрем несущ ейся кареты или кабриолета 
и пробить себе голову навылет?! Это аксиомы, на которыя, конеч
но, никто не потребует никаких доказательств. Однако так ли оно, 
не так ли — возмож ность в подобных случаях неоспорима, по 
крайней мере, очевидна. Но чем оправдать, например, гибель око
ло 19 августа 1782 г. девятисот человек из экипаж а линейнаго  
корабля, стоявш аго на портсмутском рейде, на котором ещ ё и по
ныне достают затонувш ие остатки? Оплошность, нерадение — вот 
непростительным причины этой гибели, о которой я предлагаю  
здесь несколько подробностей, заимствованных мною из описа
ния примечательны х кораблекруш ений Д ункена, переведеннаго  
с английскаго капитан-командором Головниным.

«Когда воин, — говорит автор этого описания, — умирает в сра
ж ении , то честь, заставляющ ая его искать славы и презирать опас
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ность, которой он подвергается, уменьш ает скорбь его родствен
ников и друзей; но ничего не м ож ет быть горестнее, как видеть 
множество храбрых лю дей, погибающ их вдруг в минуту совершен- 
наго бездействия и, м ож ет быть, посреди удовольствий и веселья, 
на якоре, в безопасной гавани, у  берегов их отечества!» Таков был 
ж ребий экипаж а корабля «Георг».

А нглийский стопуш ечны й корабль «Коуа1 Оеогде» только что 
возвратился из крейсерства по случаю  течи, оказавш ейся у  него 
в подводной части, для осм отра которой корабль хотел и  ввести  
в док. Убедивш ись, однако, что повреждение было не более, как на 
два фута ниж е ватерлинии, инж енеры  общ им мнением реш или  
сделать исправление на рейде. Д ля этого было необходим о накре
нить корабль, п ерекатив п уш ки  с одной  стороны  на др угую . 
Но против ож идания распоряж авш агося офицера корабль пова
лился от этого так сильно на бок, что вода могла пробраться неза
метно в шпигаты ниж няго дека, которые по неосмотрительности  
вахтеннаго офицера и командира не были заткнуты. Таким обра
зом , корабль наполнялся постепенно водою, и в то время, когда  
заметили опасность, спасение корабля было почти невозм ож но. 
Ударили тревогу. Л ю ди, обедавш ие в то время, выскочили наверх, 
чтоб поставить корабль прямо, но он быстро валился на бок, а ядра  
и другия тяж ести, перекатывавш ияся на накренённую  сторону, 
ускорили гибель судна. Ч ерез несколько времени корабль пошёл  
ко дн у , увлекш и за  собою  около девятисот человек несчастны х, 
в числе которых находился контр-адмирал К емпенфельд.

При виде бедственнаго полож ения корабля все военныя суда  
послали шлюпки, чтоб подать помощь погибавшим, но ни одна из них  
не могла подойти к кораблю без неминуемой гибели, которою угро
жал образовавшийся около него страшный водоворот. Провиантский  
шлюп «Л арк», стоявш ий в то время подле «Коуа1 О еогде», сделал
ся его ж ертвою . М ожно представить себе раздираю щ ий вопль 
погибавш их! Картина неприятная и оставляющ ая по себе надол
го самыя грустныя воспоминания!

С тех пор были употреблены  различны я средства для п одня
тия корабля, но ни одно из н их, к сож алению , не удалось. П оэто
му ещ ё и поны не корабль раздробляется электрическим и взры 
вами на части, из которы х в память несчастнаго собы тия приго
товляю т разны я бездел к и . Б ританцы , как известно, больш ие  
патриоты , а из стопуш ечнаго корабля, разум еется , м ож но н аде
лать много булавочек, задв иж ек , ш катулок, чернильниц и перо
чинны х нож иков.
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С разреш ения главнаго командира Портсмута мы осмотрели  
Адмиралтейство и все мастерския этого знаменитаго порта. Для 
моряка тут много интереснаго, много любопытнаго и поучительна- 
го. Британские офицеры были к нам вообще очень внимательны, 
услужливы  и радуш ны. Посещ ая наш скромный транспорт, они не 
забывали просить к себе, и бывавшие у  них проводили время чрез
вычайно весело и приятно. М ежду тем, наши люди при съездах на 
берег не употребляли никаких крепких напитков: в Англии это 
несколько ощ утительно карману, а потому они против воли пред
почитали портер, который был дёш ев и производил ж елаемое дей
ствие. И х верным и неизменным чичероне был лодочник Д ж он  
Коттлер. Он привозил нам еж едневно свеж ую  провизию и был во
общ е поверенным в наш их мелочных поручениях. Н уж но было 
видеть кипу аттестатов, которыми он снабжался в течение многих 
лет со всех русских военных судов, бывавших в Портсмуте; иные 
из них были интересны по ш утливому содержанию , другие серьёз
но расхваливали Д ж она Коттлера за его честность и рачительное 
исполнение возложенны х на него поручений. Н аш а кают-компа
ния не отказала ему в подобном ж е свидетельстве.

М еж ду тем, на транспорте приводили всё в соверш енную готов
ность к отплытию. Окончив приёмку дополнительных запасов про
визии и прочего, мы простояли ещ ё на рейде за противными ветра
ми до 8 ноября, а утром того дня снялись с якоря при среднем  
брамсельном ветерке от N 0 . Погода стояла прекрасная, хотя не
сколько холодная, и в последнем «прости, Портсмут», которое пере
ходило из одних уст в другия, звучало что-то гордое, что-то надмен
ное. Мы шли в первый раз в океан, чтоб пройти экватор, поздоро
ваться с владыкою чудны х тропических вод Н ептуном, побывать 
и в Бразилии, и в Капш тадте, и в Камчатке! Прощание со скучны 
ми, однообразными и незатейливыми берегами цивилизованной  
Европы напоминало нам скорое свидание с роскошною природою  
тропических стран, и это-то благородное, гордое и радостное чувство 
как нельзя более выражалось на лицах моих спутников, с которы
ми мне предстояло провести долгие два года.

Глава 2
Плавание от Портсмута до Капштадта

При входе в Канал ветер, переходя постепенно к Ж , заметно  
усиливался, и ряды густы х туч мрачно тянулись по горизонту. 
Барометр падал, закат солнца не предвещал ничего добраго. Н адоб
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но было ож идать крепкаго ветра. М еж ду тем, силуэт холмистаго  
Вайта понемногу исчезал и, наконец, скрылся соверш енно в тем 
ноте. П редполож ение наш е сбылось: на другой день сделался  
шторм от Ж 8Ж , и при огромном волнении транспорт просто чер
пал бортами; мы держ ались тогда под одним зарифленным грот
марселем. Но к вечеру, однако, ветер стих, и мы, подвигаясь доволь
но м едленно, достигли к 13-м у числу мыса Л изард. Здесь ссадили  
мы бывш его с нами лоцмана на одно купеческое судно, ш едш ее  
в П лимут. П осле ш тиля, продолжавш егося до девяти часов вече
ра, начались переменные ветры из 8 0  четверти, при которых мы 
плыли около двух суток, имея от двух до трёх узлов ходу. После 
этого наш е плавание пош ло значительно скорее: мы проходили  
в сутки иногда по двести миль, и таким образом увидели к 23 нояб
ря, часов около одиннадцати утра, берега острова Мадера, который 
представился нам в клубах пурпуроваго тумана. Открывшияся 
нам преж де всего точки острова были пики Руива и Торингас, 
затем обрисовались и волканические мысы острова.

Преследуя мавров за Гибралтарский пролив, Иоанн I, король 
Л узитании (Португалии), овладел в 1415 г. Цейтою, леж ащ ею  на 
берегу Африки почти против Кадикса. Генрих, третий сын Иоанна, 
сопровождавш ий отца в этом походе, до такой степени полюбил 
путеш ествия и открытия новых стран, что посвятил более сорока 
лет ж изни  на устройство разных морских экспедиций. Одна из 
них в 1419 г. открыла остров М адейра или Мадера. Слово Маёеша 
значит по-португальски — строевой лес, и название это дано было 
острову потому, что начальники экспедиций Гонзале и Тристан 
Ваза нашли на нём множество деревьев, которыя они, впрочем, при
казали сжечь в надеж де сделать землю более плодородною.

Остров М адера с городами Ф унчаль и Ф аял леж ит в N  ш ироте 
32°46' и долготе 16°56' Ж  от Гринвича; на нём считают народона
селения до ста тысяч. Об открытии этого острова португальская  
хроника говорит, что молодой англичанин Мачим в царствование 
Эдуарда III увёз пользовавш уюся располож ением  короля мисс 
А нну Арфе, с которою поплыл смело и безстраш но к берегам Ф ран
ции. К несчастию , застал их дорогою ш торм, который выбросил 
любовников на безлюдный в то время остров М адеру, где они окон
чили своё сущ ествование от недостатков разнаго рода. Н адобно  
заметить, однако ж е, что разсказ этот только и сущ ествует в хрони
ке, а потому весьма сомнителен.

На другой день около двух часов после обеда мы увидали знамени
тый Тенерифский пик, который то исчезал, то снова величественно

117



показывался в волнистых клубах полупрозрачнаго тумана. Он нахо
дился от нас в это время в семидесяти итальянских м илях (одна  
итальянская миля равняется 1 ,75  версты). Некоторые морепла
ватели утверж даю т, что он открывается очень часто во ста двад
цати милях; высота Тенерифскаго пика достигает одиннадцать  
тысяч четыреста футов.

Ноября 25-го около полудня мы подошли к Тенерифу. Погода 
была ясная, воздух ароматический, и тихий ветерок едва только 
наполнял паруса. Гигантский пик острова представился нам во всём 
величии: ни одно облачко не покрывало его стройной и правиль
ной конической формы, — явление, чрезвычайно редкое. Немногие 
мореплаватели видели его в таком безоблачном состоянии.

С приближ ением  к Санта-Крузу, городку, располож енному на 
N 0  стороне острова, на рейде котораго капитан наш располагал  
простоять несколько дней, мы потребовали лоцмана. К нам при
был тощ ий, в высшей степени невзрачный испанец, который на 
вопрос капитана: «М ожно ли отдать якорь?», с трудом и ум ори
тельными кривляньям и отвечал, что на этом  м есте нет ещ ё дна, 
а будет оно, пройдя несколько далее. Ф игура этого лоцмана ум ори
ла бы хоть кого со смеху: он походил скорее на фантастическое 
приведение, чем на человека...

Канарский архипелаг, к которому принадлеж ит остров Тене
риф, леж ит м еж ду N  ш иротами 27°45' и 28°52' и Ж  долготами  
13°29' и 16°49' от Гринвича. Он состоит из семи островов: Лансе- 
рота, Пальма, Тенерифа, Ф ерро, Гомера, Канария и Фортавентура  
и незначительны х, хотя и отдельны х, четы рёх скал А легранза, 
Рокуэлла, Клара и Грациоза.

М еж ду тем, отдали у  нас якорь в разстоянии трёх с половиной  
миль от берега, и множ ество лодок с самыми соблазнительными  
фруктами теснилось у  борта транспорта. Как было не вспомнить 
при этом о России, где, вероятно, декабрьские морозы изрядно да
вали себя чувствовать, переходя от десяти незаметно к пятнадца
ти, а м ож ет, подчас, и к двадцати пяти градусам с минусом, тогда 
как у  нас в Тенерифе было около двадцати пяти с плюсом: «дистан
ция огромнаго размера!»

В числе привезённы х к нам плодов были бананы, фрукт, вовсе 
неизвестный наш им северным соотечественникам. Дерево, произ
водящ ее его, называют такж е райским; он чрезвычайно приятна- 
го вкуса, неж ен и обладает упоительным ароматом.

П ростенькия и лёгкой архитектуры  строения С анта-К руца  
тянутся при подошве крутаго возвыш ения, но благодаря однообра

118



зию их город не производит особеннаго впечатления на путеш е
ственника. Колоссальная базальтовая стена, которою окружены  
город и рейд, как оградою, скорее в состоянии приковать глаз 
наблюдателя к своим диким прелестям, от которых взоры неволь
но поднимаются выше по склону величественной горы, наслаж да
ются прелестью прихотливой природы, так могущественно и щедро 
наделивш ей этот благословенный край, и, наконец, упоённы е рос
кошью разостланной перед ними картины, как бы в и зн ем ож е
нии, останавливаются на остроконечной верш ине пика.

Внутренность города Санта-Круца довольно приятна и чиста, 
улицы  прямы, ш ироки и обведены тротуарами. Н едалеко от при
стани сооруж ён фонтан. Н а пьедестале его изображены  последние 
четыре властителя гванчей, племени, которому принадлеж ал пер
воначально Т енериф . Завоевания ш ли здесь с таким о ж ест о 
чением, что всё напоминавшее преж них обитателей острова погиб
ло, даж е самый язы к страны, не говоря уж е о преданиях и памят
никах. Кто были гванчи, эти первые поселенцы  Тенерифа, — вот 
вопрос, реш ение котораго навсегда утрачено. По некоторым при
знакам, гванчей сближ аю т с древними народами. Они знали по
строение великих стен, которыми окружали свои владения, и также 
бальзам ирование тел. Ещ ё и поны не, как утв ер ж даю т, находят  
в погребальных пещ ерах Гомеры и Канарии хорош о сохранив- 
ш ияся мумии гванчей. По этим мумиям узнали, что мужчины  
были крепкаго, атлетическаго слож ения и высокаго роста, а ж ен 
щины одарены стройным станом и правильным лицом.

И з язы ка гванчей переж или погибель этого достопамятнаго  
народа несколько десятков слов, по которым полагают, что язык  
их принадлежал к арабскому. Современные филологи утверждают  
положительно, что гванчи составляли часть обш ирнаго африкан- 
скаго плем ени берберов и говорили и х язы ком . В С анта-К руце 
и Оротаве есть несколько лиц, предлагаю щ их путеш ественникам  
услуги свои в качестве проводников на знамениты й пик. Н екото
рые из них выдают себя за потомков древних гванчей, но это, 
разум еется, вздор, которому не следует верить.

Н ы неш ние обитатели Тенерифа, испанцы , не представляют  
ничего особеннаго в образе своей ж и зн и . М ужчины такж е горды  
и надменны , а ж енщ ины ... ж енщ ины  — те ж е  испанки!

Двое наш их офицеров предприняли путешествие на пик. Н ездо
ровье помешало мне сопутствовать им, однако я нисколько не пож а
лел об этом, узнав, что снега, встретившиеся около половины пути, 
помешали им продолжать восхождение и достигнуть желаемой цели.
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Они поднялись только несколько выше Оротавы, некогда столич- 
наго города гванчей, и именно до царства облаков, где вместо каш 
тановых лесов растут деревья более прочныя и густолиственыя, 
как, например, лавровое, оливковое и азорский бук. Ботанический  
сад Оротавы довольно замечателен хорош им собранием редких  
растений. Знаменитое драконово дерево, или дерево драконовой  
крови, имеет при основании в окружности до сорока восьми англий
ских футов; высота его простирается ещ ё в настоящ ее время до 
семидесяти футов, хотя сильным порывом ветра в 1819 г. отлом и
ло более половины дерева. Тенерифские монахи приготовляют из 
него лекарство от зубной боли. Отсюда наш и путеш ественники  
воротились: снега, как я уж е говорил, не позволили им продол
ж ать путь. П утеш ественники, достигавш ие самой вершины пика, 
разсказы ваю т, что полусглаж енное ж ерло тенерифскаго волкана 
имеет от ш естидесяти до восьмидесяти футов глубины. Полагают 
такж е, что нынеш ний волкан есть средоточие огромны х огнеды 
ш ащ и х ж ер л , н ек огда  и звергавш и х н еобъятны я м ассы  лавы , 
составивш ей скелет острова. Чрезвычайно ж аль, что мы посещ а
ли Тенериф в такое неблагоприятное время для удобнаго путеш е
ствия на пик. С высоты более одиннадцати тысяч футов над по
верхностью моря необозримо величественный горизонт долж ен  
представлять зрелищ е великолепное, особенно при восходе или  
закате солнца.

В богатых канарских сосновых лесах, занимаю щ их ту часть 
колоссальной возвыш енности Тенерифа, где температура воздуха  
соответствует условиям, нужны м для этого произведения расти- 
тельнаго царства, порхают во м нож естве миленькия и столь зна- 
комыя нам, европейцам, птички — канарейки. Спускаясь по от
логому скату тенерифскаго пика, растительность принимает рос- 
кош ны я формы , и ты сячи виноградников, столетния деревья  
всякаго рода, бананы — всё это прельщ ает глаз путеш ественника, 
созерцаю щ его с восторгом столь дивную  и могущ ественную  при
роду благословеннаго климата.

По мере того как на транспорте происходили необходимы я  
исправления по рангоуту и такелаж у, у  нас запасались прови- 
зиею , бананами, водою, апельсинами и превосходным тенерифом, 
вином, известным у  нас, на Руси , вероятно, по одному названию, 
если судить по незначительному количеству вывозимаго отсюда  
вина и недостаточности здеш них средств для доставления Европе 
этого дей стви тельн о п р екр аснаго вина в том р азм ер е , какой  
нуж ен  для ея потребления.
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Утром 29 ноября при самом тихом ветерке от У Ж  мы снялись 
с сантакруцскаго рейда с якоря, поставили все паруса и с помощью 
буксировавших нас шлюпок едва только двигались от половины 
до одного узла вперёд. К девяти часам вечера мы были в десяти 
милях от берегов Тенерифа, который вскоре исчез в обложившем 
его тумане. На другой день мы видели над облаками макушку 
пика, которая резко обрисовывалась на синеве яснаго неба. Зрели
ще было изумительное: по крайней мере, под углом тридцать гра
дусов над горизонтом красовалась вершина Тенерифскаго пика, 
раззолочённая лучами палящаго солнца, между тем как осталь
ная часть острова скрыта облаками и разостлавшимся по гори
зонту туманом.

2 декабря в восьмом часу вечера мы переш ли тропик Р ака  
в 19° Ж  долготы от Гринвича. К вечеру ветер стал несколько 
разыгрываться и мало-помалу подвигать нас к пассату, который 
мы получили 7 декабря в 17° N  широты.

Пассат — это, действительно, любопытное явление: один и тот 
же постоянны й, вечный ветер, дующий от сотворения мира! 
Наука, впрочем, положительно объясняет это явление следующим 
образом: воздух жаркаго пояса согревается солнцем несравненно 
сильнее, чем окружающий его воздух умеренных поясов. От этого 
он расширяется и ищет простора, но, встречая более холодный и, 
следовательно, более плотный воздух умеренных поясов, он стре
мится вверх до той высоты, где окружающая его атмосфера того 
ж е пояса с ним уравнивается, и он стелется по направлению  
к полюсам над густым воздухом умеренных поясов, который вслед
ствие увеличеннаго давления идёт от N  и 5  в разреженную область 
жаркаго пояса, нагревается и в свою очередь стремится вверх, 
между тем, как его место занимает свежий воздух. Но при этом 
воздух, идущий от полюсов к жаркому поясу, не тотчас получает 
то движение вверх, о котором мы сейчас говорили, а ударяется 
предварительно о предметы в направлении, противоположном 
вращательному движению земли; и из совокупности этих стрем
лений от севера и юга к экватору, и последняго, противоположнаго 
движению земли, происходят пассатные ветры, которые в север
ном полушарии имеют направление между румбами N 0  и ОУО, 
а в южном — между 8 0  и 0 8 0 .  У берегов направление пассатных 
ветров изменяется.

Побывать впервые в тропических морях чрезвычайно приятно 
и интересно любознательному человеку. Вам предстоит здесь слу
чай любоваться постоянно ясным голубым небосклоном, который
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днём озаряется могущ ественным светилом м ироздания — солн
цем, а по ночам усеян мириадами сверкающ их звёзд; водою, про
зрачною как превосходнейш ий кристалл, множеством разнооб
разны х птиц, разнообразны ми рыбами, от страш ных прожор до 
окрылённых летучих рыбок; безчисленны м множеством различ
ных моллюсков и мало ли чем ещ ё? Всё это вызывает ум к дея 
тельности. Взоры невольно останавливаются на всём с удивлени
ем, мысль постоянно напряжена! Не побывавши в тропиках, нельзя 
даж е иметь понятия о тех закатах и восходах солнца, которые 
случаются здесь еж едневно. Тогда величественным облака, то гроз
но и страш но нависш ия чёрными массами, то томно и грациозно  
разстилаю щ ияся над вами в роскош ны х очаровательных формах, 
представляют в такия минуты попеременно тысячи различны х  
видоизменений и неж ны х цветов! Весь небосклон, каж ется , улы 
бается вам, и под влиянием этих чудных и неизгладимых из памя
ти минут вы будто перерождаетесь, находитесь в состоянии востор
ж енности , наслаж даетесь чем-то необычайным! Собственно гово
ря, подобны я оп и сан и я  ощ ущ ен и й  в п утеш еств и я х , м ем уарах  
и дневниках вообще смешны, но мудрено от них удержаться: такия 
впечатления слиш ком глубоко вкореняются в памяти.

Близкое плавание к Зелёном у мысу чрезвычайно неприятно. 
В особенности в апреле и сентябре оно решительно неудобно и неснос
но, даж е отчасти опасно: в это время бывают здесь продолжитель
ные штили по целым месяцам и набегают жестокие вихри. В А тлан
тическом океане удобнее пересекать экватор около 22° Ж  долго
ты от Гринвича и именно, когда солнце обегает ю жны е знаки  
Зодиака. П ересекать экватор бл и ж е к ам ерик ан ском у берегу  
неудобно, потому что пределы пассатнаго ветра занимаю т здесь  
несравненно меньш ую ш ироту. Вследствие этих соображ ений наш  
капитан располагал курсами так, чтоб перейти экватор в долготе 
около 22° Ж  от Гринвича.

8 декабря мы видели множ ество летучих рыб. Одна из них  
попала на транспорт, где мы имели случай разсмотреть её несколь
ко поближе. Летучия рыбы довольно красивы. Оне покрыты сереб
ристою чеш уею  и наделены длинны ми грудными перьями, при 
помощи которых могут перелетать значительным разстояния, одна
ко не иначе как опускаясь непременно в воду на протяж ении  
каж ды х пятидесяти или семидесяти саж ен . Оне могут держ аться  
в воздухе только до тех пор, пока крылья их влаж ны , поэтому  
полёт летучей рыбы очень удачно сравнивается с рикошетом пули. 
Л етучия рыбы прибегают к своей способности держ аться в возду
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хе только тогда, когда их преследуют бониты и тупоголовы, чрез
вычайно лакомые до их неж наго мяса. Н о, увы! Спасаясь от них, 
бедныя летуньи становятся ж ертвами крылатых преследовате
лей: глупы ш и и фрегаты с ж адностию  и удивительным провор
ством ловят их на лету. Таким образом, вы ходит, что несчастныя  
из огня попадают в полымя. Кому неизвестно спасение девяти  
человек с фрегата «М едуза», претерпевш аго круш ение на Аргуан- 
ской мели близ берегов Сенегала, обязанны х ж изнию  стае лету
чих рыб! Надобно заметить, что эти красивыя рыбки вообще чрез
вычайно несчастливы в своих полётах: убегая от своих однород
ных неприятелей, оне попадаю т на съ едение птицам и зачастую  
в спиртовыя склянки плавателей; нет судна, проходивш аго тропи
ками, которое не было бы свидетелем падения летучих рыб на па
лубу. Если им случится во время пролёта над нею задеть крылом  
о какую-нибудь снасть, то этого уж е достаточно летучим рыбам, 
чтоб упасть и немедленно заснуть: оне чрезвычайно нежны и имеют 
больш ое сходство по форме с хорош ею  голландскою селёдкою .

11 декабря мы потеряли N 0  пассат; это было в ш ироте 6°50' 
N . Тут наступили частые проливные, но непродолжительные д о ж 
ди . Ж ара становилась невыносимою: у  нас было однаж ды  на 
ш канцах сорок шесть градусов тепла! Т ихие ветры из всех чет
вертей компаса не были в состоянии прохлаждать воздуха, который 
становился иногда реш ительно удуш ливы м. Х оду было от одной  
восьмой до трёх четвертей узла. Так провели мы двое суток. Трудно, 
тяж ко переносить такой ж ар без привычки. Не раз вспоминали  
мы, урож енцы  севера, петербургские морозы!

Дня через три развлёк нас приход акулы к борту. П орядоч
ный крючок, или, вернее крюк с наживкою  фунтов до двух соло
нины был опущ ен за  борт, к которому подош ла акула с видимою  
жадностью . П овернувш ись вполовину на спину, она мигом про
глотила приманку. Н атянули цепь и нанизали, таким образом, на 
крючок свою первую добы чу из тропических вод. М ожно себе  
вообразить силу этого ж ивотнаго в воде: привязанный к цепи  
линь около трёх четвертей дю йма едва только вы держивал, когда  
наш и лю ди с торжеством тащ или акулу на палубу при криках  
«Ура!» Для предотвращ ения всякаго несчастия было приказано  
всунуть ей в пасть ганш пуг; потом, натеш ивш ись и разсмотрев её 
до мельчайш их подробностей, мы хотели отрубить ей хвост, чтоб 
усыпить окончательно. Но к общ ему удивлению , удары самаго 
сильнаго матроса, вооруж ённаго топором, не произвели ничего. 
Топор отскакивал, как от эластическаго тела; едва при четвёртом
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ударе надрубили кожу. Затем, выпотрошив акулу, мы повесили 
её на баковых поручнях для совершеннаго усыпления и вскоре 
заметили, что в ней не было ни малейших признаков жизни, но 
спустя более четверти часа у неё начались конвульсии. С отруб
ленным хвостом, совершенно распластанная, она ворочала на баке 
значительным бухты снастей и не скоро угомонилась.

Трудно пересчитать анекдоты, которые разсказываются моря
ками про акул. Вот два из них. Капитан Готье, командовавший 
в 1828 г. нантским судном «Ъе П1в ёе Ггапсе», поймав акулу, 
приказал отрубить ей хвост, распластать брюхо и вынуть внут
ренности и сердце. После того она казалась совершенно безжиз
ненною. Несколько ударов мушкелей (огромный деревянный молот, 
употребляемый на судах для околачивания такелажа) по голове 
ещё более подтверждали это предположение. Ж елая показать 
своим офицерам устройство зубов акулы, Готье положил руку 
между ея челюстями, как вдруг по какому-то гальваническому 
действию разверстая пасть животнаго сжалась и замкнула отсе
чённую кисть руки капитана Готье.

Бывший наш флота капитан Головнин разсказывает, между 
прочим, что в пребывание его в Капштадте в 1809 г. пойманная 
ими акула, в ж елудке которой наш ли до пятнадцати  м елких 
и больших рыб, была распластана и не имела никаких признаков 
жизни в течение нескольких часов. С берегу ожидали некоторых 
офицеров. Ж елая пошутить над ними, капитан Головнин приказал 
набить внутренность акулы швабрами и тому подобным, а в пасть 
вложить железную свайку, чтоб удобнее видеть страшные зубы. 
Вдруг акула стала биться и сжала пасть, несмотря на свайку, кото
рая вонзилась острием до половины в нёбо страшнаго животнаго. 
В таком судорожном состоянии провела она около восьми минут.

По жадности акулу очень справедливо называют прожорой. 
Самый большой род из них достигает длины сорок футов. Нам не 
случалось, однако же, видеть таких огромных акул, и пойманная 
нами имела длины семь футов.

При акулах всегда находятся два рода спутников, прилипалы  
и лоцманыь. Первый род составляют маленькия рыбки, тёмно-си- 
няго цвета, оне держатся при акуле на жабрах. Лоцманы, несколько 
более наших обыкновенных окуней, очень красивы и, по-видимо
му, отыскивают пищу своему страшному повелителю, который, 
нельзя не удивляться, при всей своей прожорливости их не трогает! 
Эти рыбы снуют около акулы по всем направлениям и бросаются 
взад и вперёд, как бы отыскивая что-нибудь в окрестностях. Одну
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прилипалу мы вытащили вместе с акулою, но лоцманов не могли 
поймать. Они следили, впрочем, несколько суток за нашим транс
портом как виновником гибели их могучаго властелина.

На другой день акула была приготовлена к столу капитана, 
офицеров и команды. Мясо ея сухо и волокнисто, но при хорошей 
гастрономической приправе, которая слыла у нас под общим на
званием скардолизирования, не имеет никакого противнаго и не- 
приятняго запаха. Побольше каенны, несколько жгучаго ёеуе1в 
рав!е и прованскаго масла, и слоистое мясо акулы недурно, даже, 
пожалуй, вкусно на большом переходе.

Юго-восточный пассат мы получили 19 декабря в 2°46' N  широ
ты. 21-го числа пересекли экватор в долготе 21°52' Ж  от Гринвича, 
и мысль о торжестве, которым сопровождается обыкновенно у мо
ряков день вступления во владения царя экватора, как нельзя более 
оживляла и одуш евляла нашу команду. Этот экваториальный 
обряд был отложен до следующего дня, потому что мы перешли 
через экватор в субботу. В воскресенье после обедни люди захло
потали о принадлежностях, стали наряжаться, и к двум часам уже 
было всё готово. Тогда с разрешения капитана процессия нача
лась. Мы заняли места на наветренной стороне юта, а люди стояли 
во фрунте на подветренных шканцах. Ближе к средине была поме
щена большая ванна, а у гротоваго люка стояли ручные и форсиро
ванный бранспойты; всё это предвещало великолепное зрелище. 
Ш утки и забавные разговоры шумно и весело слышались на палу
бе, как вдруг воцарилась таинственная тишина. Трубы и литавры 
загудели в носовой части судна, и страшный, глухой и дрожащий 
бас завопил: «Кто осмелился задеть килём по носу мою супругу?!»

По приказанию капитана наш старший лейтенант отвечал: 
«Российский императорский транспорт “Або!”» Это, по-видимо
му, успокоило несколько Нептуна, и он, усевшись с дражайшею 
половиною в колесницу, которую заменяла украшенная ванна на 
пушечном станке, приказал своей свите начать шествие. Шесть 
человек матросов, полунагие, раскрашенные чернетью, с красными 
ногами и руками и полосатыми лицами, изображавшие водяных 
чудовищ, тронули колесницу, за которою последовала и осталь
ная свита Нептуна. Звуки бубнов, треугольников и удальски нача
той песни «Полоса-ль моя, полосынька» сопровождали это шествие, 
и владыка тропических вод, прибыв на своей незамысловатой 
колеснице на наветренные шканцы, мановением бровей приказал 
остановиться. Выходя из своего седалища, он не опустил случая вы
казать светскость и подсобил своей обожаемой супруге Амфитрите
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выйти на палубу. С ожительница Н ептуна была бы недурна собою, 
если б вы ражение и форма ея личика не напоминали отчасти  
носорога, однако влады ка экватора с нею очень лю безничал. 
Обративш ись в заклю чение к европейцам , дерзнувш им  явиться  
в его владениях, он наговорил короб требований и страшных угроз, 
но я упом яну о них впоследствии, а теперь ск аж у несколько слов 
собственно о свите Н ептуна.

Её составляли, во-первых, адъютант, который, несмотря на трид
цать градусов тепла, преусердно прятался и кутался в лисью шубу; 
в руках были у  него книги, счёты, перья. П одле адъю танта стоял  
статны й брадобрей с арш инною  деревянною  бритвою в руках. 
Н а голове была у  него коническая ш апка, украш енная гусиными  
перьями, а стан прикрывался мантией и юбкою из синяго флаг
дука с белы ми зв ёздочк ам и. В ид брадобрея был величественен  
и грозен, а арш инная бритва казалась скорее принадлеж ностью  
головореза, чем цирюльника. П омощ ник его был почти в таком  
ж е костюме. В руках он держ ал ведро с чернетью и больш ую  
кисть — принадлежности бритья. Голыя части его тела были разри
сованы уморительно. Затем свита оканчивалась русалками с рас
пущ енны ми косами, но, увы, пеньковыми! ЕпвешЫе был хорош , 
даж е очарователен. Ярче всех выступала на сцену Амфитрита, 
или, вернее, самый уморительный из матросов наш ей команды. 
П одобной ф изионом ии мне не случалось встречать ни на одной  
точке земнаго шара! Н о я обращ аюсь к торжеству.

Н ептун, наш подш кипер, прибыв со своею свитою на наветрен
ные ш канцы , преваж но потребовал к себе капитана, которы й  
серьёзно отвечал на его вопросы, приподнимая слегка ф ураж ку. 
Вот их разговор:

— Здравствуй, капитан! — приветствовал Н ептун, — откуда  
идёшь?

— И з Кронш тадта, ваше блистательство, — отвечал капитан.
— А , знаю , знаю! Это из той грязной л уж и , которую вы назы 

ваете Балтийским морем?
— Так, ваше блистательство.
— Ж елаеш ь ли ты, капитан, плавать попутными ветрами?
— Очень ж елаю , ваше блистательство.
— Так слуш ай ж е. День вступления в мою столицу ты долж ен  

отпраздновать как следует, то есть ромом.
— О хотно, ваше блистательство.
— Тогда я обещ аю тебе попутные ветры. Если ж е ты не испол

ниш ь моего устава, то никогда в ж изнь не раздёрнеш ь буленей...
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— Этой немилости вашего блистательства мне не хотелось бы 
на себя навлечь.

— Будешь ходить по узлу вперёд и по тринадцати назад, и ветер 
будет меняться по двадцати раз в стклянку! Выбирай.

— Конечно, первое условие, ваше блистательство.
— Так помни же мой уговор. Однако я замечаю у тебя очень 

многих, которые и носу не показывали из своей лужи? Вот, это 
старый знакомый, — говорил его блистательство, величественно 
кланяясь нашему старшему ш турманскому офицеру, который 
совершил уже путешествие вокруг света.

— Дай-ка мне их сюда, — продолжал он. — Их надо вымыть 
и побрить, — сказал он в заключение и потребовал от капитана 
строевой список. Капитан вручил ему список с тем же серьёзным 
и почтительным видом, с каким отвечал на вопросы и угрозы 
владыки тропических морей, и забавная сцена обливания нача
лась со всеми причудами.

По приказанию Нептуна, адъютант его начал выкликать по 
списку экипаж  судна. Капитан и все офицеры, подходя вслед
ствие вызова поочередно к грозному владыке, изъявили желание 
освободиться от этого обычая. Но Нептун был неумолим: только 
сказанное шёпотом «ведро рому за выкуп» имело, по-видимому, 
на него магическое влияние, и доброта его сердца щедро расточа
лась в помилованиях, если до его слуха доходили такия соблазни
тельным и упоительныя слова: «ведро рому!» Наконец дело дошло 
до команды. Обычай имел здесь свою полную силу и власть. 
Помощник брадобрея нещадно «мылил» чернетью не только боро
ды, но и лица новичков. После него грозный брадобрей начинал 
брить своею аршинною бритвою. Во время этого Нептун читал 
нотации, в которых проглядывало иногда, если можно так выра
зиться, отрицательно-изящное остроумие. Бритьё происходило на 
ванне, она была наполнена водою, а на конец ея накладывалась 
поперечная дощечка, которая по окончании бритья выдёргива
лась, и сидевший на ней падал навзничь в ванну, а, освободившись 
из нея, встречал струи воды океана, накачиваемой из форсирован- 
наго и ручных бранспойтов, и не иначе, как в лицо, чтоб оконча
тельно домыть следы чудовищнаго бритья.

Когда перекупали таким образом всю команду, из которой не
которые тщетно хотели оказать неповиновение, Нептун удалился 
с тою же церемониею в обратный путь под бак... виноват, в океан, 
и экваториальное празднество было кончено. После того роздали 
людям ужин, а за ним, в память перваго перехода границы дедушки
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Экватора, капитан разреш ил им по две чарки пунш у. Лю ди были  
счастливы, веселы и соверш енно довольны. Этот обычай при пер
вом переходе через экватор ведётся у  моряков по преданию . Нет 
нации, в которой он не имел бы своей силы. Не столько, я думаю , 
невежество и закоснелость в предразсудках древних плавателей  
подали повод к этому обычаю, сохранивш емуся до наш их времён, 
сколько ж елание доставить какое-нибудь развлечение людям, долго 
не видавшим берегов. Однообразие действует на человека убий
ственно: оно наводит и тоску, и уны ние, раздираю щ ия его душ у. 
Так отчего ж е  и не повеселиться при случае забавным образом, 
особенно в океане, где зачастую  не видиш ь берегов по месяцам?

Ю го-восточный пассат дул довольно ровно, ходу было до семи  
с половиной узлов, и плавание наш е шло успеш но. Р азнообраз
ные моллюски ловились прилеж но при помощ и особо устроен
ных для того сеток. М оллюска составлена из какой-то ож ивлён
ной слизи , в ней усматриваются, по вечерам, светящ ияся точки, 
которых бывает у  ины х по нескольку. И звестно, что виды и цвета 
этих животных безчисленны. Один род моллюсков довольно заба
вен. Вся моллюска состоит из слизи , над которою возвышается 
треугольный пузырь, наподобие латинскаго паруса. При неболь
шом ветерке она, накренившись, имеет порядочный ход, а пойманная, 
причиняет неприятную  боль тому, кто до нея дотронется в н и ж 
ней ея части. Она так сильно обж игает руку, что ладонь значи
тельно пухнет. П омнится, я первый пострадал от этой опрометчи
вости и не упустил случая «подвести» кого-нибудь из товарищ ей, 
предлож ив им полюбоваться забавной моллюской; но лиш ь толь
ко до нея дотрагивались, она ядовито ж алила и см еш ила других, 
ож идавш их болезненнаго восклицания «Ой!»

В отношении к моллюскам можно ещё присовокупить, что восточ
ные берега Ю жной А ф рики, включая сюда и Капскую  колонию, 
особенно богаты этими странными животны ми. До сих пор изве
стны четыреста ш естьдесят пород, населяю щ их тамош ния мор- 
ския и пресныя воды.

31 декабря при сильном порыве надломило у  нас фор-стеньгу. 
Тотчас ж е  приступили к замене ея другою , и на следую щ ий день, 
к новому 1841 г ., не было у  нас и следов этого повреж дения. День  
Новаго года мы провели довольно весело. Н а этот раз общество 
наш ей кают-компании было как-то в особенно-счастливом распо
лож ении духа , и частенько переходили мы к разговорам о П етер
бурге, ж ители  котораго чай вот куда как сновали в тот день по 
улицам ш умной столицы...
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В тот же день около половины восьмого вечера пересекли мы тро
пик Козерога в долготе 24°51' Ж  от Гринвича. До Мыса Доброй Надеж
ды, цели нашего плавания, оставалось ещё далеко... очень далеко!

Замечательны в тропических морях шквалы. Иной бежит с та
ким шумом, кажется таким грозным, что бом-брамсели и брамсе
ли наскоро крепятся, люди становятся на марса-фалы и шкоты — 
и чем же кончается? Он набегает штилем! Бывает опять наоборот: 
порывы налетают без всяких атмосферических признаков, и при 
том весьма сильные.

Около двадцатых чисел января пронесло мимо нас большое 
количество морской капусты, или, как называют моряки, морска- 
го винограда. Мох этот имеет тёмно-зеленоватый цвет, переходя
щий в жёлтый. Полагают, что он наносится сюда царствующим 
здесь 8 0  пассатом, который отрывает его от африканскаго берега. 
Морской виноград состоит из кистей, наподобие лоз самаго мел- 
каго винограду. Мы устроили несколько крючков, которыми на
ловили его множество и высушили для сбережения.

Между тем, ровные брамсельные 8  ветерки, и нередко от Ж 8Ж , 
подвигали нас более и более к Капштадту, так что около одиннад
цати часов утра 23 января мы увидели берега Мыса Доброй Надеж
ды. Совершив ещё первый переход с лишком в пятьдесят дней, 
мы радостно и весело высыпали наверх при известии: «Берег 
виден!» Нам представилась колоссальная Столовая гора и при- 
мыкающия к ней возвышенности, которыя, резко обрисовываясь 
на синеве яснаго неба, постепенно становились явственнее. К вече
ру мы были от ближайшаго берега в тридцати милях и пролежа
ли всю ночь под рифленными марселями.

На другой день около двух часов пополудни мы стали вхо
дить по лоту на капш тадский рейд: глубины уменьшались по
степенно от двадцати шести до двенадцати саженей. Капштадт 
имеет два рейда: Столовую бухту (ТаЫе Ъау) и Фальшивую бухту 
(Ка1ве Ъау). Первый рейд, при котором лежит город, бывает опасен 
при господствующих здесь 8 0  ветрах, и именно в марте, апреле 
и июне. В это время года надлежит избирать местом якорной 
стоянки Фольс-бей.

При входе в Столовую бухту нам представился собственно город. 
Он расположен амфитеатром при подошве отлогаго возвышения 
Столовой горы, которой ровный хребет тянется длинною горизон
тальною линиею. Боковыми границами служат ему Львиный хре
бет и Чёртова гора. На рейде стояло множество судов разных на
ций, но преобладающим флагом был великобританский.
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Иллюстрации из книги Г. К. Блока 
«Два года из жизни русского моряка»



В половине третьяго часа мы отдали якорь на разстоянии полу
тора миль от крепости. Потом закрепили все паруса, после пяти- 
десятиш естидневнаго перехода от К анарских островов выправи
ли рангоут, откинули выстрела, спустили ш люпки и к вечеру, как 
бы утомлённы е от трудов и продолжительнаго перехода, молча 
любовались величественным видом Капш тадта.

По приходе на рейд нас окружило множество лодок с плодами  
и предложением разных услуг. Более всех поразила нас одна из них, 
с которой кто-то приветствовал на ломаном русском языке и объяв
лял, что он кронштадтский, прося позволения взойти на палубу.

В Капш тадте, в А ф рике, услыш ать русское слово и к тому ж е  
из уст кронш тадтскаго ж ителя! П ризнаться, нехотя приш ло на 
ум: как его нелёгкая сюда занесла? Он был допущ ен. Мы пригла
сили его в кают-компанию, обласкали с русским гостеприимством  
и разговорились. Тут разсказал наш зем ляк, что он сын бывшаго 
консула в Кронш тадте Г ., был в Н ью-Й орке, Рио и попал в Кап- 
ш тадт. Здесь ж ен и лся, обзавёлся торговлею и, разум еется, деть
ми... Так до Кронш тадта ли и своих родных!

М еж ду тем, услуж ливы е рыбаки навезли нам свеж ей и превос
ходной рыбы, прислали с берегу свеж аго мяса, зелени, о г у р ц о в .  
Х лопот-то, хлопот было поварам! Всего давай к уж ину! Пятьдесят 
шесть дней сидели на солонине, разнообразя её горохом и иногда  
герм етически  закупоренны м и супам и и ж ар к и м и , а тут и м ясо, 
и зелень, и виноград, и чего только нет! Вкусен был нам этот ужин; 
я где-то, помнится, слышал или читал, что больш ой аппетит срав
нивали с безграничностью  идей немецкаго поэта: в этом случае 
мы на деле оправдывали это витиеватое сравнение.

Я забыл сказать, что при входе на рейд мы были свидетелями  
отраж ения ветра в скалы и утёсы здеш них гористых мест: два  
судна, барк и бриг, сходились контргалсами, и каж дое из них шло 
на фордевинд; но когда они поравнялись в небольш ом разстоя
нии друг от друга, у  одного судна обстенило все паруса, и лю ди, 
стоявш ие наготове, принялись убирать лиселя и брасопить реи. 
Так велико было отраж ение, которое изменяло истинное направ
ление ветра на 180°!

Я упоминал уж е о времени года, в которое Столовая бухта опасна 
для якорны х стоянок от сильны х и ж естоко порывистых господ
ствую щ их здесь 8 0  ветров. В это время Столовая гора покрыва
ется густыми облаками, которыя накрывают её соверш енно, как 
скатертью, но никогда не доходят до рейда, над которым красует
ся величественно ясное небо. Эту странную игру облаков объяс
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няют таким образом: Столовая гора составляет некоторым обра
зом рубеж двух совершенно различных атмосферических облас
тей. Возвышенная часть, лежащ ая к югу, пользуется умеренною, 
даже отчасти низкою температурою, между тем, как впадина, в кото
рой лежит город и к которой примыкает рейд, имеет знойную 
температуру, по отражению солнечных лучей на здешних гранит
ных пиках. Поэтому туманы или облака, наносимые на Столовую 
гору 8 0  ветром, приходя в непосредственное соприкосновение 
с раскалённою  капскою  атмосферою, немедленно испаряю тся, 
и только воздух, сильно потрясаемый, производит ш квалы (поры
вы). Нередко случается, что при совершенно ясной погоде, без ма
лейших облаков, набегают жестокие ш квалы, которыми суда мо
гут быть иногда даже сдрейфованы. Всё это происходит от сгу- 
щённаго воздуха, в одно мгновение разреженнаго в знойной 
атмосфере Капштадта.

Домики Капштадта чрезвычайно милы, опрятны и кажутся 
решительно игрушками. Город содержится в большой чистоте: 
присутствие голландцев ясно заметно. В городе много протестант
ских церквей, присутственных мест, театр, библиотека и ботани
ческий сад. Строение для помещения британских солдат, или ка
зарма, отличается роскошным устройством. Капштадт был осно
ван Фан Рибеком в 1652 г. В 1792 г. он перешёл во владение 
англичан. Антипатия голландцев к британцам едва ли прекра
тится когда-нибудь. В самом Капе насчитывают до пятнадцати 
тысяч жителей; Капская колония содержит сорок тысяч белых 
и пятьдесят тысяч невольников и готтентотов.

Первобытные обитатели этой страны были кафры и готтенто
ты. Кафрами называют много племён одного происхождения; язык 
их один и тот же, хотя и разнствует в наречии. Название кафров 
произошло от арабскаго слова кафир, означающаго вообще неве- 
рующаго, басурмана. Кафры были найдены португальцами в кон
це XV столетия и после того несколько сот лет оставались совер
шенно безызвестными для этнографии. Наконец в начале нынеш- 
няго столетия Барров и Лихтенштейн отыскали их, можно сказать, 
вновь. Оба эти путеш ественника имели случай познакомиться 
с племенами, обитающими в юго-восточной части Капской колонии.

Кафры представляют особенный тип африканских племён. Это 
народ рослый, сильный, отличающийся соразмерностью членов. 
Цвет кожи довольно различный: у племён, обитающих на поле, 
амакоса и аматемба, по преимуществу светло-коричневый; выше 
к северу — темнее, далее цвет кожи переходит в серовато-чёрный
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и, наконец, у  делагоабай — соверш енно чёрный. Волоса у  всех 
чёрные, курчавые; черты лица самыя особенный: высокий лоб 
европейца, выдавш ияся скулы готтентота, одутловаты я, толстыя 
губы негра — вот портрет кафра. Борода растёт слабо. В след
ствие трудны х работ, которыми обременены ж енщ ины  различ
ных племён кафров, превосходство телослож ения, по больш ой ча
сти, на стороне мужчин; впрочем, иногда бывает наоборот, как, 
например, у  аматембов. Наравне с телесною силою вообще все 
кафры соединяю т муж ество, ловкость и проворство. Они чрезвы 
чайно остроумны, хитры, веселы нравом, терпеливы. Язык кафров 
очень благозвучен, богат и гибок; у  ю ж ны х племён встречаются, 
однако ж , звуки, очевидно, заимствованные из язы ка готтентотов. 
Больш ая часть кафров не имеет никакой религии, даж е слова, 
которым выражалось бы Вы сш ее сущ ество. П оэтому у  них нет ни 
ж ертвопринош ений, ни верования в какия бы то ни было бож е
ства. М еж ду ними встречается множ ество волш ебных заклинате
лей, производителей ненастья и тому подобны х «худож ников», 
которым платят больш ия деньги, чтоб снискать их располож е
ние. Старание нескольких миссионеров обратить их в христиан
ство, предпринятым тому лет за сорок, остались соверш енно безус
пеш ны ми, особенно по причине полигамии кафров.

Кафры Капской колонии разветвляются на четыре племени:
1) амакосы, обитаю щ ие в ю ж ной ея части непосредственно на 
границе. В 1834 г. составляли племя в сто семьдесят тысяч чело
век, в числе которых было от сорока до пятидесяти тысяч воинов;
2) аматембы1 , или тамбукисы  ж ивут несколько севернее. Они 
занимаю т огромным возвышенным равнины, соверш енно безлес
ным, но обильным превосходною  травою. Эта возвыш енная часть 
Капской колонии, изм еняясь в высоте от двух с половиной до 
четырёх тысяч футов над уровнем горизонта, пользуется клим а
том самым умеренны м. Аматембы несколько уступаю т другим  
племенам в телесной организации, но зато женщ ины их составляют 
перл красоты кафритянок. Они кроткаго, миролюбиваго нрава и, 
как законодатели некоторой образованности, тона и моды, слывут 
в Капской колонии кафрскими французами; 3) амапонды, или  
мамбукисы  занимаю т плодородную  и хорош о выделанную при
бреж ную  террасу, возвышенную от восьмисот до тысячи футов над 
морем. Н евзирая на многие варварския обычаи, до сих пор сохра
нившиеся м еж ду  ним и, они чрезвы чайно гостеприимны , опрятны  
и трудолюбивы, почему и стоят гораздо выше остальных им одно
племенных собратий; 4) зулахи, или амазулахи, или просто зулы  —
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племя весьма необширное, получившее политическое значение 
лишь в нынешнем столетии. Отличается мужеством, терпением, 
хитростью, ловкостью  и неимоверною атлетическою  силою. 
Тчака  и Д ингаан, два обезславленные по неслыханной жестокос
ти брата и бывшие предводители этого племени, возвели его при 
содействии исчисленных качеств народа на степень страшнейша- 
го по всей южной Африке. В 1839 г. зулы насчитывали до сорока 
тысяч воинов. Каждое из этих различных племён кафров распа
дается ещё на несколько мелких орд, предводимых старшинами, 
или инкосами. Все орды, или кланы  одного племени признают, 
кроме того, ещё общаго наследственнаго повелителя в качестве 
предводителя. Всякий инкос южных кафров управляет в своём 
клане неограниченно: даёт законы, голос правосудия и решает на 
жизнь или смерть.

Кафры вообще народ полукочующий, потому что меняют мес
то своего жительства только по необходимости. Они кормятся 
просом и молоком, мясо едят редко, потому что жалеют бить свою 
скотину. Кафры питают антипатию к воде и ея обитателям и не 
едят никакой рыбы, почему вовсе не занимаются рыбною ловлею. 
У большего числа кафров все трудныя полевыя работы предо
ставлены попечениям женщин. Мужчины исключительно охра
няют стада и ходят на охоту. Техническое искусство кафров стоит 
на низшей степени образованности, и потому жилищ а их нисколь
ко не отличаются от готтентотских.

Готтентотами голландцы назвали собственно коренных ж ите
лей южной оконечности Африки, которые сами называли себя 
анакуа  или куакуа  и вообще все представляют племя совершен
но отдельное от других африканских народов, сколько по языку, 
так и по физической организации. Грязный, желтовато-оливко
вый цвет лица, небольшой сдавленный череп и высунувшияся 
скулы, придающия лицу угловатую форму, небольшие глаза, при
плюснутый нос и толстыя губы, также как и маленький рост гот
тентота делают его весьма некрасивым представителем племени. 
Черты лица большей части готтентотов, в особенности стариков, 
даже отвратительны, толстогубым выдавшимся ртом напоминая 
не человеческое лицо, а какого-то орангутанга. Невзирая на их 
чрезвычайную нечистоплотность и пристрастие к неумеренному 
употреблению крепких напитков кашптадтские колонисты охот
но принимают готтентотов в должности пастухов, кучеров и т. п., 
потому что уверены в доброте их нрава, услужливости и безропотном 
повиновении. Число готтентотов в Капской колонии не превышает
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пять тысяч человек. Но странное явление в племени готтентотов 
представляют женщины: они все без изъятия расположены к урод
ливости. Из смеси европейца с готтентоткою произошло новое 
племя — бастарды, или грикуасы, которое готтентота чистой кро
ви далеко превосходит в развитии как  физическом , так равно 
и нравственном. К настоящему времени бастардов насчитывают 
здесь до двадцати тысяч человек.

Свободное время мы проводили на берегу, ездили по окрестно
стям, а некоторые из наших офицеров были такж е и в знамени
той Констанции. Она разделяется на большую и малую, и обе оне 
приобрели европейскую известность своим чудным произведением, 
констанцским вином.

Констанция расположена в разстоянии двухчасовой езды от 
Капштадта. Констанцское вино, первое после токайскаго, получает
ся из лоз (рислинговых), привезённых сюда голландцами с Рейна. 
Констанцское вино двух сортов: белое и красное, из них послед
нее слаще на вкус, чем белое. Это вино ценится весьма дорого 
даже на месте, не говоря уже о Европе, куда часто вывозят второй 
сорт этого вина из Столовой и Фальшивой бухт, в достоинстве 
много уступающий настоящему констанцскому вину. Капский 
портвейн, или понтак, как его здесь называют, несравненно лучше 
английскаго портвейна самаго высокаго сорта: это нектар, а не 
вино! Мадера капская такж е хороша. Говорят, что она неудобна 
для пересылки, но опыт доказал, нам по крайней мере, противное: 
она сохраняла у нас на транспорте свои качества более года. Вообще 
все произведения этого рода превосходны в Капштадте; достоин
ствами своими оне обязаны, без сомнения, отличному свойству 
здешняго винограда: он вкусен, сладок до приторности и удиви
тельно сочен. Лозы капскаго винограда весили иногда до четы
рёх фунтов. Раз как-то из любопытства я сосчитал число ягодок 
одной кисти: их было до девяноста трёх. Виноград констанцский 
ещё более вкусен и сочен.

Съехав однажды на берег для наблюдений, которыми мы были 
в то время заняты, поверяя хронометры, Т. и я вздумали поднять
ся на Чёртову гору (Беуе1в реак). Вершина ея казалась нам так 
близко, что мы, недолго думая, без завтрака, истребив только нато
щак по одной кисти винограду, весело пошли за город для приве
дения в исполнение задуманнаго. Час был десятый в начале, утро, 
по обыкновению, прекрасное, и мы, легкомысленные мечтатели, 
хотя и знали, что Чёртова гора имеет до трёх тысяч трёхсот фут 
вертикальной высоты, нисколько не разсчитывали на отлогость
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возвыш ения и припеваю чи ш ли далее и далее, воображ ая, что 
к обеду, часам к двенадцати, будем непременно назад. По прошествии 
одного часа трудной и утомительной ходьбы по песку и крупно
му песчанику, Т. вздумалось обернуться и взглянуть на правиль- 
ныя строения города.

— Немного же мы подвинулись к пику, — говорил он мне, 
вытирая с лица пот. — А идём более часу!

Мы сняли сюртуки — ж ара была боле тридцати градусов по 
Реомюру — и вопреки усталости и пробудившемуся в нас сомне
нию в успехе предприятия всё-таки шли далее в гору. Дойдя до 
леса, особенно замечательнаго деревьями, которыя при малейшем 
дуновении ветра меняли зелёный цвет листьев в серебристый, что 
в некотором отдалении от них казалось чрезвычайно красивым 
и фантастическим, мы стали встречать капские тюльпаны и раз
ные красивые цветки. Мы их усердно срывали, не замечая, что 
ноша становилась всё более и более неудобною, ноги начинали 
передвигаться гораздо медленнее, а пик... злодейский пик был 
всё так же близок! Красивыя травки пробивались из разселин, 
маленькия птички беззаботно порхали по кустам, с легкостью 
перебираясь с одной ветки  на другую , и тут-то мы реш ились 
в первый раз отдохнуть. Сигары были с нами, покурили, поболта
ли, посмеялись нашему предположению о возможности скоро взой
ти на гору, и через четверть часа с твёрдым намерением, каких бы 
усилий от нас ни потребовало достижение пика, непременно взоб
раться на его вершину победителями и проложить таким обра
зом первый путь на Чёртову гору, беззаботно пошли далее. В Кап- 
штадте нам разсказывали, что дороги на Беуе1в реак нет; даже не 
знали, бывал ли кто на этой горе. Всё это как нельзя более под
стрекало наше самолюбие, и, несмотря на пробудившийся аппе
тит, мы были так же непоколебимы в своих основаниях, как пик, 
манивший нас на свою скалистую вершину.

По мере нашего шествия усталость увеличивалась и, главное, 
ж аж да становилась невыносимою. Но, горе! Ни ручейка, ни лужи, 
где можно бы хоть несколько освежиться! Всюду раскалённые 
камни, местами горный тюльпан, тр а в а . но всё это сухо, совершен
но без влаги! Вдруг мне послышалось журчание ручья. Я с радо
стью бросился в ту сторону, откуда слышался приятный шум, но 
едва подбежал к утёсу, за которым мечтал увидеть ручеёк, у меня 
сорвало ветром ш ляпу и унесло д а л е к о . далеко под гору! Идти 
без шляпы — дело опасное: лучи знойнаго солнца могли бы иметь 
вредное влияние на голову. Спуститься за нею, правда, не трудно,
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но достигнуть потом прежней высоты по песчаной крутизне тя ж е
ло. И з двух зол пришлось выбирать меньш ее. «Эол, эол! — думал  
я, догоняя ш ляпу, — подш утил ж е ты у ж  слиш ком ж естоко надо 
мной! А ллах тебе судья!»

Ш ествие наше на гору было сопряжено с одним важным неудоб
ством: сделаеш ь ш аг вперёд, а на три скатиш ься назад. Это про
исходило от двух причин. Во-первых, от того, что отлогое местами  
возвыш ение горы было иногда чрезвычайно круто и, во-вторых, 
что на этих м естах, как нарочно, было много крупнаго песчанику. 
Но мы не отчаивались, шли далее и далее и добрались, наконец, до 
маленькаго грота, который был выделан в скале природою совер
ш енно как человеческими руками. Здесь мы отдохнули несколь
ко более перваго раза и всё-таки изнемож енны е продолжали путь. 
По этой полосе возвыш енности пика встречали мы попеременно  
роскош ную  геранию и прелестное алоэ. Но до них ли было нам, 
голодным, истощ ённым ж аж дою , измученны м ходьбою и невыно
симым жаром? Мы ш ли, частенько ползли, чтоб не скатиться, ста
рались, реш ительно работали у  некоторых скал, чтоб взобраться 
на них, и, к общ ему наш ему удовольствию, вскарабкались кое-как  
на одну из возвыш енностей, примы кавш их к пику. Отсюда оста
валось не слиш ком далеко до самой верш ины, ещ ё одно усилен
ное напряж ение — и мы на Беуе1в пике...

С этой вершины представился нам город, как на блюдечке. 
Суда казались корабельными баркасами, буруны у  прибрежья были 
неподвижны, эхо повторяло величественно каж дое слово и .  и вер
ный и незабвенный спутник мой Т. пришёл в лирический восторг. 
Д а простит он мне великодуш но, если я скаж у, что его одуш евлён
ный экспромт:

Ничто покой не нарушает;
С цветами шепчется трава...
И  только эхо повторяет
Произнесённыя слова! —

мне чрезвычайно тогда понравился. О тдохнув здесь несколько  
минут и сомнительно взглянув на последню ю  крутизну Чёртовой  
горы, мы твёрдо реш ились подняться на пик без отды ха и трону
лись с места. Не унывая, мы работали и ногами, и руками. Сорев
нование усугубляло наш и старания, и, наконец, по прош ествии  
более трёх четвертей часа стали мы победителями на высочай
ш ей точке Беуе1в пика. Торжественное ура, повторенное глухим  
эхом , ознаменовало наш у победу, и мы в соверш енном безсилии  
бросились на траву. Срывая горныя лилии, которыя покрывали
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иныя места пика во м нож естве, и находя в них по нескольку  
капель отрадной влаги, мы высасывали её, и, растянувш ись, б ез
молвно отды хали на пике, на который в то время нанесло густое  
облако. Тюльпаны, алоэ и м нож ество незнаком ы х мне растений  
покрывали остальную  часть пика, сторона котораго, обращ енная  
к р ей ду, оканчивалась вертикальным обрывом саж ен ей  до вось
м идесяти. К огда мы собрались в обратны й путь, по часам было 
без десяти  минут пять. То, что при входе на пик нам препятство
вало, теперь послужило в пользу: шаг сделаеш ь, а десять скатиш ь
ся по каменьям! Мы не ш ли, а л етели , потом у что не чувствова
ли под собою ног, которыя были в самом ж алком  и плачевном  
состоянии.

Н ак он ец , к восьми часам  вечера, п ритащ ились мы кое-как  
к городу. М ожно себе представить, в каком полож ении явились  
мы в Ио1е1 У1с1ог1а, где, удовлетворив аппетиту и утолив ж аж д у , 
остались ночевать. Н а другой день явились на транспорт и откро
венно сознались в наш их «рыцарских» п охож дениях. Много было 
хохоту, много друж еск и х насмеш ек над нами, но, как бы то ни  
было, мы первые были на неприступном пике!

Дней через пять сопутствовал я некоторым вашим офицерам  
на Столовую гору, которая выше Чёртовой без малаго двум яста
ми футами. Узнав на опыте неудобство голоднаго странствования  
по африканским хребтам, мы нагрузили порядочный ягдташ  про- 
визиею , вином, водой и с разсветом отправились в путь. Ягдташ  
несли попеременно. Дорога ш ла по ущ елью  и была несравненно  
удобн ее п р ол ож ен н ой  мною  и Т. на Ч ёртову гору. Н а этот раз 
я отваж ился даж е взять с собою руж ьё, которое оставил, однако, 
под камнем на половине дороги. К полдню мы расхаж ивали по 
ровной поверхности этого гигантскаго стола и досыта налюбова
лись чудной панорамой, которая величественно разстилалась перед  
нами. П огода была прекрасная, завтрак как нельзя более по вку
су: вода, вино, сигары... Д а при таком комфорте, каж ется , я не 
отказался бы от прогулки на Давалагири, — право!

К восьми часам вечера мы были уж е на транспорте и разска- 
зывали наперебив подробности наш ей приятной и весёлой про
гулки на ТаЫе т о и п ! а т .

М еж ду тем, наступила и масляница, но, разум еется, мы могли  
только вспоминать о ней. Этот разнообразный, весёлый и шумный  
карнавал нашей Православной Руси  приводил нас ко многим вос
поминаниям: о спектаклях, балетах и балах, о Моцарте и Беллини, 
об Асенковой (известие о смерти Асенковой мы получили в Камчатке)
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и Самойловых (Варвара Николаевна Асенкова, актриса, звезда 
Александрийского театра, скончалась 19 апреля 1841 г. — Ред.)\ 
Веселье, раздолье у нас на Руси в эти дни! Хорошая санная дорога, 
щегольские экипаж и, поездки и за город, и туда, и сюда, шубы 
и муфты гуляющих — всё это можно бы теперь встретить в Петер
бурге, а мы в Африке. Вместо правильных и окрашенных стен 
разнообразной архитектуры домов у нас перед глазами дикия, 
гигантския скалы Капштадта, кругом ароматическая зелень, сто- 
летния деревья в цвету и растут дико, везде виноград — лакомишь
ся и думаешь о мороженом...

На здешнем рейде стояла прекрасная ш куна, захваченная 
английскими крейсерами по подозрению в торговле невольника
ми. Действительно, на ней нашли несколько сот невольников, пред
назначавшихся на продажу в Вест-Индию.

Вот, кстати, интересное происшествие, разсказанное мне оче
видцем, шкипером одного коммерческаго брига. Это было под вечер 
знойнаго, палящаго дня. Мне хотелось разсеяться. На транспорте 
было как-то скучно, общество наших офицеров разъехалось по 
окрестностям: иные в дивную Констанцию, другие на Львиный 
хребет.

Я съехал на берег. П риятная наружность Капш тадта, по ули
цам котораго я бродил, находилась в то время под влиянием 
удуш ливо-жаркой атмосферы, по Реомюру было за тридцать 
градусов. Я заш ёл в кафе-ресторан, скромный, не изысканный 
по убранству, но чистый, опрятный, щеголявш ий изящною про
стотою. Мне дали лимонаду, мороженаго и превосходную гавану. 
Я кейфовал, безсознательно следя за клубами полупрозрачнаго 
голубаго дыма, едва заметныя струи котораго вследствие строгих 
атмосферических законов, извиваясь в неуловимых и грациозных 
узорах, занимали моё воображение, воображение усталое, измучен
ное, или, вернее, на этот раз как-то ленивое. Я ни о чём не думал, 
а смотрел только и был совершенно доволен этим моральным 
и физическим спокойствием, которому многие и многие могли бы 
позавидовать, потому что в нём проглядывала безпечность, хотя, 
правда, и минутная, но зато самая полная безпечность!

Это ли обстоятельство, костюм ли, наружность ли моя изоблича
ли во мне русскаго — не знаю, но ко мне подошёл каптейн, с обыч
ною нецеремонностью моряка, и, подсев подле меня на стул, сде
лал вопрос: не с русскаго ли я военнаго судна. Я отвечал утвер
дительно, мы разговорились. Его интересовало знать, с какою целью 
мы посещали Капштадт из дальних, по его выражению, вод Фин-
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скаго залива, омывающ их берега окрестностей П етербурга, этой  
изящ ной столицы обш ирнаго Русскаго царства.

Я удовлетворил его любопытству. Ему понравилась заботли
вость наш его правительства, не щ адящ аго расходов для благо
состояния своих подданны х, разбросанных на огромном простран
стве обитаемой нами планеты.

— Я сам бывал в П етербурге. Ч удная ваш а столица, П етер
бург, — говорил он с вы раж ением , в котором вы сказы валось  
удовольствие, одуш евлявш ее его при эти х  восп ом и н ан иях. — 
Но много утекло воды с тех пор. Я был тогда молод, а теперь, как  
видите, сед.

Он говорил это как-то с грустию. Впрочем, он был ещ ё бодр, 
здоров и свеж  для человека его лет, ему было, судя по наружности, 
лет пятьдесят с небольш им.

Этот незнакомец принадлежал к числу тех людей, которые могут 
понравиться с перваго взгляда. Откровенность и нехвастливость, 
отзывавш ияся в его чистосердечной беседе, лета, доказы вавш ия  
опытность, всё привлекало моё внимание к его разговору, резкому, 
но исполненному такта, и внуш ало мне какое-то необъяснимое  
уваж ение к нему. М оряку, м олодому летами и опытом, общ ество  
подобнаго человека мало того, что приятно и занимательно, оно 
даж е отчасти и поучительно. К каком у бы роду занятий и сосло
вия вы не принадлеж али, всё ж е  это не то, что служ ба лю дей, 
посвятивш их себя исключительно морю. Вы встретите тут радос
ти, удовольствия, уж ас, опасности, горе и лиш ения... Тяж ёл, прав
да, опыт везде, но в деле морском в особенности: он приобретается  
десятками лет.

— Н у, что, скаж ите, — заговорил опять незнаком ец, — у  вас 
новаго в Кронш тадте? Эта ую тная точка небольш аго острова была 
очень удачно избрана вашим великим преобразователем России  
Петром I: прекрасный рейд и спокойныя гавани. Х отелось бы 
мне, признаться, побывать в тех краях ещ ё раз, но вряд ли испол
нится моё ж елание. Я , м ож но сказать, соверш енно погряз в тор
говле с Восточной И ндией и Ю жною А м ерикою . А  скоро ваш 
капитан думает оставить Капш тадт?

— Быть м ож ет, на дн ях, — отвечал я ему.
— И куда думаете зайти на пути? Вероятно, в М аниллу?
— Вы не ош иблись, но преж де, нуж но вам сказать, нам следует  

зайти в Сингапур, обогнув северную оконечность Суматры. Это 
было ж елание наш его высшаго морскаго начальства, на исполне
ние котораго наш капитан имеет форменное предписание.
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— Вот как. Д а, мне самому случалось плавать М алаккским  
проливом. Оно, знаете ли, неприятно и даж е опасно...

— В отнош ении к чему? Не разбоям ли? — улыбаясь, перебил я, 
было, его.

— Нет, — отвечал он довольно серьёзно, — не то, а по жестоким  
шквалам, которые называются в тех краях суматрами , и, призна
юсь, разруш ительную  силу которы х я не ж елал бы вам испытать. 
А  что тамош ние разбои! Пустяки! Прош ло время каримонских  
пиратов! Н ы неш ние малайцы, нуж но вам сказать, несколько по
ути хл и , сдел ал и сь , так ск азать , ручны м и. Н о, конечно, пальца  
в рот им не клади. Откусят, мош енники!

— Не сомневаюсь! А  странно, как поразмыслиш ь, что эти люди  
так м едленно и, по-видим ом у, так неохотно поддаю тся влиянию  
здравой философии разумны х сущ еств, то есть человечества. Ведь 
посмотрите, даж е звери, конечно однородны е, не отнимаю т друг  
у  друга ж и зн и , этого драгоценейш аго дара земнаго бытия. Бросьте 
им тот ж е  предмет — пищ у. Они подерутся, погры зутся — но 
тем ведь и кончат. А  человек доходит иногда до того, что готов 
из-за  золота убить своего собрата, лиш ить его, следовательно, того 
сокровищ а, которым он, как хотите, во всяком случае дорож ит  
выше всего.

— Это верно. Но согласитесь, однако, что иногда м ож но сде
латься разбойником против воли и душ ить своего собрата именно  
из-за  золота, как вы выразились, — сказал он мне тоном, который 
мог бы привести более робкое и неопытное сущ ество, чем ваш  
п окор ней ш и й  повествователь, к к аком у-то  безм ол в н ом у оц е
пенению .

— Н е знаю , — отвечал я ем у нереш ительно, — да ж е со м н е
ваюсь в возмож ности подобной неволи, которая могла бы меня 
принудить к такому гнусному и безчеловечному варварству.

— Не знаете, а сомневаетесь, молодой человек! — возразил он 
совершенно хладнокровно. — А  это именно потому, что вы молоды.

— Воу! — обратился он к одному из прислуги кафе-ресторана, — 
1^о д1авев о ! Ъгапёу.

Я , было, принялся его благодарить, отговариваться, что не пью  
этой смеси, которую действительно ненавидел, но куда! Мой сармат, 
от котораго веяло отчасти алкоголем, и слышать ничего не хотел. 
Он заметил, что ем у до сих пор не случалось видеть моряка, кото
рый отказы вался бы от такого освеж аю щ его нектара — стакана 
Ъгапёу апё соЫ ^ а!ег .

П ринесли стаканы, тогда наш а беседа пош ла бодрее.
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— Да, да, сударь, — продолжал он, предлагая мне чокнуться, — 
это именно от молодости. Поверите ли вы, например, что капитан  
бостонскаго брига, имею щ ий удовольствие с вами говорить, был 
однаж ды  разбойником, но, конечно, не по влечению, а по неволе?

Вопрос, согласитесь читатели, был оригинален и интересен. Я не 
успел на него ответить, как воображ ение и ф изионом ия мои, как 
обыкновенно в подобных случаях, сделали у ж е  тысячу вопросов: 
«как? что? где? когда? каким образом? м ож ет ли быть? вы ш ути
те»» и много тому подобнаго.

— Вот, видите ли, — прибавил он с довольною миною, заметив  
моё удивление и вопросительный взгляд. — Д опейте этот стакан, 
и я объясню  вам подробности обстоятельства или приключения  
м оих молодых лет. Как купец, дум аю , могу от вас требовать этой  
дани? Согласны вы? — прибавил мой весельчак, от душ и смеясь.

Я , исполняя его ж елание, не спускал с него глаз и разсмотрел  
при этом на правой щ ёке его следы длиннаго и ш ирокаго рубца, 
глубоко и давно врезанной раны. Я обратился весь в слух. Собе
седник мой продолж ал прихлёбывать и описывать свой интерес
ный эпизод молодости таким образом:

«Я был мальчиш кой лет восемнадцати, в Вест-И ндии. Брем ен
ский барк, на котором я прибыл туда из моего отечества, был 
мною оставлен по маленьким капризам. Мой капитан был чело
век строптиваго характера, горд, как британский квакер, но изве
стен в своём деле как отличный и отважный моряк. Он знал моего 
отца, любил покойнаго и хотел вывести меня, как говорится, в люди. 
П оэтому в обращ ении со мною он был постоянно строг, взыскате
лен и не давал мне, признаться, случая неж иться. Я был и на 
марсе, крепил брамсели и прислуж ивал у  него в каюте: чистил  
платье, сапоги и прибирал за  его бульдогом. Эта проклятая соба
ка досаж дала мне, бывало, более всего. Сколько раз я собирался  
ей своротить ш ею, но ж ивотное точно предчувствовало мой замы 
сел и всегда огры залось на м ен я , как разъ я р ён н ы й  тигр, когда  
я даж е просто подходил к нему, чтоб погладить. О днажды я толь
ко что успел прибрать палубу, не успел ещ ё даж е бросить сам одо
вольный взгляд на ея чистенькую поверхность, глядь, будто назло, 
бульдог изгадил палубу грязны ми лапами, чтоб заставить меня 
прибирать снова. Согласитесь, это хоть кого бы взорвало! Я взял 
лопарь и так ловко огрел им своего досаж дателя, что, признаюсь, 
не хотел бы в то время быть в его ш куре. Остервенившееся ж ивот
ное бросилось мне на грудь, как африканская гиена, но я был силён. 
В зял его за  ш иворот и так неудачно оторвал и отбросил от себя
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к рострам, что несчастны й бульдог переломил себе задню ю  ногу  
о бугель запаснаго брам -рёя. К апитан взбесился и... как друг  
моего отца дал мне пощ ёчину.

Я был молод и, натурально, не мог стерпеть такого личнаго  
оскорбления, вследствие котораго и отказался служ ить на судне. 
К апитан хотел употребить силу, но всё было напрасно, я сош ёл  
на берег. П рош ла неделя. Деньги были на и сходе, н уж н о было 
думать о месте. Я бродил из ш инка в ш инок, пил, правду сказать, 
иногда неумеренно, как говорится, с горя, и дош ёл вскоре до того, 
что сидел , наконец , в ш инке на последние деньги. А  это, я вам 
ск а ж у , у ж а сн о е  п о л о ж ен и е, видеть свой кош елёк  п устею щ им  
и не иметь к тому ж е  ни крова, ни хлеба, ни даж е какого-нибудь  
места в виду.

Мне было грустно, чувство сож аления и раскаяния стало у ж е, 
было, заглядывать ко мне в грудь. К чему, думал я, эта неуместная  
амбиция? Велика важность, что тебе дали пощ ёчину. От товарища, 
к тому ж е сильнее тебя, стерпливал подчас и по двадцати, а тут 
и за честь ухватился: нет, дескать, у ж  этой личности я не стерплю! 
Глупо, право, глупо. Согласитесь, что глупо!

Таким-то вот образом я разсуж дал за стаканом грога. В этом  
ш инке, нуж но заметить, незадолго до моих логических ум озаклю 
чений, вызванных моим действительно незавидным полож ением , 
явился какой-то незнаком ец, тип американца или У апкее, как их  
обыкновенно называют. Он сидел в углублении наш его ш умнаго  
общ ества и изподлобья разсматривал каж даго по одиночке. У би
тый дух  мой, а м ож ет быть и нейтральность, которой я держ ался  
посреди этого буйнаго веселья, обратили, долж но быть, на меня 
особенное внимание этого американца. Он подсел ко мне, спросил  
о двух-трёх посетителях, игравш их больш ую роль в этом ш инке, 
предлож ил стакан грогу и разговорился. Он был приветлив, вни
мателен в беседе и чрезвычайно как любопытен: разспраш ивал  
меня о малейш их пустяках, которые его м еж ду тем, по-видимому, 
очень интересовали.

Я не замедлил, разумеется, разсказать ем у своё горестное поло
ж ен и е, и едва только успел объяснить, что ищ у случая попасть на 
судно, как незнакомец мой, видя во мне сильнаго и здороваго пар
ня, протянул руку и сделал предлож ение идти с ним на ш куне, на 
которой сам он был боцманом. Я, конечно, обрадовался этому пред
лож ению , даж е не сумел скрыть своего восхищ ения, когда он мне 
обещ ал сорок пиастров месячнаго содерж ания. П ош ла попойка. 
Мой боцман хлопотал около меня, как заботливая нянька, смотря
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в глаза своему лю бимому дитяти. Мы развеселились и продолж а
ли тянуть грог. В последнем я старался даж е выказать своё моло
дечество, и потому скоро развязал свои болтливый язычок. Я спро
сил у  него десять пиастров в счёт жалованья. Он дал мне двадцать. 
Весело, думал я, служ ить на таком судне и с таким добряком- 
боцманом, у  котораго можно иметь постоянный кредит. Денег было 
у него много, все дублоны  и заманчивыя гинеи.

Я был счастливейш им из смертны х, получив золото... Осталь- 
наго, н уж но сознаться, я хорош енько не припомню. Всё ходило  
вокруг меня, как тени фантасмагории. Я обезум ел от радости, но 
более, разумеется, от вина. Этими ж алким и минутами моральнаго 
и ф изическаго онемения я продал свою свободу и волю, продал  
бы себя на лопарь виселицы , если б П ровидению  не угодно было 
меня спасти самым счастливым образом. Вы, мож ет быть, не пове
рите, молодой человек, что я и теперь ещ ё не могу вспомнить без 
уж аса  об этой каторге, на которую я себя продал за  несколько  
стаканов грогу? Слушайте.

Я просыпаюсь под утро, о зи р а ю сь . и не могу взять хорошенько 
в толк: где я? Н аконец виж у койки и спящ их лю дей. Я догадался, 
что нахож усь в палубе какого-то судна. Но какого, как я сюда  
попал — не помню! Сосед мой, заметив моё удивление, предложил  
мне несколько вопросов, в которых изъявил такж е и похвалу за  
мою способность напиваться до соверш еннаго безчувствия. Слы
ш у всплески у  водореза, чувствую качку. Н а палубе беготня: люди  
брасопят реи и осаживаю т шкоты. “Кой чёрт”, — думал я, и хотел, 
было, подскочить к лю ку.

— Не горячись, У аикее, — проговорил преж ний голос, — ты 
под вахтой и не имееш ь права выйти на палубу. Не то, смотри, 
подавиш ься свинцовыми ж елудями!

Я ор обел . С обравш ись, о д н а к о , с д у х о м , я пристал  н ак он ец  
к своему соседу, чтоб он мне объяснил, по крайней мере, где я и кому  
обязан за  ночлег и одолж ение, что меня “прибрали” вчераш няго 
числа к месту.

— Э, брат! — продолжал тот ж е  сосед, — ты, как я посмотрю, 
ещ ё зелен: видно, из вербованных?

— Как из вербованных?
— Д а так ж е. Тебя вчера накатили, а теперь ты здесь, на неволь

ничьем судне, идёш ь в А ф рику за неграми. Если мы избегнем  
всякой неприятной встречи с проклятым крейсером, будем  иметь 
золото, а на него и все удовольствия наш ей суетной ж и зн и , кото
рою, воля твоя, надобно уметь пользоваться.
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— Что вытаращил бельма? — продолжал этот изверг. — Достань- 
ка мою трубку да подай свёрток табаку... Вон, около бимса, побли
же к полуборту.

— Ты демон, или человек? — проговорил я умоляющим тоном.
— И то, и другое. Для бедняка малый добрый, а для богатаго 

демон.
— Но, заклинаю тебя всем для тебя свящ енны м . Спаси, избавь 

меня от этого гнуснаго соучастия в деле, в котором я не могу быть 
тебе полезным. Я не переживу этого пятна.

— Малодушие! — пробормотало это животное и засмеялось. — 
Впрочем, пожалуй: если хочешь, чтоб я тебя припрятал и спас, но, 
разумеется, не от смерти, а от дальнейшей жизни, изволь: сего дня 
спущу на балластине ко дну! Чудак, посмотри: мы в море, далеко 
уже от берегов, куда же я тебя высажу?

Я совершенно опешил. Могильное дыхание, которым веяло от 
его убеждений, казалось, долетало до моих уст. Сердце моё сж а
лось; в нём теснились страш ны я думы! Я горько з а р ы д а л .

Вы знаете, что чувство сострадания к ближнему иногда не совсем 
чуждо даже пиратам. Видя во мне человека молодаго, нечаянно 
или, вернее сказать, силою взятаго на грабёж, он пожалел обо мне, 
припомнив, что чувствительность, выказавш аяся у меня в эти 
минуты горькими, чистосердечными слезами, не могла согласо
ваться в моём характере с преступными намерениями, к исполне
нию которых окружавшее меня общество летело на всех парусах. 
Он принял во мне участие, обещал содействовать моему побегу, 
как только представится первая возможность к тому, и пожал 
мне руку, заметив: “Ты брат, как  вижу, не из числа храбрых. 
Не можешь быть нашим товарищем! Я тебя спасу” .

Я, волею и неволею, сблизился с этим человеком. В течение 
всего времени, как я находился на практическом  судне, он был 
моим постоянным и сильным покровителем. Дни шли за днями. 
Я скучал, но под конец, как человек, разумеется, свыкся с груст
ной идеей, которая меня постоянно преследовала. Таким образом, 
я осмотрелся на судне. Оно было вооружено двенадцатью оруди
ями и имело большой запас абордажнаго оружия. Экипаж судна 
был многочислен: он состоял из восьмидесяти человек, не считая 
капитана и его шести помощ ников. Капитан был родом негр 
и молчалив, как истукан: я ни разу не слышал, чтобы он что- 
нибудь говорил, кроме приказаний по управлению судном. Его 
худощавое, меднаго цвета лицо было оживлено электрическим 
блеском больших глаз. В них было, должно быть, много магнетизму,
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потому что одним взглядом он мог приковать каждаго на месте. 
Одевался он всегда в ш ирокие панталоны  и матерчатую  куртку, 
а на голове носил соломенную  ш ляпу. Два заряж енны х пистоле
та и малайский крис (кинж ал) доверш али костюм его.

Ж изнь на таком судне и с таким начальником была соверш ен
ный ад. Всякий заботился только о себе, недоверчиво поглядывая  
на другаго. И в этом  вертепе сам ы х закоренелы х разбойников  
и злодеев мне приш лось провести более трёх месяцев! М ожете 
представить себе моё положение! Н уж но было взглянуть на смесь  
гнусны х бродяг, составлявш их экипаж  судна. Тут были ф ранцу
зы, итальянцы, англичане, сардинцы, американцы, негры и индей
цы. Вахтенны й, его помощник и боцман были обыкновенно воору
ж ены , носили заряж енны е пистолеты и кинж алы . Л ю ди, то есть 
матросы, не смели м еж ду собою говорить, всё делалось молча. 
Старший помощник капитана, в котором мне не трудно было узнать 
виновника моего несчастия, выдававшего себя в проклятом ш ин
ке, где мне было суж ден о с ним встретиться, за боцмана, был ро
дом американец, высокий, худощ авы й, мускулисты й и сильный  
муж чина. Остальныя власти судна уступали ем у не во многом: 
народ был вообще крупны й, что называется отборный.

Относительно наш его перехода из Вест-И ндии в А м ерику, я не 
могу вам разсказать подробностей. Помню только, что мы при
ш ли без особенны х приключений к африканским берегам около  
Бенгуелы , заш ли в небольш ую бухту, бросили в ней якорь и при
ступили к покупке негров на разное тряпьё, бусы, вино и тому  
подобную  дрянь. Торг шёл успеш но. Подводы негров не прерыва
лись в течение ш ести дней, так что к концу этого срока у  нас 
было в трюмах до двухсот человек скованных невольников. Наш  
капитан узнал чрез разны я пронырства о другом невольничьем  
судне, стоявш ем в то время в другой бухте у  нас по соседству, на 
котором происходила такж е закупка негров и которое уж е имело  
их в наличности, как утверж дали, до четырёхсот человек. Наш  
р азбой н и к , сообразив своё превосходство в си л е, реш ился их  
отнять силою оруж ия , чтоб пополнить таким образом свой груз 
“без дальних хлопот”.

Мы снялись с якоря. Под вечер вошли со злобными намерения
ми в ту бухту, в которой стояло предназначенное у ж е  к расхищ е
нию судно. Убравшись на палубе и закрепив паруса, наш началь
ник приказал спустить ш лю пку, на которой он отправил своего 
главнаго помощ ника к капитану стоявш аго с нами невольничья- 
го судна с хладнокровны м наказом объяснить ем у, что, так как
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груз его ш куны не полон, и он не намерен ож идать новых подвод  
негров, что могло бы протянуться слиш ком долго, то не угодно ли  
будет без дальних околичностей прислать ем у двести пятьдесят 
человек из закупленны х невольников за анкерок рому или ж е  
приготовиться защ ищ ать права собственности силою  ор уж ия . 
Разум еется, на это дерзкое требование последовал ответ, который  
отзывался тем ж е нахальством. Н ачался бой, кровопролитный, 
ж естокий бой, кончивш ийся тем, что вместо двухсот пятидесяти  
негров к нам перевезли на ш куну триста человек. Этим изверг  
наш был совершенно доволен: пятьсот человек негров — это груз 
в сто пятьдесят тысяч пиастров!

Н а другой день после битвы, в которой, благодаря Б огу, мне не 
приш лось принять ни малейш аго участия, мы налились пресной  
водою, запаслись провизиею  и снялись с якоря. Н е прош ло семь- 
восемь дней наш ему плаванию от аф риканских берегов, как на 
горизонте показалось небольш ое двухмачтовое судно под англий
ским флагом: это был крейсер. Мы продолж али идти своим пу
тём, м еж ду тем как крейсер стал гнать к ветру. По мере наш его  
приближ ения друг к другу мы разсмотрели, что это была неболь
ш ая военная ш куна. Разбойник был соверш енно спокоен, увидев, 
что будет иметь дело с равносильным неприятелем. Ч аса через 
два у  нас заш тилело, м еж ду тем как крейсер мог пользоваться 
полосою маловетрия и постепенно к нам приближ аться. К вечеру, 
за час или за два до солнечнаго заката, мы сблизились друг с др у
гом на разстояние пуш ечнаго выстрела. Крейсер стал требовать, 
чтоб мы показали флаг, разбойник противился. Раздался выст
рел... Ядро пролетело под кормою, другое оборвало у  нас несколь
ко снастей, и англичанин, убедившись в явном сопротивлении, стал 
готовиться к бою.

“Беаш п уоиг еуев!” — пробормотал наш  безсловесны й изверг  
и приказал отвечать тем ж е. В две минуты двенадцать орудий  
были готовы к услугам крейсера. Началась битва, хладнокровная, 
обдум анная, тактически верно разсчитанная. К рейсер маневри
ровал проворно и храбро, разбойник дрался отчаянно. Залп за  
залпом раздавались в спокойной и густой атмосфере, и нависшия  
тучи, молчаливо созерцая борьбу двух противников, казалось, гро
зили разразиться над нами. Оглушительный рёв орудий с силою  
потрясал воздух, стоны и вопли полуубитых и раненых раздирали  
мою душ у, но ещ ё более терзала меня мысль, что я в пылу легко- 
мысленнаго заблуж дения обрёк себя на столь гнусное соучастие 
в безчеловечном поступке. Поверьте, в те тягостныя и мучитель-
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ныя минуты мне было бы легче умереть, чем машинально пови
новаться приказанию разносить по орудиям кокоры с картузами, 
силою которых мои товарищи, эта неистовая толпа злодеев, гро
мили невиннаго, полуизбитаго крейсера!

...Через четверть часа мы разсмотрели в дыму в довольно близ
ком от нас разстоянии своего противника. Разбойник-капитан 
приказал взять крючья и сцепиться на абордаж. Высокий амери
канец стал ободрять людей, но это было совершенно напрасно: 
все люди наши понимали, что им надобно защищать свою жизнь, 
и инстинктивное чувство самосохранения, понятное всякому, гораз
до лучше воодушевляло экипаж разбойничьяго судна.

Наконец мы свалились. Резня пошла страшная. Н ельзя пе
редать всё, что было в ней ужаснаго. Первый, вошедший на па
лубу крейсера, был американец. Длинный разбойничий нож его 
повергал с каж ды м  ударом несчастных англичан. Неистовая 
толпа его товарищей пришла в бешенство, и в десять минут участь 
военной ш куны была решена. Пощады не было никому: всех 
перерезали!

Представьте себе картину этого разбойничьяго поступка. На па
лубе потоки крови, разбросанные и изуродованные трупы, плачь 
несчастных людей, на коленях умоляющих о пощаде, и в заключе
ние остервенение разъярённых разбойников, с которым они брали 
этих людей за ворот, вонзали в сердца смертоносное лезвие недо
стойных кинжалов и бросали затем трупы их в конвульсивном 
состоянии за борт, где несколько акул с жадностью встречали свою 
полуживую добычу. Это была страшная, раздирающая душу кар
тина. Простит ли мне правосудие нашего Творца то кровавое пят
но, которое я положил на себя в ту минуту, когда один из команды 
крейсера распорол мне тесаком правую щёку и хотел нанести 
последний удар кинжалом, а я, отмщая за свою жизнь, поразил его! 
Оправдывать этот поступок не берусь, но думаю, что и вы поступи
ли бы на моём месте точно так же. Как ни горька, ни солона нам 
подчас наша жизнь, а мы, люди, ею много дорожим и готовы реши
тельно на всё, если увидим себя, как говорится, на ниточке.

Окончив убийства, наш разбойник взял шкуну на буксир и пошёл 
далее по назначению. Прибыв к бразильским берегам, разбойник 
прежде всего продал судно, этот “удачный приз” , как он выражал
ся. “Подожди, бедняк, — говорил мне мой товарищ-доброжела
тель, — мы скоро тебя спровадим, не зевай только”.

И действительно, при свозе негров-невольников на берег, 
пользуясь довольно тёмною тропическою ночью, мой покровитель

151



вызвал меня наверх, провёл со мною с полчаса на палубе, всунул  
мне в руку две гинеи, дал несколько предостерегательных настав
лений и тихонько спустил меня на ш кёрте за  борт. П отом, опус
тив ко мне довольно больш ое ведро, проговорил шёпотом: “011 
п д М , до оп айеаё!” и скрылся за сетками.

Тогда шёл прилив. Он быстро понёс меня за корму проклятой  
ш куны . Отплыв довольно далеко от нея, я просунул левую  руку  
в ш керт ведра и стал пригребать к берегу, на который вышел 
спустя полчаса на небольш ом выдавш емся мысе, разставш ись та
ким образом навсегда с бездельниками, среди которы х, как уж е  
вам говорил, я провёл более трёх месяцев».

Этими словами мой повествователь окончил свой интересный  
разсказ. Не знаю , и потому не утверж даю , до какой степени он 
справедлив, но слышал его от человека, по-видимому, весьма поло- 
ж ительнаго.

— Н у, видите, молодой человек, — продолжал мой словоохот
ливый сарм ат, — не прав ли я? Разве нельзя сделаться разбойни
ком против воли?

— П ризнаю сь, — отвечал я ем у, — это был уж асны й случай. 
А  неизвестна вам, скаж ите, участь этих негодяев?

— Отчасти. Спустя лет пять я был в Рио-Ж анейро и, лавируя  
по рейду, проходил под кормою английскаго блокшифа, с котораго, 
к величайшему моему удивлению, меня кто-то приветствовал, гром
ко и явственно называя по имени. Я стал всматриваться и узнал  
в нём своего избавителя с невольничьяго судна. Тихий ветерок  
едва подвигал нас мимо блокшифа, и мы могли поменяться несколь
кими словами.

— Душ евно рад, лю безнейш ий, — говорил мне этот несчастный  
человек вполголоса, — что ты не пропал при моём посильном  
пособии в побеге. Н е дум ал я тебя встретить за  день до моей  
смерти: завтра я буду на виселице. Не поминай, брат, лихом!

Сердце моё облилось кровью, когда до меня долетели эти слова, 
сказанны е без малейш аго сож аления о вечной разлуке с земным  
бытием и так хладнокровно, что я, признаюсь вам, прослезился за 
этого преступнаго греш ника, окаменелая душ а котораго вы сказа
ла такое презрение к ж изни .

— Вы были соверш енно правы, — продолжал он, обращ аясь ко 
мне, заметив, что не понятно, как в человеке могут развиться столь 
преступны я намерения против своего собрата.

Таким образом мы пробеседовали ещ ё с полчаса. Время подхо
дило к одиннадцати, а с полуночи мне следовало на вахту, почему

152



я невольно должен был прервать своего словоохотнаго собеседни
ка и, простившись, удалиться на вечернюю шлюпку.

На рейде был мёртвый штиль. Ясный свод неба украшался 
мириадами сверкающих звёзд, шлюпка неслась быстро к транс
порту. Угрюмыя и мрачныя мысли, которыми сердце моё было 
преисполнено, мало-помалу исчезли, и у меня осталось одно воспо
минание о почтенном каптейне, разсеявшем меня за сигарою таким 
занимательным разсказом.

Земляк и капский знакомец наш, Гасе...н, выдумал, было, дико
винную вещь, и всё это не более как для того, чтоб нам угодить! 
Не знаю, как поступили бы другие на нашем месте, но мы, по 
крайней мере, отказались от его навязчиваго предложения пору
чить ему закупку необходимой для нас провизии. И куда-то он 
только не собирался ехать! Из А лжирии хотел навезти баранов, 
в Марокко запастись курами, а из Сенегамбии думал пригнать 
поросят. Ж аль, что я мало знаком с френологиею (учение о лока
лизации отдельных психических способностей в различных уча
стках мозга, якобы различаемых путём непосредственного ощу
пывания внешнего рельефа человеческого черепа. — Ред.), а то 
непременно бы отыскал у него на голове какия-нибудь подозри
тельным ш и ш к и .

Поспешность, с которою мы обязаны были продолжать плава
ние к цели нашего назначения, была причиною, что капитан торо
пился с выходом в море. По исправлении и тщательном осмотре 
всего рангоута, запасшись пресною водою и провизиею, мы сня
лись с якоря 18 февраля около пяти часов вечера при тихом брам- 
сельном ветерке от 5Ж  и пошли к выходу из Столовой бухты. 
К вечеру ветер разыгрался: ходу было до восьми узлов, но к полуно
чи стихло, и мы подвигались вперёд не более пяти узлов, так что 
к полдню следующего дня были всего в пятидесяти шести милях 
от Капштадта, с которым разстались очень дружески.

Но я забыл сказать, что накануне нашего отхода из Капштадта 
мы получили в подарок, не помню, от кого именно, восемьдесят 
береговых черепах. Они, ползая по палубе, напоминали нам иног
да африканские хребты, потому что моряк вырастает, так сказать, 
на паркете, с которым может быть сравнена палуба всякаго воен
наго судна, а тут выйдешь, бывало, ночью на вахту, не осмотришь
ся хорошенько и глядь — спотыкнулся. Обо что? О черепаху! Право, 
точно как в Африке. Однако же мы вскоре нашли средство изба
виться от этих докучливых животных. Как только запас свежей 
провизии поистощился, мы через несколько дней принялись за
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черепах, хотя и знали, что береговых черепах не едят. Разум еется, 
это делалось не по необходим ости, а просто для того, пож алуй, 
чтоб сказать «я ел береговых черепах» и убедиться, в какой сте
пени мясо их по достоинству н иж е мяса черепах м орских. Вот 
однаж ды  и пригласили повара А лексея.

— Сваришь, — спраш ивают его, — суп из черепахи?
— Тартюф-с? — отвечал он. — Как ж е-с: в клубе не раз виды

вал, как варивали.
И сварил суп а 1а 1ог1ие. И как бы вы думали? Выш ел пре

краснейш ий, весьма п охож ий на крепкий бульон из курицы . Вот 
про мясо, так не ск аж у ничего особеннаго. Волокна его, плавав- 
ш ия в супе, отбивали даж е отчасти аппетит.

Были у  нас и морския черепахи, но, конечно, не в том количе
стве, как береговы я. Породы м орских черепах весьма м ногочис
ленны. Самый крупный род их называется Тев1и6о Муйав, СагеНа 
и Сапаппе. Ч ерепахи  первой породы кладут от десяти  до две
надцати дю ж и н  яи ц , а остальны х двух родов — от восемнадцати  
до двадцати. Чтобы дать понятие о величине такой черепахи, 
довольно сказать , что поднять её м огут разве человек ш есть, 
никак не менее.

Я йца морских черепах очень вкусны и питательны, их оты с
кивают даж е и белые колонисты ж арких стран. М орския черепа
хи  кладут свои яйца в песок в течение самых тёплых месяцев  
года. Для этого оне выходят под вечер на берег, вырывают в песке 
довольно больш ую ям у, дюймов до двенадцати в диаметре, кладут  
яйца и засыпают ям у песком, который потом тщательно утапты 
вают. Спустя два-три часа после солнечнаго заката черепахи упол
зают в свою стихию , в которой ж ивут охотнее, чем на суш е. Б ере
говая черепаха ловится для своей оболочки, годной на вы делку 
гребней и тому подобнаго, а морская, имея оболочку неудобную  
для ф абрикации, идёт преимущ ественно в пищ у.

ГлаваЗ
Плавание от Капштадта до Сингапура

Вы йдя из Капш тадта, мы так располагали наш и курсы, чтобы  
забраться на параллель 40°, и по ней, следуя по направлению к вос
току, продолж али плыть благополучно при свеж их и крепких  
попутны х ветрах. Марта 4-го погода была как-то особенно бурли
ва. Однако на другой день она несколько поутихла, так что утро 
6-го числа мы провели в ш тиле, во время котораго нам удалось
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поймать альбатроса. Эту величавую птицу океана я поймал, как 
бы вы думали, на что? — на удочку!

Читатель, может быть, не поверит мне на слово. Постараюсь 
представить доказательства. Альбатрос от природы наделён крюч
кообразным клювом. Следовательно, захватив крючок с надетою 
на нём приманкою из говяжьяго ж ира или бараньяго сала, птица 
на крючке повиснет, если в то же время натянуть линь и, не давая 
слабины, начать выбирать его ходом. Способ этот, как видите, очень 
прост и вместе с тем довольно забавен. Линем называется всякая 
тонкая несмолёная верёвка, если она натянута не туго, не в струну, 
то моряки говорят, что линь имеет, слабину. Выбирать линь хо
дом — значит, тянуть верёвку плавно, безостановочно, так, чтобы 
она не могла получить слабины.

Альбатрос чрезвычайно прожорлив, и, кажется, столько же глуп: 
пойманный мною несколько раз срывался с крючка, пытаясь во 
что бы то ни стало сорвать лакомый жир. В стараниях его непре
менно сорвать приманку проглядывала настойчивость. Может быть, 
величавая птица океанов, сознавая своё достоинство, с негодова
нием смотрела на приманку, в которой видела насмешку над собою 
и которую потому «во что бы то ни стало» хотела уничтожить.

Красивая птица альбатрос принадлеж ит холодному поясу 
южнаго полушария. В северном, по крайней мере, мне не случа
лось видеть таких больших. Альбатросы водятся на Мысе Доброй 
Надежды, также в Патагонии и на Фалькландских островах. Яйца 
их очень вкусны, и у гастрономов южнаго полушария считаются 
лакомством.

Спина и крылья альбатросов испещрены узенькими коричне
выми полосами, хвост тёмно-серый, крылья — двух и трёхколенча- 
тыя, в размахе от девяти до двенадцати футов. Пойманный мною 
был из числа больших. Величиною он равнялся доброму лебедю, 
длина крыльев была девять фут два дюйма. Альбатросы такой ве
личины очень тяжелы и прямо с воды не могут подняться в воз
дух, но должны сперва разбежаться по ней при помощи крыльев. 
При величавом, можно сказать, орлином полёте альбатрос ни разу 
не дрогнет крылом, держась за судном иногда по нескольку часов 
сряду. Альбатросы летают невысоко, наравне с корабельным ран
гоутом (мачтами). В пищу употребляют они летучую рыбу и мол
люсков, но не отказываются также от всего выброшеннаго за борт 
и потому нередко следят за судном по целым неделям.

Другой род хищ ны х птиц океана назы вается ф регатам и 
(Ре1есапив ацш1ив, Ыпп). Господа Ке ^ и а у )  и Гемар (Оа1шагё)
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в зоологической части путешествия капитана Фрейсине (Ггеусте!) 
замечают, что фрегаты не должны причисляться к морским пти
цам, потому что они очень редко удаляются на значительным раз- 
стояния от берегов. Замечание неосновательное: мы встречали 
фрегатов за полторы тысячи миль от берегов, и не редко, а весьма 
часто. Они несравненно меньше альбатросов, стройнее и превос
ходят последних лёгкостью и плавностью полёта.

В ночь с 14 на 15 марта мы прошли меридиан островов Св. Пав
ла и Амстердама. Оба они лежат в одинаковой долготе 72°52' О от 
Гринвича. Ш ирота перваго 37°52', втораго — 38°42' 5 . По темноте, 
а может быть и по неверности счисления, мы не видели их. С раз- 
светом мы стали направлять путь к северо-востоку, а в долготе 90° 
пошли прямо на север. Марта 24-го подул юго-восточный пассат 
в широте, по нашим наблюдениям, 30°46' 5.

Плавание шло благополучно до дня Светлаго Христова Воскре
сенья. Оно пришлось на 30 марта. Такой великоторжественный 
праздник мы встретили как истинные христиане, хотя в это вре
мя находились посреди Индийскаго океана. Мы отслужили заут
реню, похристосовались, пригласили в кают-компанию всех но
сивших на транспорте галуны, то есть унтер-офицеров, разгове
лись, чем Бог послал, и были вполне довольны. Впрочем, чего 
оставалось желать больше: великолепный кулич, миниатюрная 
пасха из козьяго молока, несколько яичек, честерский сыр, ветчи
на, масло, капская мадера и голландский джин, — вот, что состав
ляло скромную трапезу. Немного побеседовали, потолковали о Пе
тербурге да и разошлись по каютам. Другие пошли на палубу, 
чтоб сменить вахтенных, пятый час был уже во второй половине.

В день Светлого Христова Воскресенья обедали у капитана, 
конечно, кроме вахтенных. За столом много смеялись над некото
рыми участниками скромнаго пиршества, падавшими со стульев, 
не потому, однако же, что обед был уже в половине, а просто по 
милости свежаго и попутнаго для нас юго-восточнаго ветра, который 
взволновал море так усердно, что каждый подгонявший с кормы 
седой вал, располагая по прихоти огромным транспортом, как игруш
кою, казалось, навязчиво просился к столу пообедать.

Ш тормовки реяли над покрывавшеюся бороздами стихиею, 
предсказывая непогоду и крепкий ветер. Удивительно, что пред
вестницею порывов разъярённой стихии — ветра природа избра
ла такую миниатюрную птичку, какова штормовка (Ргосе11апа 
ре1ад1са). По величине её можно сравнить с ласточкой, но головка 
штормовки более походит на голову попугая.
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Эти крош ки наслаждаю тся бурливым состоянием морей и слов
но вьюны снуют около вершин колоссальных валов. В штиль не 
увидиш ь штормовок. Н еуж ели  оне следят по всему свету за  бу 
ш ую щ им ветром, скрывая в своём маленьком организме антипа
тию ко всему тихом у и спокойному?

Настал вечер. Ветер заметно усилился, воздух был невыноси
мо удуш лив. При таком состоянии атмосферы, напитанной зн ой 
ными испарениями малой ш ироты, не было возмож ности свобод
но дышать. Мы видели, что ночь предстояла бурная, но никто не 
догадывался, до какой степени она будет уж асна... За  час до полу
ночи ветер скрепчал. Барометр опустился на 2 9 ,6 2  дюйма. Хотя  
в то время мы ш ли у ж е  под умеренны ми парусами, но быстро 
возраставш ая сила ветра всё-таки заставила уменьш ить площадь 
средних парусов, или «взять рифы », как говорят моряки.

Для подобны х авральных работ, зам ечу читателю, незнаком о
му с делом, весь экипаж  судна вызывается наверх. П оэтому вме
сте с боцманским свистком вестовые заш евелились и гуськом  
потянулись в оф ицерския каюты с приглаш ением на общ ую  ра
боту. Днём на такие вызовы являю тся на военных судах в ту ж е  
секунду, ночью — много-много через м инуту или полторы, это 
подтвердит кажды й знаю щ ий дело.

Едва лиш ь люди успели выбежать, как сильным порывом вет
ра изорвало кливер, треугольный парус, служ ащ ий к уклонению  
носа судна от ветра. Транспорт бросился к ветру и обезветрил все 
паруса до такой степени, что необходимость заставила поворо
тить оверш таг на другой галс против ветра на другую  сторону. 
П осле такого маневра приступили к работе. Однако ж е снасти, 
несмолёныя верёвки, которыми предварительно паруса несколько 
подбираются к дереву, лопались, и вслед за  тем изорвало все три 
паруса, поднимаемы е в средней части мачт (марселя). Х отели  
крепить паруса, но ветер, мгновенно перебежав от юго-востока чрез 
юг к западу, усилился до такой неимоверной степени, что без явной  
гибели лю дей нельзя было ничего сделать. Это был один из тех  
моментов, в которые человек сознаёт своё ничтожество.

М оре и небо слились в общ ий непроницаемы й мрак. К огда  
ж е он освещ ался фиолетовым светом молний (рёв урагана и треск  
изорванных парусов заглуш али грохот громовых ударов), команда  
и офицеры  являлись в виде страш ны х привидений, а клокочу
щ ая стихия казалась просто адом. М огучая сти хи я нем илосерд
но бросала обезображ енны й транспорт, он черпал бортами, н е
сколько раз кормою (гакабортом), так, что на палубе иногда было
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столько воды, что она, не успевая пробегать в шпигаты, при каж 
дом крене переливалась через борт. Миллионы светящ ихся мол
люсков блистали повсюду. Горизонтальный ливень дождя, сме
шанный с брызгами морской воды, казалось, хотел залить транс
порт. Стеньги, вторая часть мачт, слом ивш ияся, как  сухой 
тростник, повисли на такелаже и силою ветра держались на то
пах, верхних концах мачт, в воздухе. Из этого можно заключить, 
какова была сила ветра!

Такое положение длилось два с половиной часа. Наибольшее 
пониж ение, котораго достигал барометр, было 29,38  дюйма 
(746 мм рт. ст. — Ред.), потом мало-помалу он стал повышаться. 
В шестом часу занялась заря, ветер заметно стихал...

С разсветом мы увидели, что сделал из нашего транспорта ура
ган. Если читатель в состоянии представить себе судно в вели
чайшем безпорядке, то и тогда он будет далёк от истины. Всё, что 
за несколько часов было так красиво и стройно, всё это теперь 
являлось обезображенным в высшей степени. Лоскутья парусов, 
недавно так величаво боровшихся с разъярённою стихиею, висе
ли теперь какими-то жалкими бахромками. Из такелаж а неисто
вый ураган сделал что-то вроде разорванной паутины: так пере
путалось всё в этой сумятице!

Транспорт, нещадно изувеченный неумолимою стихиею, кото
рая как будто отдыхала от своих буйных проказ и, утомленная, 
молча любовалась своим побеждённым противником, представ
лял зрелище грустное, вызывавшее сострадание.

«Бедный, бедный транспорт!» — говорили многие с тяжёлым 
сердечным вздохом, принимаясь приводить всё изломанное в поря
док. Распутав такелаж  и прибрав изломанный рангоут к месту, 
мы начали вооружение снова. Благодаря усердию и ловкости на
ших матросов в течение четырёх дней транспорт привели в преж
нее состояние, с тою, однако же, разницею, что за неимением запас
ной фор-стеньги, потерянной при шквале в Атлантическом океа
не, мы шли под «фальшивым вооружением».

Весело смотреть на такия работы! Каждый старался скорее 
исполнить возложенныя на него обязанности, чтоб изгладить сле
ды опустошительнаго урагана. Деятельность была кипучая, весё
лая, только подшкипер пожимал плечами, бормоча себе что-то под 
нос. Дружный матросский припев: «Эй, шкипер, сала»! и прочее, 
раздававш ийся с марсов, досаждал ему, казалось, не в шутку. 
Вероятно, большие расходы тросов, парусины и сала не согласова
лись с его экономическими видами. Он более всех негодовал на
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проказы сердитаго урагана, называл его этак и так, наконец, «чер
товщиной», которая нашутила в его голову.

Место, на котором мы выдержали ураган, оказалось по наблю
дениям в широте 12°36' 5  и долготе 92°31' О от Гринвича. Судя по 
незначительности времени, которое провели мы в клокотавшей 
стихии, можно полагать, что мы находились не в центре урагана, 
а едва только коснулись его орбиты. Иначе нам не отделаться 
бы так дёшево!

Удивительно было падение грот-стеньги: её сперва скрутило 
так, что салинговые рожки повернулись вдоль судна, а потом уже 
переломило футах в трёх или четырёх от эзельгофта. От фока 
остались одне шкаторины и нечто вроде бахромок, печально висев
ших по длине рея. Всё остальное вырвало ветром.

Путь, которым мы следовали по назначению, представлял пла
вание, небывалое для русскаго флага. Нам надлежало пройти 
М алаккским проливом, обогнув остров Суматру с северной сторо
ны, и зайти в Сингапур, этот центр торговой деятельности остро
вов Восточной Индии. Исполнение такого назначения требовало 
уверенности в рангоуте, потому что особенность плавания М алакк
ским проливом составляют жестокие шквалы, называемые сумат- 
рами  (1йе витаИ ав), которые набегают с такою неожиданностью 
и быстротою, что не дают времени убираться с парусами. Поэтому 
капитан решился зайти сперва в архипелаг Никобарских остро
вов, чтоб вырубить там несколько дерев для стенег, которыя легко 
потерять в проливе даж е при всевозможной осторожности.

Все мореплаватели, бывавшие на Никобарских островах, гово
рят, что группа эта изобилует хорошим мачтовым лесом. Путь 
наш лежал весьма близко к островам, и потому при тихой, пре
красной погоде мы направились к Никобарам.

17 апреля мы перешли через экватор. Празднества, которое 
позабавило нас при таком переходе в Атлантическом океане, на 
этот раз не было. Здесь встречались в изобилии моллюски, о кото
рых я уже говорил, описывая плавание по Атлантическому океа
ну. Это РЫваНв, называемая англичанами Рог^идиеве т а п  о^ ^ аг , 
французами — Оа1еге, а португальцами — Адоа у1уа и Сагауе1а. 
Ближе к экватору показывался ещё другой род моллюсков, назы
ваемый Меёива ре1ад1еа.

22 апреля открылись берега острова Суматры, а на другой день 
Рондо. Чрез два дня показался один из Никобарских островов, 
именно Большой Никобар. В два часа пополудни мы увидели 
Малыш Никобар, а к вечеру вошли в пролив Св. Георга (Оеогде
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сйаппе1), отделяющий Большой Никобар от Малаго. Хотя он и защ и
щён от господствующих здесь муссонов, однако же не представ
ляет хорошей и безопасной якорной стоянки. Глубина в нём зна
чительная, грунт ненадёжен, течения сильныя.

П есчаны я берега Больш его Н икобара довольно утёсисты , 
Малый Никобар отличается очаровательною растительностью, 
особенно кокосовыми пальмами, живописно группирующимися 
около прибрежья.

Остров Большой Никобар дикари почитают своею отчизною 
и называют его Лаой, то есть твёрдая земля, материк. Говорят, что 
в чащ е первобытных лесов Больш аго Никобара ж ивёт дикое, 
неприступное племя. Ж ители прибрежья избегают встреч с этим 
народом и изобретают на его счёт самые нелепые разсказы. По их 
разсказам, жители лесов называются леш ими, они ходят совер
шенно нагие, спят на деревьях, ловки и проворны, как  кош ки 
и обезьяны, питаются ящ ерицами и крокодилами, которых ловят 
силою волшебства, и вооружены деревянными кольями. Иногда 
они прокрадываются по ночам в селения прибрежных жителей, 
воруют у них свиней, кур и других домашних животных. Обык
новенно «лешие» бегают от обитателей деревень, иногда, однако 
же, приближаются к ним для мены ратанга на нож.

К пятому часу мы вышли из пролива и пошли к N N 0;  вскоре 
берега скрылись от нас в тумане.

На другой день, 25 апреля, около десяти часов утра открылись 
берега острова Н анковри. Успешно лавируя, мы приблизились 
к нему до солнечнаго заката и бросили якорь в полуверсте от 
берега. У нас не было карты этого архипелага. Идти в губу на 
авось значило бы рисковать. Противный ветер служил такж е 
помехою, и по всем этим причинам вход в нанковрийскую бухту 
отложен был до следующаго утра.

Вскоре стемнело. Блуждавшие около берега огоньки неоспо
римо свидетельствовали, что остров обитаем, но шлюпки дикарей 
не приближались к нам. Приняв все предосторожности на слу
чай неожиданнаго нападения островитян, мы простояли в таком 
положении до разсвета.

В шестом часу утра, наш старший штурманский офицер отпра
вился на вооружённом катере в губу для предварительнаго обсле
дования входа в неё. На транспорте всё находилось в готовности, 
чтоб по первому приказанию сняться с якоря.

Когда катер возвратился, почтенный X. И. разсказал, что во 
время промера к нему приближались две шлюпки с островитянами.
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Ни у кого из них не было оружия, кроме двух-трёх острог. У одно
го дикаря, вероятно старшины острова, красовалась в руках зе
лёная ветка, эмблема мира и дружелюбия. Фальконет и ружья 
гребцов закрыты были на катере брезентом, чтоб не возбудить 
недоверчивости в островитянах. «Осмотрев с любопытством наш 
катер, — продолжал разскащ ик, — дикари спрашивали меня на 
ломаном английском язы ке имя нашего судна и порт, из котора- 
го прибыли».

В полдень мы подняли якорь и лавировкою стали выбираться 
на нанковрийский рейд, куда прибыли около четырёх часов попо
лудни. Здесь место наше было недалеко от коралловаго рифа, тянув- 
шагося от прибрежных жилищ  островитян.

При появлении транспорта в бухте, дикари во множестве выбе
ж али на берег. Усевшись рядком на корточках, они, кажется, о чём- 
то советовались. Посреди них стоял величавый островитянин. 
В левой руке он держал лук, в правой — стрелы, у остальных 
островитян были те же оружия.

Трудно сказать, что было предметом их совещаний. Вернее всего, 
можно предположить, что дикари возсылали мольбы к их истука
ну, прося его о послании им счастия в знакомстве с вновь прибыв
шими иноземцами, потому что во всё время нашего пребывания 
в Никобарском архипелаге они поведением своим как нельзя луч
ше подкрепляли справедливость такого заключения.

Когда мы управились уборкою парусов, от берега отвалила 
шлюпка с тремя островитянами и медленно приблизилась к транс
порту. Невзирая, однако, на приглашения вежливых европейцев 
взойти на судно, островитяне не соглашались, бормоча что-то не
понятное по-английски. Наконец, после самых соблазнительных 
приманок дикари решились пристать к борту. Двое из них взошли 
на палубу, третий остался в челноке. Озираясь с безпокойством 
и недоверчивостью, они не отходили от трапа и простояли в таком 
положении около четверти часа.

Наконец один из них, мужчина молодых лет, крепкаго атлети- 
ческаго сложения и высокаго роста, решился подать старшему 
лейтенанту бумагу. В ней по-английски сказано, что предъяви
тель сего, никобарец Тет уй, назначен бароном Розеном, бывшим 
на этих островах президентом, старшиною деревни М алага.

Кроме свидетельства, Тетуй держал в руках трость краснаго 
дерева, украшенную серебряным набалдашником. На нём красо
вался шифр датскаго короля. Тетуй говорил по-английски так, 
что бывшие с ним могли его понять.
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Видя действия своих старшин, остальные островитяне, до сих 
пор со вниманием следившие с берега за нами, бросились в лодки, 
и вмиг палуба нашего транспорта совершенно покрылась нагими 
никобарцами. В лодках островитян не было ни стрелы, ни копья. 
Этим доверием к нам они вполне выказали, что желают жить 
дружно, миролюбиво.

Усевшись на корточках по бортам, дикари с любопытством 
и изумлением поглядывали на всё, их окружавшее, и сколько по 
избранной ими позе, столько и по наружности походили на обезьян. 
Мы хохотали, как дети, и было над чем! Такая сцена, во всей ея 
наготе, действительно, увлекательна и забавна для европейца, впер
вые посетившего жителей девственных лесов.

После долгих стараний и приглашений, наконец, удалось капи
тану уговорить первых островитян спуститься к нему в каюту. 
Он пригласил их к обеду. Употребление ложек, вилок, ножей ди
кари знали, как европейцы, однако же, вместо того, чтоб брать 
прямо вилкою, они насаживали на неё кусок мяса сперва рукою 
и уже потом препровождали пищу по-европейски в рот. До креп
ких напитков никобарцы, как оказалось, страстные охотники: они 
то и дело чокались, называя вино пивом (Ъеег), ром или водку — 
грогом (дгодд).

Чтоб позабавиться и приобрести некоторую доверенность остро
витян, мы пригласили несколько в кают-компанию. Дикари уже 
не противились и спустились охотно. Мы надарили им разных 
безделок, подчивали сигарами, трубками и «пивом». Удивительно, 
что дикия племена почти без изъятия так пристрастны к куре
нию и любят упиваться, что называется, «наповал». Правда, нико
барцы не напивались у нас до безчувственности по двум причи
нам: во-первых, им не дали бы столько вина, во-вторых, они сами 
не решались увлекаться, не столько, конечно, из вежливости, сколь
ко из опасения. Но кто же развил в них эту пагубную страсть? 
Конечно, просвещённые европейцы! Такое начало цивилизации 
они поселили в среде несчастных низших братий наших!

На третий день нашего прибытия на нанковрийский рейд 
старшины деревни Малага поднесли капитану от имени всего селе
ния связаннаго поросёнка, несколько кокосов и ямсу (род карто
феля). Капитан отблагодарил их разными подарками.

Островитяне Никобарскаго архипелага хорошо сложены. Гла
за почти у всех чёрные, физиономии неприятны, а выдавшиеся 
большие зубы делают некоторыя лица даже отвратительными. 
Непомерное употребление бетеля, корня очень полезнаго от цин
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ги, искажает их зубы и дёсны в высшей степени и тем довершает 
некрасивость их физиономий. Корень бетель так остёр, что при
даёт зубам коричневый цвет и изменяет даже направление дёсен, 
разумеется, при неумеренном употреблении. Страсть к жеванию 
его вкореняется в никобарцах с детства и под конец становится 
необходимостью. Дикари жуют бетель вместе с арековыми ореха
ми. Арековое деревцо состоит из длиннаго, прямаго стержня, то- 
ненькия ветки котораго наделены широкими зелёными листьями.

Костюм никобарцев состоит единственно из «пояса благопри
стойности». Оловянныя и серебряныя кольца украшают ноги, руки 
и шею. Бусы составляют предмет роскоши, по большей части оне 
состоят из мелких раковин, нанизанных на нитку.

В мочках пробиты огромныя дырья, которыя затыкаются высу
шенною травою, деревянными цилиндрами, курительным табаком 
или попросту окурком брошенной сигары.

Оловянныя и серебряныя кольца носят немногие. Некоторые 
островитяне румянятся, не забывая ни лба, ни ушей. Подарить 
такому щеголю горсть сурику — значит, обрадовать его как 
нельзя более.

Ш люпки островитян делаются из одного дерева. Оне несколь
ко похожи на наши челноки, не имея, однако же, способности 
последних ложиться на воду вверх дном.

Это важное неудобство устраняется у них бамбуковыми вы
стрелами, прикреплёнными к шесту, параллельному длине челно
ка. Заострённый шест нисколько не уменьшает ходкости судна, 
а между тем, таким устройством никобарский челнок приобретает 
остойчивость и не может быть опрокинут или перевёрнут. В боль
ших переездах никобарцы употребляют паруса, сшитые из бана
новых листьев, вместо мачт употребляются бамбуковыя жерди.

Занятая нами бухта Нанковри получила название от острова, 
которому принадлежит. От Ж, и N 0  ветров она защищена
островом того же имени, а от юга и юго-востока — островом 
Каморта. Во время западнаго муссона сюда находят жестокие 
ш квалы от юго-запада, но остров К ат чал, защищающий бухту 
по этому направлению, мешает образованию большаго волнения. 
Потому якорная стоянка в нанковрийской бухте спокойна и совер
шенно безопасна.

Господствующие ветры: N 0  и 5Ж  муссоны. Первый дует с октяб
ря по апрель, второй другую половину года. При 5Ж  муссоне пого
да стоит пасмурная и дождливая, при N 0  она оживляется: вмес
то мрачных облаков является ясное небо, и температура воздуха
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в тени доходит до тридцати пяти градусов по Реомю ру. По ночам 
никогда не бывает менее восемнадцати градусов. Крепкие ветры 
дуют весьма часто, однако ж е без уж асны х последствий опустош и
тельных вест-индских ураганов. Хотя ж аркое или сухое время года 
сопровождается частыми дож дям и, но оно резко отличается от соб
ственно дож дливаго, продолжающ егося здесь не шесть, как в дру
гих тропических странах, а девять месяцев. Эти два перехода из 
крайности в крайность производят злокачественность климата.

Постараюсь объяснить: представьте себе тропический лес, чаща 
котораго местами непроходима. Стелющ ияся растения, молодые 
кустарники, мангровыя деревья, травы, достигаю щ ия, благодаря  
производительности тропической природы, колоссальной высоты, 
всё это здесь перепутано в одну сеть. Представьте теперь, что та
кая чащ а в течение девяти месяцев насыщ ается постоянными  
дож дям и. От действия их образую тся во многих местах огром
ные стоки, наполняющ ие леса вечною сыростью и гнилым, самым  
зловредным воздухом , который, не имея надлеж ащ его движ ения  
в дрем учих лесах, наполняет атмосферу болотными испарениями, 
гибельными для здоровья. В таком полож ении никобарские леса  
пребывают в течение муссона, но при следую щ ем , северо-вос
точном, они просыхают снаруж и, м еж ду тем как внутри их от 
непомернаго зноя палящ аго солнца образую тся злокачественным  
испарения, ядовитость которых увеличивается смрадом истлеваю
щ их на корню дерев. Эта смесь гибельна не только для европейцев, 
но и для туземцев, которые все вообще слабаго сложения и постоян
но страдают каш лем. П ричина, почему сухое время года (декабрь, 
январь, февраль) самое неблагоприятное для здоровья, заклю чает
ся в том, что и оно сопровождается дож дям и. В езде, где климат 
вреден, самым невыгодным для здоровья почитается то время, когда 
зем ля ум еренно насы щ ена дож дя м и , следовательно, при начале 
и конце дож дливаго времени. В средине ж е его, когда почва зем 
ли соверш енно напитана влажностью, злокачественность испаре
ний менее опасна. Н ет, м ожно сказать, местности, более гибельной  
для здоровья, чем Никобары.

Пусть туземцы , народ вообще хилы й, не подозревают причин  
тому, но странно, что датские миссионеры, поселивш иеся на Нан- 
коври, имели неосторож ность основать колонию посреди мангро- 
ваго болота, то есть местности, опаснее которой нельзя отыскать 
на всём острове.

Первоначальным попытки колонизации на этих островах пред
приняты Д атско-А зиятским  общ еством в 1758 г. Ч ерез десять
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лет Геригутеры возобновили попытку, австрийцы также учреди
ли небольшое поселение на острове Каморте в 1787 г., но мест
ный лихорадки, происходящий от сырой почвы (Уипд1е 1еуег), 
уничтожили их поселения. Впоследствии датские миссионеры из 
Транкебара снова пытались водворить правильным колонизации 
на островах К ам орта и Н анковри , но так ж е безуспеш но, как  
и предшественники их. Единственными следами их пребывания 
на этих островах остались два колодца.

Если бы Дания, считающая Никобарский архипелаг своею соб
ственностью, не пожалела издержек на разчистку и осушку здеш
них лесов, климат, несомненно, от этого улучшился бы, и колони
зация Никобарской группы могла бы осуществиться в короткое 
время и дойти до возможнаго процветания. Так, по крайней мере, 
можно думать, судя по успешным попыткам датских миссионеров 
разводить здесь мускат, гвоздику и перец. Дикари, разумеется, не 
продолжали обрабатывания этих плантаций, а деятельность тро
пической растительности так сильна, что скоро закрыла совер
шенно следы обработки, произведённой миссионерами.

В первое воскресенье, которое мы провели в Никобарской бухте, 
дикари явились к нам, чуть свет. У иных были ананасы, у других 
свиньи, ямс и сахарный тростник. Сахарный тростник, ананасы 
и ямс дикари уступали охотно за стакан «пива», за свинью требова
ли, однако ж ,денег.

«Знаешь ли ты толк в них, черномазый? — спрашивал весель
чак-боцман, разсматривая жирную свинью никобарца. — А вот 
посмотрим», — прибавил он, посмеиваясь, и вытащил из бисерна- 
го кош елька старенький четвертак.

Островитянин сперва понюхал монету, потом ударил её о палубу, 
прислушиваясь к звону. В заключение, подозрительно осмотрев 
четвертак, он возвратил его боцману, покачивая головою и говоря 
по-английски: «Мо-по»! Матросы расхохотались.

«Вишь, чучело! Нехристь, прости Господи! Знаешь же ты, немец, 
что грош, что мякина. Видно, старенёк для тебя? Не доберешься 
толку? А? Мало лоснится? Подожди, верфлюхт, проведу!» — так 
толковал боцман и спустился затем в палубу. Через полчаса он 
опять вышел наверх. В руках его блестел грош, немилосердно 
натёртый ртутью.

Островитянин, у котораго он торговал свинью, заметив блестя
щую монету, так обрадовался, что хотел, было, вырвать её у боцмана.

«Врёшь, асей! — продолжал шутник. — Так-то не ладно. Давай- 
ка сперва поросёнка, а потом и муней (топеу) бери. Ведь я, брат,
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не олух», — продолжал боцман, любуясь отлично отполирован
ным грошом.

Островитянин не вытерпел, вытащил из челнока поросёнка и с ра
достью променял его за нартученный грош. На другой день 
дикарь приехал к боцману и с грустною физиономиею отдал ему 
почерневший грош.

«То-то же, черномазый, вперед наука, будь умнее. Давал деньги, 
так, видишь, ты чванился, не брал. Ну да уж , что с тобой! Поросё
нок-то больно хорош. На вот, возьми трёхрублёвый, да и беги по
скорее домой. Этот, смотри, настоящий, вери гуд муней, не почер
неет», — объясняя всё это дикарю, боцман был в высшей степени 
оригинален и уморителен.

В тот же день после обеда один из наших лейтенантов отправил
ся со старшинами селения Малага на остров Каморта для приис
ка стеньговых дерев. Для безопасности Тетуй остался на транс
порте в залоге. Лес найден прекрасный. На другой же день мы 
занялись вырубкою необходимых дерев. Пышные никобарские 
леса изобилуют различными родами пальм, мангровым и ж елез
ным деревом и прекрасным прямослойным мачтовым лесом — 
пуном (рооп), очень похожим на бук. Удельная тяжесть кубиче- 
скаго фута его равняется шестидесяти шести фунтам.

Проводя время в служебных занятиях, мы не забывали, между 
прочим, навещ ать селения островитян. Первое из них, которое 
я посетил, расположено на острове Нанковри. Бамбуковыя хиж и
ны дикарей построены на длинных стойках и формою похожи на 
пчельники. Единственное отверстие в них служит входом, окном 
и трубою. Крыша состоит из листьев, искусно и плотно сплетён
ных, она спасает дикарей от знойных  лучей палящаго солнца, не 
пропускает и дождя, столь продолжительнаго в Никобарах. Стой
ки, на которых построены хижины, показывают, как высоки бы
вают приливы здешних морей. Ко входам хижин приставлены 
бамбуковыя лестницы. В некотором отдалении кое-где из земли 
торчат деревянные идолы, состоящие из обыкновеннаго пня, в верх
ней части котораго весьма грубо выделано подобие человеческой 
головы.

Войдя в хижину, мы с удивлением встретили в ней бледнаго 
больнаго европейца. Чувство сострадания и невольнаго изумле
ния выразилось на наших лицах при виде обросшаго бородою 
соотечественника. «Что мешало ему, — думал я, — приехать к нам 
в течение прошедших двух дней?» Во всём селении не было дикаря, 
не посетившаго транспорт.
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Допустив, что судьба забросила несчастнаго на острова, всё-таки 
нельзя этим объяснить хладнокровия, с которым он удержался от 
свидания с земляками, своими соотечественниками? Скажите, кто 
не бежал бы к ним в столь грустным минуты жизни, кто не стал бы 
просить, умолять нас взять его с собой и увезти на родину, в неиз
гладимое из сердца и памяти отечество?

Незнакомец говорил хорошо по-английски.
«Я датский подданный, господа, — отвечал он болезненным 

голосом на вопрос, сделанный одним из нас, — моряк по имени 
Галс. Я командовал купеческою шкуной, которую по несчастию 
разбил у этих берегов. Весь экипаж, однако же, спасся, и я отпра
вил его на заходившем сюда китоловном судне в Индию. Плохое 
состояние здоровья не дозволило мне сопутствовать счастливым 
товарищам, и вот почему я остался посреди дикарей ждать у моря 
погоды. Теперь мне немного легче, надеюсь, вы не откажете доста
вить меня на какую-нибудь обитаемую землю?»

Продолжая разговор далее, он нечаянно проговорился о своём 
происхождении, именно вот как: мы разспрашивали его о Нико- 
барах. «Датское правительство, — говорил таинственный незна
комец, — полагало со временем сделать из этих островов то же, что 
у нас Ботани-Бей». Этих слов было достаточно, чтоб заключить, 
что несчастный Галс не датчанин, а природный англичанин, чис
тое английское произношение подтверждало такое мнение. Но как 
бы то ни было, мы воспользовались случаем разузнать подробнее 
об архипелаге Никобарских островов, который, по-видимому, Галс 
знал весьма хорошо.

Группа Никобарских островов расположена между шестым и деся
тым градусами северной широты, в семидесяти трёх градусах вос
точной долготы от Гринвича. Малайцы называют этот архипелаг 
Ри1о 8ашЫ1опд, то есть «девять островов», в самом же деле их 
двенадцать, и почти все обитаемы. Число жителей на всём архи
пелаге до четырёх с половиною тысяч душ обоего пола. Самый 
северный из островов этой группы называется Кар-Никобар, на 
нём две тысячи человек жителей. От него к югу лежит остров 
Бат т и-М алли, он каменист, и около пяти человек ссыльных со
ставляют всё его население. Потом следует остров Чаури, с пяти- 
десятью жителями, занимающимися гончарным ремеслом; далее 
остров Тиллангчонг, совершенно необитаемый, на нём находят мно
жество птичьих гнёзд, составляющих роскошь китайскаго стола. 
Остров Бомбока, или Бонга-Бока, плодороднейший из островов это
го архипелага, имеет около двухсот человек жителей. На островах
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Нанковри, Трункут т и  и Каморта ж ителей двести пятьдесят душ . 
К ат чалл  и Мероэ необитаемы , а Большой Никобар  имеет пятьде
сят ж ителей . Н а М алом Никобаре обитателей более двух тысяч 
человек. Лучш ия гавани на Каморте, Трункутти и Нанковри. Я не 
буду излагать гипотезы, которыя так легко рождаются при обсуж 
дении вопроса о геологическом образовании Н икобарских остро
вов, а р азск аж у просто, что видел.

А рхипелаг этот разделяется на две группы. Одну составляют 
ю жны е Никобары, другую  северные. Они разделены  друг от др у
га проливом, гораздо обш ирнее тех, которыми разделены  острова  
в группах. Ю жная особенно богата кокосовыми пальмами, почва 
здесь ры хлая известковая, перемеш анная с крупным песчаником. 
Плодоносны я пальмы этой части архипелага принадлеж ат всему  
народонаселению , на северных ж е островах относительно кокосо
вых пальм сущ ествует какое-то право собственности. И з цвето
носны х стеблей этих полезны х дерев никобарцы извлекают сок, 
довольно сладкий, и приготовляют из него весьма приятный на
питок. Коралловый известняк, редко с примесью посторонних  
веществ, составляет образования здеш них скал. Кроме Батти-Мал- 
ли и Ч аури, все возвыш енности островов Н икобарской группы  
состоят из глины без примеси песчаника. Н а ю ж ны х ж е островах  
замечается примесь слюдистаго сланца. Н а такой почве растут 
овощ и, вроде красной капусты.

Около бухт и вообще мест, до которых не доходит морской  
бурун, образую щ ий по всему прибрежью  песчаный вал (дюны), 
местами довольно значительны й, встречаются огромные ризофо- 
ровые леса, состоящ ие из дерев, растущ их собственно в воде, кор
ни их обсыхают только в малую воду. Н а северных Н икобарах по 
холмам растёт особый вид пальмовых дерев, образую щ ий, по выра
ж ению  Гумбольдта, «лес над лесом». Н а обеих группах Никоба- 
ров встречаются такж е обширные луга, покрытые самою пышною  
зеленью . Н а них отдельными рощ ами красуются пальмы и дру- 
гия деревья. Эти равнины представляют прелюбопытный вопрос 
для учёнаго геолога.

Вообщ е острова Н икобарскаго архипелага богаты разны ми  
родами фиговы х, лимонны х, апельсиновых дерев и роскош но ра
стущ ими банановыми деревьями (Мива). Ш ирокие листья их от 
собственной тяж ести  идут к зем ле и пускаю т в ней корни, от это
го образую тся новые отпры ски, потом деревья и, наконец, обш ир
ные леса. Такова деятельность здеш ней растительности. Сахар
ный тростник и табак растут в изобилии. Н а каж дом  ш агу попа
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даются различный породы папоротника и стелющихся растений, 
особенно из семейства асклепиадов и бигноний, далее лобиаты, 
мимозы, легуминозы, ясмин, кассия, маны, меластама и несколько 
других родов колоссальных трав. В местах болотистых встреча
ется безствольная пальма.

Островитяне Никобарскаго архипелага, по-видимому, очень 
кротки и боязливы, они выказывают некоторую степень госте
приимства, хотя весьма часто сами терпят недостаток в ж из
ненных средствах, даже голод. Никобарцы поклоняются всем ра
стениям и животным. В одной хижине я видел большую бамбу
ковую раму, обтянутую листьями, истыканными по линиям , 
обрисовывавшим «подобие» храма. Подле него было изображе
ние человека, а под ним — листья больших дерев, растения, раз
личным рыбы и свиньи. В лесах около кладбищ и селений раз
бросаны идолы.

Никобарцы признают каких-то иви, которых почитают духа
ми зла и всего недобраго; обиталища их — глубина дремучих 
лесов. Никобарцы убеждены, что им обязаны они богатством своей 
растительности. Так называемые м алуи, проповедники дикарей, 
величаются громкими именами «докторов». Сколько я мог за
метить, эти в своём роде учёные особенно преданы невоздержно
сти. Сан малуев переходит из рода в род, от отца к сыну, впрочем, 
иные получают его рациональным изучением дела. Ученик во 
время учения безотлучно находится при своём наставнике. Пер
воначальное посвящение в тайны учения состоит в диете, в утон
чённой пище. Наставник приступает к учению следующим обра
зом: на листе нибонговой пальмы он вычерчивает разныя фигу
ры, потом передаёт лист ученику, приказывая ему хорошенько 
вглядеться в начерченные иероглифы, и до тех пор смотреть на 
пол в скважины истыканных иглою обводов, пока в глазах уче
ника не зарябит и ему не начнут мерещиться начертанныя на 
листе изображения. Малуи носят на шее особеннаго вида ож е
релье. Если в деле врачевания малуй промахнется несколько 
раз, его убивают.

Многожёнство неизвестно на Никобарских островах, но развод 
допускается. Когда молодой никобарец изберёт себе подругу жизни 
и почувствует желание соединиться с нею узами брака, он посту
пает на некоторое время в услужение в дом ея родителей. Потом 
общими силами устраивается домашняя утварь для новобрачных, 
строится хижина, и дело кончено. Если плодом брака будут близ
нецы, то одного из них убивают.
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В общ естве никобарцев сущ ествует равенство полов, ж енщ ины  
пользую тся правами м уж чин. В прочем, дикари, которы е бойчее  
в обращ ении с европейцами, пользую тся м еж ду островитянами  
особенны м уваж ением  и величаются туземцам и «капитанами»  
(сарИапо).

Воровство, если виновный не хочет дать долж наго или требуе- 
маго удовлетворения, наказывается вызовом, и оба — уличённый  
и обиженны й — подвизаю тся на палках; побоищ е реш ает, кто 
прав, кто виноват. При таком судопроизводстве ф изическое нача
ло преобладает над нравственным. Ч ащ е, однако ж е, обворован
ный берёт хитростью то, чего не м ож ет взять силою, то есть такж е  
ворует что-нибудь у  противника своего — и суд, и расправа конче
ны. Ч естнейш им народом из обитателей этого архипелага почи
тают ж ителей  Кар-Н икобара, обитатели Каморты слывут у  тузем 
цев естественными разбойниками.

Н икобарцы занимаю тся разведением овощ ей и фруктов, они  
дер ж ат так ж е дворовы х птиц, собираю т кокосы , птичьи гнёзда  
и продают свои продукты  китоловным судам , заходящ им  для  
отды ха в безопасны я гавани здеш них берегов.

Пробираясь сквозь чащ у тропическаго леса к другому сел е
нию , мы добрались до кладбищ а. Это печальное место наполнено  
бамбуковыми ж ердям и, которыя ставятся у  изголовья усопш аго, 
на каж дом  ш есте развеш аны тряпицы , которыми покойник себя 
украш ал при ж и зн и . П очётнейш ее место м еж ду ними занимает  
«пояс благопристойности».

Д ойдя наконец до другаго селения, мы встретили здесь тож е, 
что было и в первом. Те ж е хиж ины , кокосы, свиньи, кабаны, куры  
и те ж е  островитяне. Нам показалось только странно, что до сих  
пор мы не видали ни ж енщ ин, ни детей. Галс объяснил это следую 
щим разсказом .

«М есяца за  два до ваш его прихода, — говорил он, обращ аясь  
к нам, — заходило сюда английское китоловное судно. Матросы, 
съехав однажды  на берег, самовластно настреляли в селениях ост
ровитян свиней, кур и в заклю чение вооруж ённою  рукою  напали  
на дочерей и ж ён  дикарей. Возбудив таким дерзким поступком  
справедливое негодование островитян, матросы были причиною  
кровавы х сц ен , стоивш их ж и зн и  м ногим англичанам . Д икари  
в отмщ ение за нанесённое оскорбление врасплох напали на судно  
и перерезали до половины экипаж а.

Несколько человек англичан успели избежать справедливаго 
мщ ения островитян на ш люпке, в которую они бросились и уш ли
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в море, не имея ни пищи, ни воды. Однако ж  спустя несколько 
дней они встретили купеческое судно, шедшее из Калькутты в Пуло- 
Пенанг (на острове принца Валлийскаго, в Малаккском проливе), 
на нём они прибыли к месту и разсказали кровавое происшествие 
с прибавлениями, свалив, разумеется, всю вину на никобарцев.

Пуло-пенангский губернатор, поверив несправедливому доно
су (в котором объясняли причину нападения дикарей желанием 
их разграбить судно), тотчас же послал на Никобары военный 
бриг, который прибыл на нанковрийский рейд, подтянулся к селе
ниям и открыл по ним страшный огонь. Вот причина, — продол
жал наш повествователь, — почему никобарцы, завидев ваш транс
порт на здешнем горизонте, в ту ж е минуту увезли жён, дочерей 
и детей на один из соседних островов: они не желают повторения 
столь ужаснаго происшествия, до котораго вы, господа, разумеет
ся, не довели бы несчастных никобарцев».

Говорят, что женщины никобарскаго архипелага недурны и хо
рошо сложены, но если оне так же пристрастны к употреблению 
бетеля, как мужчины, то я первый должен заметить, что отзыв едва 
ли справедлив. Полагают, что никобарцы принадлежат к индий
скому племени, переселившемуся сюда добровольно или заброшен
ному бурею. Впрочем, у них нет одного общего типа, и в смеси 
отличительных черт их проявляется в особенности малайское 
происхождение.

Язык никобарцев состоит из гортанных звуков, более или менее 
неприятных для слуха. Островитяне говорят по-английски и по- 
португальски, но, разумеется, очень плохо.

Частыя сношения с малайцами, заходящими сюда из Пуло- 
Пенанга за птичьими гнездами, несколько ознакомили их с потреб
ностями людей цивилизованных стран, и в особенности страсть 
к курению распространена между островитянами в сильной степени: 
у редкаго не найдёшь китайской трубочки и курительнаго табаку.

К вечеру, утомившись прогулкою, мы воротились на транспорт 
с коробом новостей, кокосов, ананасов, раковин, ракушек и самых 
разнообразных животнорастений и плодов, в числе которых нахо
дился такж е плод хлебнаго дерева. В подобных прогулках прово
дили мы время, свободное от служебных занятий.

Между тем, вырубка дерев шла довольно успешно, хотя иногда 
представляла большия трудности. Леса густые, годныя деревья 
редко встречались у берега, а чтоб вырубить дерево в глубине леса, 
надобно было прорубать просеки, для которых уничтожались 
десятки колоссальных дерев.

173



Иллюстрации из книги Г. К. Блока



«Два года из жизни русского моряка»



Иногда я отправлялся на целый день на охоту и проводил время 
очень весело. Скромный обед в ягдташе, фляга вина и двое острови
тян были моими постоянными спутниками в подобных прогул
ках. И как приятно, в самом деле, после изряднаго моциона при
няться за истребление яств, улож енны х в ягдташ е заботливым  
вестовым! Располож ивш ись на лугу, молча любовался я роскош 
ною природою, дикорастущ ими ананасами и бананами.

Случится убить птицу, добрый островитянин опрометью бросает
ся за  нею в чащ у. От ш ума, который он наделает, пробираясь по 
кустарникам, ящ ерицы  бросаются по всем направлениям, испу
ганный попугай переменяет место своего отдохновения, ш умит, 
кричит и хлопочет...

Я собирал усердно, когда бродил по берегу, раковины и кораллы. 
П оследние удивительно разнообразны . П ревосходны е к оралло
вые рифы богаты ископаем ы м и см олам и, серпентинны м  кам 
нем и глиною  с больш ою  примесью  м агн ези и . И ногда в про
зрачной голубой воде м елькали прем иленькия ры бки разны х  
цветов от краснаго до чисто голубаго. Оне встречаю тся п р е
им ущ ественно в ноздреваты х кораллах, щ едро разбросанны х  
по прибреж ны м  рифам.

Пробовал я такж е лазить на кокосовые пальмы, только нет, 
сл уга  покорны й! Н а одн у  взбереш ься, бы вало, с горем пополам , 
о другой позабудеш ь! Н е надивиш ься ловкости дикарей в этом  
отнош ении: он не взлезет на дерево, просто взлетит, в м инуту на
реж ет два-три десятка кокосов, и с тем ж е проворством спустится  
вниз. Плавать островитяне больш ие мастера, они реш ительно оди
наково ловки и проворны в воде и на суш е.

5 мая я ездил на остров Катчалл, на который капитан отпра
вился с целью подробнее осмотреть группу Н икобарскаго архи
пелага. После вкуснаго завтрака, особенно замечательнаго в гаст
рономическом отнош ении по яичнице, приготовленной из страу
совых яиц (говоря откровенно, я не нашёл в ней ничего особеннаго, 
за  исклю чением разве того, что огромную  яичницу для пятерых  
повар мог приготовить из двух яиц, что, конечно, выгодно), мы 
отправились в путь в десятом часу утра по направлению пролива, 
отделяю щ его Н анковри от острова Каморта.

Прекрасный день и красота островов Никобарской группы, ко
торую, не преувеличивая, можно сравнить с «корзинкою красивых 
ароматических цветов», располагали нас к душ евному веселью.

Приблизивш ись к Катчаллу, мы стали держать к первым коко
совым пальмам, которыя завидели по прибрежью , в полной уве
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ренности, что пристанем или к селению  островитян, или к ручью. 
П оследнее сбылось. Катер поставили на дрек, лю дям приказали  
разлож ить огонь, а повару готовить обед, для котораго я вызвался 
настрелять дичи. Капитан с некоторыми офицерами отправился  
по прибрежью .

Растительность Катчалла гораздо роскош нее и многим сво
боднее камортской и нанковрийской. Почва не так сы ра, расте
ния не так сж аты . Говорят, что здесь водится много обезьян, 
однако ж  я не видал этих забавны х ж ивотны х. М ускитов, свет
ляков (Батр1гМ1), скорпионов, ящ ериц, небольш их зм ей, черепах  
много. Есть, говорят, векши и буйволы, хищ ных зверей нет. И з птиц  
водятся ласточки, куропатки, голуби, попугаи , последних очень  
много. М не удалось одн ом у раздробить кры ло. Б ед н я ж к а  упал  
с дерева и , видимо, страдал. Мне стало ж аль жертвы  моей при хо
ти, и раздавш ийся вторичный выстрел вспуж ил перья м илень
кой головки попугая.

— Браво!» — улыбаясь, произнёс капитан, увидав в руках моих 
попугая, когда я подходил к месту кочевья с трофеями, добытыми на 
охоте. — Однако ж е парою голубей я был бы более доволен, — ска
зал он, — но и попугай, приготовленный на вертеле, был не совсем 
дурен: к нему недоставало только соуса из язычков канареек...

Мы сели обедать. Весёлыя песни гребцов друж но раздавались  
под пальмами дикаго Катчалла. После обеда, часу в седьмом вече
ра, мы собрались в обратный путь. Отъехав от острова на разсто- 
яние полумили, мы увидели огоньки, приближ авш иеся к разло
ж енном у нами костру. Вероятно, это были островитяне Катчалла, 
которые слыш али наш приезд на их островок. В десятом часу  
прибыли мы на транспорт, тут только я спохватился об охотничьем  
сюртуке, мною забытом на Катчалле. Очень может быть, что и те
перь клочки его, береж ливо улож енны е в банановый лист, хра
нятся в печальной хи ж и н е никобарца или заменяю т ем у изн о
сивш ийся «пояс».

Д ож ди , которыми сопровождалась двухнедельная наш а стоян
ка в Н икобарах, не позволили сделать достаточны х наблюдений  
для точнаго определения географическаго полож ения нанковрий- 
скаго рейда. По словам Горсбурга (Еаз! 1пй1а Б1гес1огу), рейд нахо
дится в северной широте 8°00', 93°41' О долготе от Гринвича. По на
шим наблю дениям, деланным на небольш ом мыске, выдавшемся 
почти до средины рейда, долгота вышла около 26' менее помянутой, 
впрочем, на точность этого вывода нельзя положиться по причи
не, о которой я только что говорил.
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Нарубив деревьев и приготовив запасный рангоут, мы воору
жили транспорт, как следует, и утром в субботу 10 мая снялись 
с якоря, друж ески простившись с гостеприимными, добрыми 
никобарцами. Ветер стоял ровный брамсельный, транспорт быстро 
удалялся от берегов живописнаго архипелага, направляя путь 
к северной оконечности Суматры. Мы шли, как я говорил, в М алакк
ский пролив.

Несчастный Галс, несмотря на предложение капитана отвезти 
его в Сингапур, откуда он легко мог отправиться на родину, не 
приехал к нам в день отправления и, кажется, скрывался в тот 
день в лесу. Нельзя было не пожалеть о человеке, видимо, стра
шившемся своего отечества! Грустно дойти до такого убийствен- 
наго положения...

В тот же день в шестом часу вечера мы находились от Большаго 
Никобара в тридцати двух итальянских милях и шли на 0 8 0 1/40  
к острову Пуло-Перо, лежащему в N  широте 5°42' и долготе 99°1' О от 
Гринвича. Ветер был свежий брамсельный, иногда порывистый, 
погода пасмурная, но при всём том до двадцати трёх градусов 
тепла, а ходу от двух с половиной до семи узлов. Таким образом 
мы плыли до полудня 13-го числа, когда увидели берега острова 
Пуло-Перо, находавшагося от нас в то время на ОШ^гО в разстоя- 
нии пятидесяти миль. После обеда сделалось маловетрие из 
четверти. Транспорт едва подвигался вперёд, и мы только к вече
ру миновали группу островов Бутон. В таком медленном плава
нии было, признаться, немного привлекательнаго: жар, штиль, 
подчас порывчик, — вот и все его удовольствия, приправленныя 
только частым бросанием лота. Глубина была большею частию 
ровная, около шестидесяти пяти сажен, грунт жидкий, иловатый. 
С разсветом следующего дня открылись острова Ланкава, а в деся
том часу налетел первый жестокий шквал от NШ  с дождём и гро
мом. Плавание в этих морях сопряжено с большим безпокой- 
ством: по ветру следовало бы нести больше паруса, но частые 
и жестокие порывы заставляют брать рифы под опасением в про
тивном случае потерять рангоут. Ни бдительность, ни осторож
ность не помогут.

Проплыв ещё около суток при переменных ветрах, большею 
частью противных, мы, наконец, подошли довольно близко к ост
рову П ринца Валлийскаго, лежащему при входе в М алаккский 
пролив и отделённому от полуострова М алакки небольшим про
ливом шириною не более двух миль. Здесь капитан располагал 
простоять несколько дней, чтоб запастись провизиею и, главное,
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пресною водою, потому что взятая нами в Никобарских островах 
имела горьковато-болотистый вкус. В восьмом часу мы потребо
вали лоцмана, а через час стали на якорь на джорджтоунском 
рейде в разстоянии одной мили от берега.

Наш приход на рейд благодатнаго острова П уло-Пенанга, по
лучившего название «острова Бетеля» от множества растущего 
на нём этого корня, был в полном смысле очарователен. Луна 
таинственно освещала Пенанг, звёзды изредка покрывались лёг
кими облаками, а веяние ароматическаго береговаго воздуха было 
более чем отрадно. У водореза слышались лёгкие вспрыски воды, 
говорившие о небольшом ходе транспорта, на палубе было тихо. 
Якорь, отданный на тринадцатисаженной глубине, с силою ри
нулся в царство гастрономических черепах и страшных прожор 
и, может быть, раздавил не одну дорогую жемчужину... Затем люди 
разсыпались по реям крепить паруса. Наконец всё улеглось, и на 
палубе остались одни вахтенные. С полуночи ветер, было, загудел 
опять от N 0 , набегая частыми и сильными порывами, но к пяти 
часам утра стих и погода простояла во весь день хорошая и доволь
но тихая.

С разсветом Пуло-Пенанг представил нам один из тех очарова
тельных видов, которыми так роскошно наделён южный архипе
лаг. Возвышенность острова, достигающая местами двух с поло
виной тысяч футов, была убрана богатою растительностью, между 
которою к северу красовался сигнальный павильон. Около него 
разбросаны небольшие домики, убранные плющом, в окрестнос
тях густые леса, всюду величественный бамбук. В этой гористой 
части острова воздух чрезвычайно прозрачен и имеет благотвор
ное влияние на здоровье. Больные из Бенгалии, с Молуккских 
островов и из английских контор приезжают сюда лечиться, и благо
растворённый климат Пенанга при температуре, редко изменяю
щейся в течение круглаго года, оказывает большое пособие страж
дущим. Здесь нет ни львов, ни тигров, ни леопардов. Пышная 
растительность достигает самых огромных размеров, и вообще 
должно заметить, что остров чрезвычайно богат всякаго рода естествен
ными произведениями, из числа которых главнейшее есть перец. Его 
вывозят отсюда ежегодно более чем до ста тысяч центнеров. Кроме 
того, бетель, рис, кофе, сахар и мушкатный орех вывозятся отсюда 
также в большом количестве. Здесь водится прекрасная рыба, есть 
устрицы и черепахи, гнёзд ласточек такж е достаточно. Вообще 
остров Пуло-Пенанг, благоприятствуемый природою, чрезвычай
но как плодороден.
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Единственный город на Пуло-Пенанге есть Джордж-тоун или 
Танж онг-Панака, как его называют малайцы. Он построен на 
северо-восточной стороне острова и содержится в большой чисто
те. Для защиты города устроен форт Корнвалис, расположение 
его на мысе того же имени довольно неудачно, и он не может быть 
признан надёжным средством обороны. Рейд обширен, он образует
ся большим проливом и составляет значительную губу, заключаю
щую в себе множество хороших гаваней. Число жителей полагают 
на всем острове до пятидесяти тысяч. Главную часть населения 
составляют малайцы, бенгальцы, китайцы, сиамцы и аравитяне, 
кроме того, здесь живут несколько европейцев: англичан, порту
гальцев и голландцев. При этом нельзя не упомянуть, что в Джордж
тауне издается политическая и литературная газета, есть несколько 
библиотек и учреждено множество школ.

Основание или первоначальное заселение острова произошло 
следующим образом. Один английский морской офицер, капитан 
Лейт, оказал случайно некоторым услуги владельцу Кведахскому, 
который в изъявление своей благодарности подарил Лейту неза
селённый в то время Пенанг. Это было в 1785 г. Капитан Лейт 
предложил пожалованную землю своему отечеству, которое, разу
меется, не замедлило учредить на ней колонию и губернатором ея 
назначило самого Лейта. Это обстоятельство встревожило было 
опрометчиваго владельца Кведахскаго, но шестьдесят тысяч пиас
тров ежегодной платы успокоили его. Губернатор новой колонии 
принял её в заведывание от имени Великобритании 11 августа 
1786 г., в день рождения принца Валлийскаго, по имени котораго 
и остров получил своё название. Таким случайным образом эта 
юная колония получила своё бытие и находится в настоящее время 
в самом цветущем состоянии.

К нам приезжали на транспорт индийские муллы, с которыми 
некоторые из офицеров познакомились на берегу в мечетях. Один 
из них, Псеих-Абдул-Кабер-Леба, приехал в день нашего отхода 
со значительною свитою и привёз в знак памяти несколько белаго 
и жёлтаго ясмину, который роздал нам собственноручно. Он под- 
чивал нас также дивными ананасами, манго, бананами и мангус- 
танами. Мы благодарили его и положили на блюдо по пиастру 
в пользу сирот и вдов, принадлежащих к его приходу.

«Аллах, Аллах!» — говорил седовласый мулла с удивлением, 
обращая свои взоры к небу, когда наш старший лейтенант ему 
объяснял, что мы идём из своего отечества, где вода принимает 
иногда отверделость гранитных скал, на другой конец нашего
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царства, что идём уже семь месяцев и вряд ли достигнем нашей 
цели в четыре месяца. Он не мог этого никак понять и, удивляясь, 
безпрестанно восклицал только: «Аллах, Аллах!»

Беседуя с муллами, мы наслаждались вполне индийским кей
фом: курили гуки, вроде турецкаго кальяна, и пили шербет. Наш 
многоуважаемый доктор, душа нашей кают-компании, подарил 
старшему мулле портрет нашего благополучно царствующего 
Монарха Императора Николая I. Нужно было видеть восторг, с кото
рым он принял это драгоценное для каждаго русскаго сердца 
изображение.

18 мая в одиннадцатом часу утра мы оставили благодатный 
Пуло-Пенанг, который можно было бы назвать земным раем, если 
б только рай существовал на земле. В Джордж-тоуне мы взяли 
лоцмана и пошли М алаккским проливом к югу. От Пуло-Пенан- 
га считают до Сингапура всего четыреста пятьдесят миль, это раз- 
стояние весьма не трудно пройти в двое суток, разумеется, при 
хорошем попутном ветре, но нам, предназначенным судьбою про
нести впервые русский победоносный флаг М алаккским проли
вом, седовласый эол определил грустное плавание... Мы соверши
ли его в четырнадцать суток!

Тихие бомбрамсельные ветерки, к тому же противные, при силь
ном течении от 8 , измучили нас до невероятности. Что час, то 
поворот, а толку мало! Становясь зачастую на якорь, чтоб удер
ж ать своё место, мы в особенности заметили одну из стоянок. Это 
было 29 мая. Мы стояли на дагликсе за сильным противным тече
нием несколько южнее параллели крепости и города М алакки. 
Часов в девять вечера сделался ровненький ветерок от 8Ж. Мы ста
ли поднимать якорь. Но вымбовки ломались, люди мучились, тре- 
кали, наваливались с большими усилиями, а якорь, по-видимому, 
вовсе не желал оставить своего покойнаго ложа в иловатом грунте, 
в котором он увяз до того, что мы едва справились с ним к четы
рём часам утра. Значит, эта съёмка стоила нам около семи часов 
трудной и утомительной работы!

Самым удобным и безопаснейшим для плавания М алаккским 
проливом считают то время года, когда в нём господствует N 0  
муссон. Тогда гроз, порывов и проливных дождей, то есть всего, 
что неизбежно во время 8Ж  муссона, почти не бывает. Поэтому 
в плавании М алаккским проливом в последнее время года необ
ходимо держаться, по возможности, ближе к малаккскому берегу, 
чтоб пользоваться лёгкими береговыми ветрами, дующими здесь 
по ночам от 0 8 0  и иногда от О. Впрочем, 8Ж  муссоны редко
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когда доходят далеко в пролив, встречая препятствие в высоких 
берегах острова Суматры. Эти берега, заслоняя пролив от силы 
5Ж  муссона, производят в проливе постоянные штили или лёг
кие ветерки от 8 8 0  и 0 8 0 ,  которыми, в особенности в южной 
части пролива, трудно что-нибудь вылавировать, потому что ско
рость течения доходит в этих местах иногда до семи миль в час. 
Ш квалы, известные под именем суматров (Ше 8иша1га8), бывают 
необыкновенно жестоки и продолжительны. Чтоб испытать силу 
их, стоит только придержаться поближе к суматрскому берегу во 
время 8Ж  муссона.

В древния времена остров Суматра назывался Рамни, Ламери 
или Саборма. Он прорезан цепью гор, параллельной направлению 
берега. Из числа горных вершин некоторыя есть огнедышащия, 
от уровня моря, оне возвышаются до двенадцати тысяч футов. 
Климат суматрский вообще известен как нездоровый, в сущности 
же это должно отнести только к западным берегам острова, кото
рые не без причин названы берегом язвы: злокачественным боло
тистым испарения губительны не только европейцам, но и тузем
цам. Напротив того, восточное прибрежье острова от Ачемцы по 
всему протяжению к юго-востоку пользуется климатом прекрас
ным, и потому на нём встречаешь много здоровых мест.

Здесь замечательны также А Ж  порывы; впрочем, они несрав
ненно слабее первых. Им предшествует чёрное облако, поднимаю
щееся весьма быстро от горизонта к зениту. Течения очень не
правильны в проливе, только в некоторых частях его замечаются 
правильные отливы и приливы: это у малаккскаго берега и от 
Арроа до Каримонских островов. Отлив, имеющий направление 
к АЖ , гораздо сильнее и продолжительнее прилива. Плавание 
около так называемых Песков (Ше 8аийв), между Парселар-Гиллем, 
банкою в две с половиной сажени, и множеством островов около 
западной оконечности Сингапура, очень опасно, и в этом месте 
нужно быть весьма внимательным и осторожным. Впрочем, и здесь, 
приняв необходимым предосторожности, можно плавать совершен
но безопасно, даже и ночью.

Немного времени назад плавание М алаккским проливом счи
талось особенно опасным по разбоям здешних малайцев. Правда, 
их проучивали иногда добрым порядком, но меры эти были слиш
ком не действительны для совершеннаго истребления варваров. 
Лет за сорок тому они были, однако, жестоко наказаны одним 
английским фрегатом, заштилевавшим близ Сингапурскаго проли
ва в виду Каримонских островов, этого гнезда морских разбойни
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ков. Д ело в том, что малайцы приняли боевой фрегат за  обы кно
венное купеческое судно и вы ехали на него в числе более ста 
вооруж ённы х лодок с ж еланием  разграбить. С фрегата, разум еет
ся, заметили это движ ение, и капитан его реш ился наказать дер з
к их, как следует. Он приказал задраить порты, оставил на палубе  
не более двадцати человек лю дей, как обы кновенно на купече
ских судах, реи поставил козлами, потравил марса-фалы, не осадил  
шкотов и придал фрегату вообще вид купеческаго судна. М алай
цы, обманутые наружностью , приблизились к фрегату на писто
летный выстрел. Иные из них хотели даж е нагло пристать к бор
ту, но тут маскарад кончился. Батареи были мгновенно открыты, 
и страш ная сила фрегата обнаружилась неожиданны м залпом. 
Изумлённые рёвом словоохотливых пуш ек, малайцы думали, было, 
обратиться в бегство, но постоянный батарейный огонь с фрегата 
потопил их почти всех без исклю чения. Только несколько полу
избиты х лодок успели достигнуть кое-как берегов Суматры, где 
он и , вероятн о, не скоро оч нул и сь  от этой  н еож и дан н ой  грозы . 
С тех пор разбои значительно поуменьш ились, потому что р аз
бойничья флотилия была почти вся истреблена этим громовым  
ударом. Впрочем, надобно сказать, что и теперь ещ ё купеческия  
суда становятся иногда ж ертвами этих извергов, хотя в настоя
щ ее время здесь учреж дён постоянный надзор за  ними с целью  
соверш енно истребить каримонских и сум атрских разбойников. 
Н о, разум еется, подобны я злоупотребления выводятся временем.

В бытность наш у в Д ж ордж -тоуне там происходило следствен
ное дело по одному кровавому разбою , о котором я намерен сооб
щить моим читателям несколько подробностей. В начале 1841 г. 
Ост-Индская Компания отправляла в Сингапур бриг с преступ
никами, которы е бы ли все тщ ательно скованы . Б риг был у ж е  
в виду Ачемцы, лежащей на северном берегу Суматры, когда преступ
ники успели вдруг освободиться из цепей и перерезать всех англи
чан, кроме одного повара. Совершив это уж асное убийство, они  
прибыли через несколько дней в А чем цу. С ъезж ая на берег для  
продаж и провианта и других вещ ей с брига, они уводили все 
ш люпки, чтоб повар, котораго оставляли постоянно на судне, не 
попал каким-нибудь случаем к королю и не разсказал бы их пре
ступления. Однако все эти предосторож ности были напрасны . 
Повару удалось в довольно тёмную ночь перебраться на берег на 
ведре. Он явился к королю А чемцы  и разсказал всё случивш ееся  
на бриге. Король, находясь по какому-то трактату в друж еских  
отнош ениях с Ост-Индскою компаниею , предал всех убийц в руки
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англичан, известив правительство в Пуло-Пенанге, что он задержал 
разбойников. В то время, когда мы были в Джордж-тоун, участь 
негодяев не была ещё решена, но, разумеется, их ожидала виселица!

Н аконец к вечеру 1 июня мы увидели пролив П равит еля , 
и при семи узлах ходу, небывалом у нас уже с давних пор, быстро 
приближались к узкому проходу между островами Раббит и Коней. 
При этом наш лоцман выказал себя молодцом: невзирая на тём
ную ночь, он смело лавировал среди опасных мест, которыми 
окружён остров Сингапур, и, обогнув их, благополучно привёл нас 
на сингапурский рейд к полдню следующего дня.

Русский флаг, не знакомый ещё до сих пор на рейде этого горо
да, привлёк к нашему борту множество лодок, и что за необыкно
венная смесь племён и пород явилася на палубе нашего «Або!» 
Здесь, смотришь, горделивый и величавый мавр с лотком косме
тических средств: мыла, макассарскаго масла и мускусу, король
ков, изумруду и мелкаго жемчугу; там бенгалец с разнообразны
ми плодами; несколько поодаль китаец в длинном жилете по пояс 
и засаленной шапке продаёт куртки, панталоны и башмаки; тут 
малаец в конусообразной шапке и с мошеннической физиономией 
навязчиво предлагает циновки, малайския копья и крисы (кинжа
лы). Весь этот хаос необыкновеннаго смешения был увлекателен 
и в высшей степени живописен! Крик попугаев, пронзительный визг 
обезьян, хохот наших людей — всё это шумно раздавалось в возду
хе тихаго, прекраснаго, палящаго и почти экваториальнаго дня!

На рейде впереди нас стояло множество купеческих судов. 
Подобнаго разнообразия флагов мне не случалось нигде видеть. 
Тут были суда Соединенных Штатов, Генуи, Голландии, Триеста, 
Франции и Ш веции; были китайския и бугиския джонки, малай
ския проа и кохинхинския суда. Все оне были более или менее 
хорошей постройки и опрятнаго вооружения. Разумеется, я не 
говорю о китайских джонках — это перл дикаго вооружения, 
конструкции и неопрятности! Соседство подобнаго судна даже 
неприятно отчасти.

Смотря на торговую деятельность юнаго Сингапура, едва толь
ко возникшего в XIX столетии, невольно удивляешься предпри
имчивости и опытности англичан. Сингапур, основанный ими после 
мирнаго договора, по которому все владения голландцев в М алай
ском архипелаге были им возвращены, составлял средство осуще
ствить давнишнюю цель британцев и в особенности английскаго 
губернатора в Батавии сэра Стамфорда Раффльса — упрочить для 
своего отечества передовое владение в Китайском море. По тщ а
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тельном осмотре удобнейших мест он обратил особенное внима
ние на остров Сингапур. 6 февраля 1819 г. этот остров был при
нят во владение полковником Фэрнгором, и положено основание 
английской конторы.

Нельзя надивиться, как в это короткое время могла развиться 
такая обширная меновая и транзитная торговля. Разумеется, здесь 
нет ещё никакой мануфактурной промышленности, да этого не воз
можно бы и требовать от только что возникшей колонии: она при
дёт со временем. Но насчитывают ежегодно до ста экспедиций сюда 
прямо из английских портов, кроме того, множество судов различ
ных видов и флагов, о которых я уже упоминал, деятельно участву
ют в промышленности народов всего южнаго архипелага, и потому 
очень естественно, что Сингапур получил наименование «центра 
деятельности и торговли» островов Восточной Индии. Отсюда выво
зят преимущественно китайку, шёлки, китайскую бумагу, жемчуж- 
ныя раковины, камфору, драконову кровь, перец, сиамский сахар, 
японскую медь, кофе, слоновую кость, ревень, гвоздику, мушкатные 
орехи, черепаху, мускус и многое тому подобное. Утверждают, что 
ежегодный оборот сингапурской колонии простирается в настоя
щее время на наши деньги до сорока пяти миллионов рублей сереб
ром. Чего же надобно будет ожидать впоследствии?

В некоторых частях Сингапура особенно процветают перцовыя 
плантации. Растение, производящее перец, есть род стелющегося 
лиана с древесным стволом. Листья его тёмно-зелёнаго цвета, чрез
вычайно едки, жгучи на вкус. Цвет, из котораго образуется плод, 
вроде гроздь смородины, бывает обыкновенно белый. Зёрна созрев- 
шаго плода получают пурпуровый цвет, а высушенныя на солнце 
превращаются в чёрный. Из различных родов пряностей, высы
лаемых в Европу из тропических стран, вряд ли возможно указать 
на продукт, более употребительный у нас, чем перец. В состоянии 
испорошенном и в виде приправы он обильно потребляется нами 
в пище. Ежегодная жатва перца, названнаго ботаниками р1рег 
шдгиш, простирается до пятидесяти миллионов литров, из кото
рых треть вывозится собственно в Европу. Плодородие перца 
начинается с третьяго года и продолжается девять и десять лет. 
Ж атва бывает два раза в год: в марте и сентябре. В торговле у нас 
отличают белый перец от чёрнаго, но первый не есть особенный род 
этого растения, а просто зерно, химически очищенное от чёрнова- 
той мякоти плода. С начала нынешняго столетия перцовыя план
тации особенно тщательно и успешно возделываются в колониях 
Антильских островов, особливо в Каенне.
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Почти на всех островах Полинезии женщины приготовляют из 
корня перцоваго дерева жгучую настойку, до того крепкую, что 
английские и американские матросы, которым ни ром, ни арак 
и никакия в мире водки не бывают достаточно крепки, не в состоя
нии пить эту перцовую ратафию, с удовольствием поглощаемую 
полинезийцами. Для европейца это чистая отрава. Сыны Альбиона 
зачастую бывают ея жертвами, факт неопровержимый. Остров Син
гапур находится при южной оконечности полуострова Малакки, 
отделённаго от него небольшим проливом. Собственно город, нося
щий имя острова, лежит в N  широте 1°17' (следовательно, почти на 
экваторе) и долготе 130°50' О от Гринвича. Он разде-ляется на три 
квартала, китайский, малайский и европейский. Последний отли
чается опрятностью и лёгкою, красивою архитектурою домов. Китай
ский квартал служит для всего города рынком: здесь сосредоточи
ваются все магазины  и лавки . М алайский квартал находится 
в некотором отдалении от первых двух. Замечательно, что малай
цы живут преимущественно в местах болотистых, около прибре
жья. Там, где более сырости, смраду и зловонных испарений, — там 
и жилище этих людей. Впрочем, сингапурские жители этого кварта
ла, как говорят, резко отличаются от своих одноплеменников крото
стью нрава и несравненно большею образованностью. Однако крис — 
непременный спутник каждаго малайца.

В массе обитателей сингапурской колонии преобладают в особенно
сти два племени народов — это китайцы и малайцы. Они состав
ляют пять шестых всего числа жителей. В отношении к деятель
ности и умственному образованно пальма первенства между ними 
принадлеж ит, безспорно, китайцам . Они занимаю тся вообще 
оптовою торговлею, продажею ценных галантерейных вещей, 
маклерством, земледелием и мореходством, между тем как малай
цы занимают должности дровосеков, иногда земледельцев и лавоч
ников, но преимущественно исполняют обязанности лодочников 
и рыбаков.

Почва острова Сингапура очень плодородна, хорошего строева- 
го лесу много. Тут нет никаких хищных зверей полуострова, но 
много обезьян, диких кошек, белок и дикобразов. Мне разсказы- 
вали, случайно, про ловлю обезьян. Я и верить не хотел, что для 
ловли этих забавных животных употребляются те ж е средства, 
о которых зачастую слыхивал в детстве в сказках. Употребитель
ный способ заключается вот в чём: берут кувшин с узким гор
лышком, насыпают его до половины рисом и зарывают в землю. 
Обезьяна, добравшись до риса, ни за что не разожмёт лапы, чтоб
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не выронить ни зерна, а между тем горлышки кувшинов так узки, 
что не разжатую лапу обезьяна не вытащит из кувшина. Охотни
ки приходят, сажают пойманных в клетки и потом разбивают 
кувшин, чтоб освободить лапу обезьяны. Трудно приписать это 
глупости животнаго, скорее, думаю, можно предположить в нём 
настойчивость, нежелание возвратить «попавшееся в лапы».

Говорят, что в здешних местах более двухсот пород различных 
змей, в числе которых только две ядовиты. Птицы очень разнооб
разны и многочисленны. По климату Сингапур несколько усту
пает П уло-П енангу, тем не менее, однако, это место здоровое 
и благоприятное больным. Плоды необыкновенно вкусны, анана
сы чрезвычайно велики: до восьми с половиной дюймов в боль
шом диаметре, а продаются всего по пяти пайсов, около пяти 
копеек ассигнациями. Овощи выходят прекрасно. Мушкатовыя 
плантации разведены на всём острове в изобилии.

Войско сингапурскаго правителя заключается в пятидесяти 
сипаях. Под этим именем разумеют в Восточной Индии мили
цию, набранную из туземцев и состоящую на жаловании. Мундир 
у них, как вообще у англичан, красный, шальвары доходят до колен. 
Вместо киверов — картонный колпак, обмотанный чалмою голу- 
баго цвета, оружие состоит из кривой сабли, карабина и пистоле
тов. Содержание этого войска обходится Англии всего в несколь
ко тысяч пиастров.

Однажды мы собрались на китайскую джонку в триста тонн, 
которая была в совершенной готовности к отплытию в Маниллу. 
Трудно вообразить себе хаос, который мы встретили на палубе 
этого диковиннаго судна. На нём было, на худой конец, до четы
рёхсот человек пассажиров, преимущественно китайцев, отправ
лявш ихся по торговым делам в Маниллу. Пассажирский багаж 
размещался от киля до самых бортов, верхняя палуба была на
стлана только около бортов, так что открытая средина, перерезан
ная бимсами, представляла один общий огромный люк. Около 
средины джонки была помещена кухня, сложенная из кирпичей, 
в ней хлопотал отвратительно грязный китаец, приготовляя пи
лав или что-то подобное. Однако смрад и нечистота заставили 
нас поторопиться осмотром этой курьёзной джонки. В особенно
сти были замечательны на ней кабельтовы и перлиня, они виты 
из камыш а и чрезвычайно удобны для завозов. Ж елая, например, 
завести верп (якорь малой величины, посредством котораго суда 
перетягиваются с одного места на другое), бухту кабельтова сва
ливают прямо за борт, а ходовой лопарь прикрепляют к борту
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джонки, так что шлюпка, идя с верпом вперёд, развивает плыву
щую за нею бухту кабельтова. Удобно, но и оригинально. Бегу
чий такелаж у них большею частию волосяной и травяной. Якори 
составлены из надёжных брусьев железнаго дерева, а лапы тщатель
но окованы. Эта джонка, стоявшая от нашего транспорта в полу
миле, надоедала нам долго своими намерениями сняться с якоря. 
Шум, сопровождавший эту хлопотню, и дикие возгласы: «Эа, оа! 
Эа, оа!», раздававшиеся по рейду, не давали нам покоя.

Забавен предразсудок китайцев на счёт джонок. Они думают, 
что вырезанные и разрисованные ими глаза на носу джонки смот
рят бдительно вперёд во время плавания и если завидят какую- 
либо опасность, то непременно донесут об этом. Случись же, что 
джонка лиш ится каким-нибудь образом хотя половины глаза, 
китайцы топят судно и бьют его палками. «Что ж  в нём, — гово
рят они, — если оно не сумело сберечь своего глаза, станет оно 
хлопотать о нашей безопасности!» Китайцы так крепко держатся 
этого предразсудка, что не имеют во время плавания баковых 
часовых, чтоб смотреть вперёд.

Джонки, плавающия между Маниллою и Сингапуром, совер
шают ежегодно по одному рейсу в ту и другую сторону, для этого 
оне имеют два ветра: и N 0  муссоны, потому что лавировать
оне вовсе не могут. При первом муссоне, дующем с апреля по 
октябрь, все джонки собираются в Манилле, а при следующем, то 
есть через полгода, приходят обратно в Сингапур.

На сингапурском рейде мы проводили время очень разнооб
разно и приятно. Там собирались ежедневно прекрасныя ком- 
мерческия суда, между тем как другия уходили в море. Картина 
обширной, живой торговой деятельности на рейде имеет в себе 
много занимательнаго. Под вечер одного прекраснаго, в полном 
смысле, тропическаго дня пришло с моря миленькое английское 
трёхмачтовое судно, на котором оснастка, вы правка рангоута 
и вообще вся наружная опрятность невольно должны были весе
лить душу каждаго моряка. В вооружении его бросались на вид 
в особенности два паруса над бом-трюмселями. Мне, по крайней 
мере, никогда не случалось видеть таких парусов. Это судно шло 
в Китай, если не ошибаюсь, с опиумом, и на пути зашло в Синга
пур, чтоб освежиться. Несмотря, однако, на непродолжительность 
его стоянки, мы обязаны ему забавною сценою. Два матроса с него, 
оба молодые индийцы, получив жалованье, решились бежать. Они 
выбрали для того довольно тёмную ночь и часу в первом смело 
поплыли к берегу на ведре. Плывя мимо нашего транспорта, они,
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вероятно, для вящ аго комфорта в побеге вздумали у  нас угнать 
одну ш лю пку, которая была прикреплена к выстрелу. Ночь была 
как-то особенно ж аркая, удуш ливая. Иные из нас леж али на сиг
нальных рундуках (каюты наши в то время окрашивались, и спать 
в них не было никакой возмож ности), другие в ш лю пках, висев
ш их на ш лю пбалках. Вахтенны й лейтенант и часовые бдительно  
расхаж ивали на ш канцах, юте и баке, и последний, разум еется, 
невольно долж ен был обратить внимание на небольшой шум в воде, 
который производил влезавш ий на ш лю пку индиец.

Разсмотрев в полумраке подобие человеческаго образа, вы хо
дивш ее из воды, часовой завопил благим матом: «Водяные идут!», 
подпры гивая при этом около баковаго ш пиля. Это курьёзное  
восклицание, наруш ив спокойствие полночной тиш ины, привлек
ло к баку всех бывш их в то время на палубе. М еж ду тем вахтен
ный лейтенант, догадавш ийся отчасти о сущ естве дела, послал  
немедленно в погоню за сингапурскими «водяными» ш люпку, при
казав приготовить фонари. Мы все проснулись и подош ли к месту  
действия. Баковый часовой настоятельно утверж дал, что видел  
собственными глазами, как один чёрт влезал на ш люпку и как 
другой чёрт собирался лезть. «Экое окаянное м есто», — говорил 
он ок руж авш им  его лю дям . Н о ш лю пка с пойм анны м и бегле
цами приставала уж е к борту. Мы поспеш или к трапу и много 
смеялись при осмотре сингапурских чертей, которые оказались  
безхвосты ми.

Как прост и как действителен индийский способ лечения от 
уж аления зм еи. Один из наш их лю дей, именно парусник, бывши 
на берегу, вздумал выкупаться. Но едва он вступил в воду, как 
небольш ая змея уж алила его в пятку, которая тотчас ж е  стала  
пухнуть, и опухоль распространилась по всей ноге. Один из присут
ствовавш их при этом индийцев принял ж ивейш ее участие в поло
ж ении  наш его парусника и повёл его к себе в дом. Раскалив кору  
кокосоваго ореха, он приж ёг ею рану или уж аленное место, засы 
пал его потом толчёной серою и, перевязав бинтами, отправил боль- 
наго домой. Н а другой день наш парусник мог уж е ходить, и опу
холь почти соверш енно исчезла.

...Как весела, приятна и занимательна ж изнь моряка в таком  
плавании! Сколько отрадных, приводящих в умиление душ у воспо
минаний он выносит из этой кочую щ ей ж изни! Н е забудем  при
том благородной наклонности человека — помнить одно утеш и
тельное, только одно приятное для него! Давно ли мы были в Кап- 
ш тадте и в Тенерифе? И вот теперь в Сингапуре, ж ивём  почти на
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экваторе, и живём весело, наслаждаемся жизнью! Чудныя Ш188 
Сара и Маргарита, дочери прелюбезнаго англичанина, безжалостно 
было разшевелили сердца некоторых моих спутников. Впрочем... 
что я разбалтываю? Меня могут, пожалуй, упрекнуть в нескромно
сти, могут сказать, что я .  Нет, от огня и от женщин подальше, 
лучше замолчу!

Между тем, мы совершенно приготовились к отплытию. Запас
лись малайскими крисами и копьями, замечательными ракови
нами и кораллами, индийскими нарядами и китайскими вещица
ми удивительной работы. Разсматривая их, невольно изумляеш ь
ся терпению и искусству этих людей в различных мастерствах. 
Я видел, например, шар из слоновой кости, в котором было выто
чено до двенадцати шаров, обращавшихся друг в друге совершен
но свободно. Но это что ещё что! Надобно полюбоваться высоки
ми, художническими изделиями из слоновой же кости, в ажур. 
Они так нежны, что решительно боишься до них дотронуться ру
ками. Так вот, кажется, всё и разсыплется! Как теперь, ещё помню 
замечание моего вестоваго, которому я предлагал взять в руки 
какую-то точёную вещицу, изумлявшую его своею эфирностью. 
Он не взял её, говоря без шуток: «Нет, ваше благородие, неравно 
сломаю!» Китайцы, действительно, совершенные артисты в токар
ном деле, и можно сказать положительно, в этом отношении они 
не имеют соперников.

Но вот настало, наконец, и 6 июля — день, в который должно 
было распроститься с Сингапуром. Мы снялись с якоря в седь
мом часу утра и, отсалютовав крепости тринадцатью выстрелами, 
на что получили в ответ такое же число выстрелов, пошли при 
тихом ветерке в Китайское море.

Глава IV
Плавание от Сингапура до Камчатки

Едва мы успели войти в границы обширнаго моря Небесной 
Империи, как нас нагнал ровный и свежий 5Ж  муссон, который 
с полным усердием стал приближать наш транспорт к Ф илип
пинским островам. Меньший ход ограничивался шестью узлами, 
а самый больший доходил до десяти с половиной узлов.

В апреле и октябре плавание Китайским морем бывает чрез
вычайно опасно по жестоким штормам, случающимся во время 
перемены муссонов. Притом тифоны (тайфуны. — Ред.) — очень 
обыкновенное зрелище в этом море.
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Разсматривая различный явления метеорологии, окружённой 
для нас, смертных, каким-то полумраком, невольно изумляешься 
разнообразию, которое представляют нам действия могуществен
ных стихий. Натурально, эти явления основаны на общих зако
нах мироздания, однако пытливый ум человека не был в состоя
нии объяснить всего с одинаковою определительною точностью и, 
размыш ляя об основных причинах подобных явлений, предста
вил в некоторых случаях только одни предположения. Напри
мер, происхождение пассатнаго ветра и муссонов объяснено поло
жительно, совершенно логически, но от чего происходят тифоны, 
об этом мы можем судить по одним догадкам. Нужно заметить, 
что тифоны бывают двух родов, или, говоря правильнее, тифон 
есть род смерча.

Таким образом, некоторые естествоиспытатели и физики ду
мают, что тифон происходит от действия волканических подзем
ных огней, потому что, во-первых, водный столб, который он обра
зует, падает не из облака, но поднимается с моря. Во-вторых, если 
б тифон происходил от вихря или заверти ветра, он не пребывал 
бы постоянно на одном месте, но имел бы движение по направле
нию кругообращающагося ветра. В-третьих, вода, окружающая 
собственно тифон, бывает обыкновенно в сильном брожении, 
совершенно как  при кипячении, а воздух наполнен серными 
испарениями до такой степени, что, как говорят, помрачает даже 
солнечный свет.

Кроме того, в подтверждение сказаннаго, они приводят на вид 
теплоту Китайскаго моря, приписывая это явление действию или 
влиянию подземных волканических огней. Другие же, напротив 
того, приписываю т происхождение всех смерчей, следственно 
и тифонов, электрической силе. Когда, говорят они, сильно наэлек
тризованное облако проходит над земною поверхностью в извест
ном разстоянии, тогда между облаком и ближайшими телами земли 
образуются два противоположным течения электрической мате
рии: одно из облака вниз, а другое — от земных тел в облако. 
Ежели первое течение сильнее втораго, то частицы паров, состав
ляющих облако, увлекаем ы х стрем ящ им ся из него электри
ческим током, образуют воздушный столб, или смерч. В против
ном случае, то есть если электрическая материя воды сильнее 
стремящ ейся из облака, то море поднимается к облаку столбом 
и составляет тифон. Вот существенная разница между этими явле
ниями. Конечно, оба умозаключения совершенно близки к исти
не, но которое из них вернее — дело ещё не решённое.
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Тифоны и смерчи Китайскаго моря страшны, сильны и были 
причиною гибели многих несчастных плавателей. Если случится 
попасть на такия ужасныя явления, то единственное средство 
спастись от них — пушечная пальба, действием которой они со
вершенно уничтожаются. Удивительно, до какой степени пушеч
ные выстрелы имеют влияние на равновесие воздуха. Когда меж
ду флотами начинается сражение при тихом ветерке, то вскоре по 
начатии пушечной пальбы совершенно штилеет. Это неоднократ
но было замечено в морских сражениях. Мне говорил один корот
кий знакомый, в положительности котораго я совершенно уверен, 
что ему случилось однажды в Китайском море быть окружённым 
двенадцатью смерчами, от которых капитан его только тем и отде
лался, что палил немилосердно из двух небольших орудий (он 
служил на коммерческом судне).

Можно вообразить себе ужас подобной картины! Наш знаме
нитый мореплаватель, покойный адмирал И. Ф. Крузенштерн — 
первый русский, обошедший вокруг света, встретился в Японском 
море в октябре месяце 1804 г. с огромным тифоном, при котором 
ртуть в барометре опустилась ниже 27 дюймов (686 м. рт. ст. — 
Ред.), то есть скрылась за пределы деревяннаго футляра. Это было 
в широте 31°7' Ы, долготе 227°40' Ж  от Гринвича. Говоря о свире
пости тифона, покойный адмирал замечает в своих записках сле
дующее: «Нужно иметь дар стихотворства, чтоб живо описать 
ярость онаго». Во время нашего плавания Китайским морем, мы 
видели несколько смерчей, но всегда, благодаря Богу, в таком отда
лении, что мне не приходится сказать о них ничего особеннаго.

С самаго выхода из Кронштадта до Сингапура нам было труд
но похвастать благоприятными ветрами. Чуть с якоря — и ветер 
в лоб! А это, я вам скажу, обстоятельство довольно несносное. Теперь 
же свежий 5Ж  муссон бойко подвигал нас к Люсону, и мы были 
ему чрезвычайно признательны за эту услугу. Мне даже помнит
ся, что по этому случаю писались у нас куплетцы, именно в честь 
муссона... Странно, однако, что у нас принято его название в иска
жённом виде? Малайцы называют этот периодический ветер сло
вом муссин, что на их наречии означает годину. Название совер
шенно правильное и определительное, потому что муссоны начи
наются и оканчиваются в определённое время года.

Муссоны происходят от действия солнечных лучей, как и пас
сатные ветры, с тою разницею, что в неправильном образовании 
их, то есть периодическом направлении, участвует близкое нахож
дение матераго берега. В самом деле, допустим, что Индийский

192



океан также открыт к северу, как и к югу, следовательно, в нём 
должен царствовать тот же вечный ветер, как и в Тихом и Атлан
тическом океанах, потому что вся атмосфера, находящаяся над 
морем, получала бы одинаковое действие солнечных лучей и разре
ж алась бы равномерно. Теперь ж е различие грунта земель 
Восточной Индии, их покатости, неровности и возвышенности много 
участвуют в степени теплоты, приобретаемой атмосферою мате
рика, которая, когда солнце находится в северном полушарии, 
бывает более разрежена, чем морской воздух южнее экватора.

От этого вследствие тех же законов, о которых я упоминал, 
говоря о пассатных ветрах, береговой воздух Восточной Индии 
должен стремиться вверх, между тем, как его место станет зани
мать морской воздух, стремящ ийся от юга с большою скоростью, 
так как к югу нет никакой земли, которая могла бы ослабить 
силу этого стремления. Но воздух, идущий от юга, имеет, конечно, 
большую скорость вращения, чем земли, к которым он приходит, 
и обязан поэтому уклоняться от своего течения, от 5  к Ж , тем 
более чем сильнее будет увеличивать это уклонение положение 
берегов. Вот причины, по которым в Индийском океане в летние 
месяцы бывает полгода 8Ж  муссон. В наши зимние месяцы, ког
да солнце описывает южную часть эклиптики, по северную сто
рону экватора дует N 0  муссон, потому что в это время берега 
Индии не бывают так согреты, чтоб прервать обыкновенное тече
ние пассатнаго ветра. 8Ж  муссон владычествует также и в Китай
ском море; однако ж  направление его бывает здесь обыкновенно 
от 88Ж , даже и ещё ближе к югу. Причина такого явления объяс
няется тем , что К итайское море ограж дено к ак  к северу, так 
и к западу землями, которыя привлекают к себе воздух, стремя
щийся от юга, и противодействуют некоторым образом его чрез
мерной скорости.

15 июля мы были в виду Филиппинских островов, здесь наш 
усердный муссон стал истощаться, так что под конец совершенно 
заштилело. Ходу было до полутора узлов, при маловетрии из 8 0  
четверти. Так провели мы и утро 16-го числа, к полдню ветер 
разыгрался. Мы побежали по шесть узлов и вскоре подошли к Люсо- 
ну, богатейшему из островов Филиппинскаго архипелага, в кото
ром насчитывают до тысячи островов и островков. Цель, с кото
рою капитан заходил в Маниллу, состояла собственно в том, чтоб 
запастись окончательно провизиею. Мы шли отсюда прямо в Камчат
ку, где, без сомнения, было бы трудно, если не совсем невозможно 
запастись какою-нибудь провизиею, по недостатку в тамошнем
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краю припасов. Между тем, мы имели в виду приятное лаком
ство: превосходный манильския сигары!

Очертания берегов становились постепенно явственнее, и к вече
ру нам представилась обширная бухта, составляющая манильский 
рейд. Он разделяется небольшим островом Коррехидор на две час
ти. Остров вооружён батареями и имеет значительный гарнизон. 
При входе в воды прекраснаго рейда вам представляется велико
лепная панорама: его красивые и величественные берега роскош
но разстилаются в полуокружности, защищая своими возвышен
ностями множество европейских судов и невзрачных джонок от 
бурь здешних муссонов. В восемь часов вечера мы бросили якорь 
на глубине шести сажен в разстоянии около двух миль от берега.

Ф илиппинский архипелаг составляет по плодородию своей 
почвы, прекрасному климату и роскошному местоположению одну 
из богатейших стран во всём мире. Это можно сказать в особен
ности об Люсоне, самом обширном острове в архипелаге. Он имеет 
в длину до пятисот итальянских миль, а в ширину по параллели 
почти около двухсот миль. Острова этого архипелага разбросаны 
между N  широтами 5° и 19° и принадлежат к открытиям 1519 г. 
Через полстолетия Хуан-де-Сальсадо разбил с горстью испанцев 
туземных жителей Люсона и основал Маниллу. Тогда было поло
жено прочное основание владычества испанцев на этом благодат
ном острове, который был назван победителем Люсоном, по слову 
люсон, что на наречии туземцев означает пест, употребляемый 
для шелушения сарачинскаго пшена (риса. — Ред.). Он вывеши
вался жителями над входом каждаго дома.

Первобытные жители Люсона, обитавшие собственно по при
брежью острова, могли в некотором смысле назваться полуобра
зованным племенем. Они имели своё правление, во главе котора- 
го стояли раджи (слово санскритскаго происхождения, означаю
щее владетеля), и разделялись на людей высшаго сословия — 
багнанов и людей низшаго звания. Эти народы, то есть жившие 
по прибрежью Люсона, носили имена тагалов, панпангов, цимба- 
лов, иллокосов и кайагаков. Между тем в горах и непроходимых 
лесах Люсона обитал другой народ, названный испанцами горны
ми неграми. Тагалы называли его этосами и аэтосами. Они жили 
совершенно в диком состоянии, ходили нагие и избегали заселён
ных мест. Замечательно, что и по сие время на Люсоне обитает 
несколько тысяч людей, не признающих владычества испанцев. 
Иногда они решаются даже делать на последних набеги. Число 
жителей Люсона полагают до одного миллиона.
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Самое красивое из этих племён тагалы. Они найдены завоева
телями в бинондском предместье. Нужно заметить, что под име
нем М аниллы 1 понимают ту часть города, которая обнесена крепо
стным валом, остальныя части имеют отдельным названия и не 
принадлежат собственно к городу, но составляют его предместья, 
именно: Биноидо, Тондо, Санта-Круц, Сан-Себастиан и Санта-Анна, 
распространяющаяся на несколько вёрст в длину.

Тагалы приняли христианство добровольно и без особенных 
затруднений: убедительное доказательство, что они не были под
чинены влиянию религиознаго фанатизма, столь губительнаго для 
всех дикарей. Они очень кроткаго и тихаго нрава, одарены способ
ностями, благовидны и смелы по наружности. Костюм их почти 
европейский, в особенности мила тагалка в своём наряде: коврик, 
которым она обвертывает свою полосатую юбку, плотно прижи
мает к телу одежду и отчётливо обрисовывает роскошныя формы 
стройнаго стана. Прибавьте к этому медноватый цвет лица, ряд 
прекрасных зубов, «пушкинскую» босую ножку с едва держащейся 
на носке бархатной туфлей — и портрет той тагалки, у которой 
мы покупали манильския сигары, будет у вас перед глазами. Стран
но, что это прекрасное племя имеет две непомерныя страсти: к куре
нию и к игре. Но, стоп, однако...

Хорош же я, сказать между прочим! Право, мне можно бы было 
поручить вести дневник, ссылкам и прибавлениям не было бы 
к о н ц а . Видел ещё в Сингапуре самый утончённый петуший бой 
и не сказал до сих пор ни слова. Впрочем, я постараюсь загладить 
впоследствии эту непростительную опрометчивость упустить из 
виду такую замечательную подробность!

Итак, я остановился на том, что тагалы имеют две неумерен
ным страсти: к игре и к курению. Последняя распространена здесь 
даже между женщинами, так что в Манилле в настоящее время 
нет даже двенадцатилетняго ребёнка, который бы не курил. Здесь 
курят решительно все: и стар, и млад, мальчик и девочка. По-моему, 
сигара во рту хорошенькой женщины или в прозрачных ручках 
очаровательницы — решительно не у места. Воля ваша, а мне это, 
ей-ей, не нравится. Да чего мне? Не угодно ли будет послушать 
подробности колкой насмешки, которую разыграли матросы с одно
го французскаго фрегата, заходившаго в Маниллу в 1830-х гг. 
Они заказали огромную сигару в несколько футов длины и сораз
мерной толщины и при торжественном шествии по бинондскому 
предместью позабавились над этою страстью следующим образом. 
Один из матросов в костюме Тагалки курил эту колоссальную
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сигару, пуская изо рта целы я облака ды му, м еж ду  тем как три 
человека тащ или её с притворным усилием  на плечах. М уж чи
ны см еялись над этой ш уткой, а ж енщ ины , говорят, не в ш утку  
разгневались и чуть было не произвели возстание. Д олго ли тут, 
право, до беды!

Относя эту страсть испанок и вообще европейских дам Манил- 
лы к одной только переимчивости, нельзя удерж аться от зам еча
ния о том, что господа европейцы считают здесь неприличным, 
так сказать, шаиуа1в депге, но в чём тагалы нисколько не винова
ты. Вы не поверите, м ож ет быть, что порядочные лю ди здесь не 
носят неподраж аемы х соломенны х ш ляп, достигаю щ их ценности  
трёх тысяч рублей, а предпочитают им париж ския пуховыя ш ля
пы? Так, действительно, бывает, хотя эта мода вовсе не по климату, 
и пуховыя шляпы ничем не красивее соломенны х.

В дом аш нем  бы ту тагалы употребляю т особенны я сигары , 
назы ваемы я здесь  фамильны ми; это название оправды вается  
отчасти их размерами. Такая объемистая сигара служ ит в тече
ние нескольких дней всему семейству тагала. Н етрудно соста
вить себе понятие о величине подобной сигары.

Вторая необузданная страсть тагала составляет удовольствие, 
м ож но сказать, олимпийское. Оно состоит в кровавом бое пету- 
хов-атлетов. Иные тагалы ж ивут даж е припеваю чи благодаря  
смертоносным шпорам своих петухов-бойцов и приобретают ими  
нередко состояние. К онечно, ж и зн ь  такого петуха, разум еется , 
истаго храбреца, отчасти даж е завидна: он первое лицо в доме, 
владелец ласкает и лелеет его более чем своих ж ен у  и детей. 
Е ж ели господин такого петуха идёт со двора, птица у  него под 
мышкой: он непременный товарищ тагала и всё его достояние. 
Как горько оплакивается смерть славнаго бойца! Я видел пету
ш ий бой на транспорте и действительно изум лялся борьбе этих  
героев. Как хорош о знают они своё главнейш ее оруж ие победы — 
ш поры, наделённыя их владельцами искусственны м пособием, 
острыми стальными лезвиями, которыми бойцы ловко умеют нано
сить друг другу смертельные удары. Клюв у  них не бывает в уп о 
треблении. Случается, что оба героя становятся ж ертвами битвы, 
ож есточение этих мощ ны х петухов не имеет границ. Они, подняв  
дыбом перья, готовы бороться до тех пор, пока один из них не 
останется на поле сраж ения, но их не допускаю т до такой развяз
ки, если пари незначительно. В противном случае их даж е подпаи
вают. Серьёзно, им вливают в клюв по нескольку капель благо- 
воннаго вина, и тогда этими петухам и овладевает полное остерве

196



нение. Тагал, выигравший ставку, получает, кроме того, и тело 
несчастной жертвы. Разумеется, храбрецы-петухи эти не чета обык
новенным европейским петухам.

Я говорил уже, что Манилла состоит из пяти предместий и части, 
обнесённой крепостным валом, называемой собственно Маниллою. 
Весь город имеет до десяти тысяч жителей, в нём есть универси
тет, несколько училищ, ш кола для бедных, богадельня и госпита
ли. Королевская фабрика манильских сигар очень обширна, в ней 
работают ежедневно, кроме праздников, более двух с половиною 
тысяч работников, в числе которых мужчин не более шестисот 
человек. Говорят, что испанское правительство получает с этой 
фабрики от пятисот до восьмисот тысяч пиастров чистой ежегод
ной прибыли, а чего стоит содержание фабрики и такого огромнаго 
числа рабочих? Каков же должен быть общий оборот? И от чего? 
От растения, если не приносящаго человечеству вреда, то во вся
ком случае имеющаго дурное влияние на здоровье при неумерен
ном употреблении. Первые потребители табаку, американцы , 
употребляли его от многих болезней как целебное средство, на
пример, от насморка, зубной боли и мокрот, или же, наконец, чтоб 
утолить голод. Теперь же табак — прихоть, которая вкореняется 
в человеке почти с детства и становится под конец совершенною 
необходимостью. Тысяча лучших сигар стоила в бытность мою 
в Манилле всего шесть с половиной пиастров, следовательно, ровно 
вшестеро дешевле петербургских цен. Как было не запастись при 
таком удобном случае этими дивными сигарами! На манильской 
сигарной фабрике был при нас один рабочий, слепой, который 
свёртывал испанския чурутас (вроде папирос) обеими руками 
так проворно и ловко, что нельзя было надивиться его искусству. 
Королевская сигарная фабрика приобретает табак от жителей- 
земледельцев по установленной и дешёвой цене.

М анилла ведёт с давних времён торг с Китаем, но он очень 
незначителен. Испанцы — народ вообще неспособный к торговой 
деятельности. Для этого благословеннаго края нужна бы опыт
ность англичан или, как весьма основательно замечают другие, 
трудолюбие голландцев. Китайцы привозят сюда чай, фарфоро
вую посуду, шёлковыя материи, китайку, плоды в сахаре, варенье 
и тому подобное. Взамен привозимаго китайцы находят здесь 
сарачинское пшено, пшеницу, майс, горох, бобы, арбузы, дыни, анана
сы, табак, какао, саго, кофе, индиго, корицу, сахар и хлопчатую бума
гу. Несмотря на дурные приёмы земледелия и недостаток трудолю
бия эти продукты получаются в большом количестве. Мы покупали,
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например, рис и сахарны й песок по два пиастра за  меш ок весом  
в пять пудов: невероятно дёшево! П лодородие земли и влияние 
климата здесь таковы, что пш еницы  бывает обы кновенно две 
жатвы в год.

Горы Люсона имеют богатыя серебряныя и медныя руды, словом, 
в продуктах всякаго рода на Л ю соне недостатка нет, были бы 
только опытность, знание и усердие, и тогда этот край стал бы 
приносить несметны я сокровищ а. Впрочем, было время, когда  
испанцы строили здесь фрегаты и корветы, но теперь они почему- 
то не заботятся нисколько об ож ивлении деятельности этого края.

Купцы  и ремесленники больш ею частью все китайцы. В числе 
ремесленников, говорят, нет ни одного испанца и очень мало тузем 
цев. Китайцев насчитывают в Манилле до ш ести тысяч. Это народ, 
действительно, трудолюбивый и предприимчивый, но зато первые 
плуты и мош енники.

М естом гульбищ  для ж и тел ей  М аниллы сл уж и т  огромная  
площ адь, идущ ая вдоль рейда. Здесь собирается по вечерам вся 
городская знать, богатые тагалы с ж ёнам и и китайцы без ж ён , так 
как в законах обш ирной Н ебесной И мперии сущ ествует статья, 
по которой воспрещ ается выезд ж енщ ин из империи. Хорош его  
и дельнаго тут, конечно, мало.

Н аш а пятидневная стоянка в М анилле бы ла коротка и про
летела почти незам етно. 23 июля в четыре часа утра раздался  
пригласительны й свисток пожаловать наверх сним аться с я к о 
ря, и мы долж ны  были проститься с М аниллою и с небольш ими  
переходам и, которые делали до си х пор от Н икобарских остро
вов. Отдав паруса, мы стали подвёртывать якорь, взяли его на 
кат и лавировкою  вы бирались с манильскаго рейда при тихом  
брамсельном ветерке.

Больш ой запас превосходны х сигар постоянно напоминал нам  
о наслаж дениях за  хорош им стаканом китайскаго чаю и доброю  
сигарою, и мы невольно забывали минутную  тоску, которую наво
дит обыкновенно разставание с берегом при отправлении в боль
шой переход. Кроме того, мысль свидеться с родиною, другим кон
цом нашей благодатной России — Камчаткою и с добрыми, радуш 
ными и гостеприимными русскими, нашими земляками, как нельзя 
более одуш евляла нас. И снова пош ли повороты, ш пили и марса- 
фалы, загудели опять боцманския дудки , заш евелились матросы. 
Клетни, маты и найтовы накладывались на места, чарки расхаж и 
вали по рукам расторопных и удалы х, словом, везде были зам ет
ны ж изнь, деятельность и их последствия. Осиротевшая во время
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пятидневной стоянки в Манилле кают-компания собрала снова 
своих сочленов, и шутки, анекдоты и остроты игриво сыпались 
отовсюду. Весело, право весело было служить в кругу таких обра
зованных людей, как общество моих сослуживцев! Это не лесть, но 
правдивая, откровенная истина.

Июля 27-го солнце находилось у нас в зените, широта была 
16°2'30'' М, а долгота 118°36'6'' О от Гринвича.

Августа 9, 10 и 11-го мы штормовали. Брам-стеньги были на 
найтовах, а паруса несли самые ничтожные: штормовую бизань, 
рифленый грот-трисель и фока-стаксель, всё остальное было закреп
лено. Этот шторм был замечателен необыкновенными и частыми 
шквалами, у нас унесло волнением гичку, оторвав её с кормовых 
боканцев, а капитанский катер и десятку более чем исковеркало. 
Впрочем, это обстоятельство нас не огорчало: привычка — дело 
великое!

Кажется, появление наше в водах Нептуна было отпраздновано 
со всеми причудами, но слова владыки вод до сих пор не осуще
ствлялись. В каждый переход нас приветствовали штормы, ш ти
ли, и если ровные, то всё же не попутные ветры, а он — злодей — 
уверял нас в благополучном и скором плавании, если отпразднуем 
появление в его владениях ромом! Просьбу его, как  читатель, 
может быть, помнит, мы исполнили, но он, вероятно, забыл своё 
обещание. Впрочем, европейцы — вот варвары, которые его изба
ловали! Шторм прекратился к вечеру 11-го числа. Погода насту
пила ясная, ветры стояли сначала ровные, подчас попутные, но 
часто перемежались несносными ш тилями, продолжавшимися 
до сорока суток сряду при жесточайших жарах. Штиль изредка — 
обстоятельство приятное, но если он продолжается неделями — 
тоска, ужасная, необъяснимая тоска! В особенности после свежаго 
ветра при огромной зыби... Б-р-р-р!

15 августа мы пересекли тропик Рака, полуденная широта была 
23°32'39'' М, а долгота 131°16'16'' О от Гринвича.

Интересно бы посмотреть, подумают, может быть, многие чита
тели, что делают моряки в таких продолжительных переходах? 
Спят, курят, едят и пьют? Нет, милостивые государи и, в особенно
сти, государыни. Неужели же все говорят да разсказывают об 
одном и том же! Одни и те же лица должны же когда-нибудь 
переговорить всё?

А я вам скажу — нет. Поверьте, в таких переходах и таком 
плавании моряк имеет гораздо более новостей для разсказов и про
водит время несравненно приятнее и полезнее вас, скучающих
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старожилов великих градов! Вспомните, сколько разнообразия 
представляет вам ж изнь на море. П оложим, сегодня ш тиль. 
Вы гуляете по палубе как по тротуару Невскаго проспекта, а если 
завтра шторм, при котором и леера к вашим услугам, то что за 
раздольная картина готова веселить ваши взоры! Гармоническия 
завывания ветра в снастях напоминают вам какия-то знакомыя 
мелодии, более или менее меланхолическия, и вы при немножко 
пылком воображении переноситесь мыслью к самым отрадным 
воспоминаниям, не замечая, что погода ревёт. Но вот на горизонте 
показались зловещия тучи. Вы переходите от мечтаний к суще
ственности и пристально следите за страшною, разъярённою сти- 
хиею. Вы довольны, что она вас веселит, и боретесь с нею, не стра
шась недр ея пучины, от которой вас отделяет одна доска, каж ет
ся, так? Я не привык к подобным фразам и могу ошибиться, прошу 
быть снисходительными...

Однако, виноват, заговорился. Впрочем, я не докончил своего 
очерка жизни на море и повторю вам при этом неоспоримую исти
ну, что отличительная характеристическая черта моряка есть откро
венность. Вы не верите? Напрасно! Я разскаж у вам теперь всё 
наше житьё-бытьё, ни о чём не умолчу и ничего не стану утриро
вать. Прошу послушать.

Во-первых, выход из порта доставляет каждому из нас первый 
случай узнать до мелочей приключения и похождения каждаго 
на берегу, потому что все съезды на берег происходят не иначе, 
как повахтенно, от чего передача их не всегда удобна и отлагает
ся преимущественно до выхода в море. Тут припоминаются все 
случаи, анекдоты и поездки, и при игривой и лёгкой болтовне 
время проводится неподражаемо весело за обедом, ужином и чаем. 
Библиотека занимательных и поучительных книг, путешествий 
и тому подобного всегда к услугам свободных от службы офице
ров, и эта благородная тишина во время чтения при клубах махро- 
ваго дыма ароматических сигар прекрасна, увлекательна! По мере 
приближения к новому порту о нём прочитываются из путеше
ствий бывалых мореплавателей все сведения, которыя сообщают
ся на досуге друг другу, и таким образом знания одного пополня
ются знаниями другаго. Эти занятия разнообразятся на время 
сменою вахт: появление сменившихся вахтеннаго офицера и его 
помощников воскрешает в безмолвной кают-компании разгово
ры, хохот и анекдоты о разных случаях, а у моряков они безчис- 
ленны! К тому же, наша кают-компания могла гордиться в этом 
отношении: незабвенный П. Н. был мастер своего дела! Прибавь
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те ко всему сказанном у отличный стол, конечно, без свеж аго мяса  
и хлеба, прекрасные вина и приятную  беседу — и вы составите 
себе некоторым образом довольно близкое понятие о наш ей ж и з
ни, в которой, если к столу подан герметически закупоренны й суп  
и ж аркое да ещ ё и пирог, смело говорите: «Праздник!» и в кален
дарь не заглядывайте! Случится именинник — и ш ампанское на 
столе! Тут толки, споры, шум...

Что ж е тут, скаж ите, дурнаго, предосудительнаго? Всё очень 
обы кновенно, прилично и скромно.

Таким-то образом мы плыли до 14 сентября. Обсервационный  
пункт выш ел в этот день в ш ироте 45°6' N  и долготе 154°16' О 
от Гринвича. Он отстоял от входа в А вачинскую  губу по карте  
в пятистах пяти и тальянск и х м ил я х. М еж ду тем , п ереход наш  
в умеренный пояс становился довольно ощ утительны м, и лёгкие  
т р о п и ч еск и е  к остю м ы  за м ен и л и сь  ф р и зов ы м и  сю р т у к а м и , 
обувь — непромокаемы ми сапогами, а манильския соломенныя  
шляпы — зю йдвестками. Вместо обычнаго лимонада мелькали  
стаканы портера, и свеж ий, здоровый и родной воздух наш забот
ливо освеж ал прохладою  наш и душ и, изнемогавш ия в течение 
ш ести месяцев в тяж ком, невыносимом зное. В отнош ении к холо
ду тропики нас соверш енно избаловали: на ш канцах, смотриш ь, 
градусов девять тепла, а каж ется, что около десяти морозу. Серьёз
но, так бы вот и укутался во что-нибудь потеплее!

М ожно себе представить, с каким нетерпением мы ож идали  
появления камчатских берегов. Н о ветер ш алил — то стихал, то 
заходил, словом, испытывал слабую сторону человечества — тер
пение! Впрочем, наш и люди были соверш енно довольны, предвидя 
прибытие в русский порт, где не н уж но будет прибегать к безтол- 
ковой тар абарщ ин е, к ак , н апр им ер , «А сей , ком хи р . Р уссм ан  
добрый человек, гив сю да вещь. Два рубли больш е муней!» Право 
забавно, как эти добряки силились, бывало, искажать русския слова, 
в твёрдой уверенности, что в таком виде они гораздо понятнее 
иностранцу. Так ли оно, не так ли, а молодцы наш и всегда добива
лись, однако, до толку, хотя в затруднительны х случаях прибега
ли иногда к своим «знахарям по инозем щ ине», которые городили  
подчас такую нелепицу, что и русский бы был не в состоянии  
понять что-нибудь.

И з числа первоклассны х остряков у  нас был боцман Невзоров. 
Слыша однажды, когда мы делали наблюдения для долготы, что пер
вый пункт берега, который должны  мы увидеть, называется мысом  
Лопатка, он по прош ествии некотораго времени преторжественно
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закричал с баку своим молодцам-ребятам — как он называл обык
новенно людей — что «лопатка-де видна». Тут из-под баку к нему 
высыпали наверх все вахтенныя, и, осмотрев предварительно го
ризонт перед носом, наконец спросили: где он видит? «Черти вы», — 
сказал он, махнув рукою. «А это-то что? — спросил наш остряк, 
указывая на несколько лопаток для сгона воды с палубы, леж ав
ших у гальюна. — Пошел, да сгони со шкафута воду», — приба
вил он в заключение, и мигом разогнал вахтенных по работам!

Под вечер 17 сентября мы увидели на левый кранбол берег: 
это была одна из южных сопок полуострова Камчатки. Отсюда 
нам оставалось по определениям до Авачинской губы около ста 
сорока итальянских миль. Все выбежали при этом известии наверх, 
чтоб полюбоваться родимыми берегами. Мрачная, дикая и уеди
нённая Камчатка представилась нам с гигантскими сопками в пол
ном величии при закате севернаго солнца, которое, осенив покры- 
тыя снежною пеленою возвышенности полуострова красноватым 
отливом, плавно и медленно опускалось в недра Великаго океана. 
Тучи скоплялись, образовывали ш квалы, к тому же противные, 
потом снова разсеивались, и наступало безветрие. Верстах в двух 
или трёх от нас огромный кит теш ился на поверхности тихаго 
в буквальном смысле океана, пуская величественные фонтаны 
и с силою ударяя хвостом по воде, нырял по временам в глубину. 
Матросы не упустили при этом, конечно, случая над ним поост- 
риться и, разсматривая снежные берега и сопки прелестной Кам
чатки, перенеслись в разговорах к родине, разболтались о засевах, 
об озимом и ну-ка считаться друг перед другом в знаниях зем
леделия, шутить и смеяться над другими, в особенности же над 
саратовскими и псковскими.

19 сентября мы пришли на вид Авачинской губы; но ветер был 
решительно противный и к тому же такой тихий, что мы едва 
удерживали своё место лавировкою. Нет ничего несноснее подоб- 
наго положения: и видит глаз, да зуб неймёт!

На другой день, часу в третьем пополудни, нас подогнал хоро
ший брамсельный зюйд-остовый ветерок, и мы весело понеслись 
ко входу в Авачинскую губу. Но несколько позже спустился гус
той туман, берега облегло темнотою, и мелкий, частый дождь до
вершил удовольствие. На баке и обоих шкафутах были разстав- 
лены часовые, чтоб смотреть вперёд, и транспорт наш, утомлён
ный большим переходом, величаво и горделиво нёсся в объятия 
спокойных берегов, хотя, правда, и незнакомых, но всё же родных. 
По мере приближения ко входу берега стали постепенно прочи-

202



щаться, и вскоре за тем мы пробежали камни Три Брата и Бабуш 
к и н , а в заклю чение Раковую мель , от которой стали склонять  
курс к Петропавловску. К сож алению , туман не позволил нам 
разсмотреть хорош енько приметных мест. Мы могли видеть только 
силуэты  гористых берегов, почему капитан долж ен  был реш иться  
простоять всю ночь в губе, в которой мы бросили якорь 20 сен
тября в половине пятаго часа вечера, разсчиты вая, что находим 
ся от Сигнальнаго мыса на в разстоянии каких-нибудь двух
трёх вёрст.

Таким образом, цель наш его плавания была достигнута: мы 
стали на якорь на пороге того отдалённаго порта наш его могущ е- 
ственнаго царства, куда мудрое правительство, заботящ ееся о бла
годенствии своих подданны х, посылало нас для отвоза разны х  
необходимы х вещей. Этот путь из Кронш тадта до Петропавловска 
мы соверш или в один год и пятнадцать дней, из числа которых 
были собственно под парусами двести сорок восемь дней и шесть 
часов, а остальные сто тридцать один день восемнадцать часов 
провели по необходимости на якорны х стоянках в Копенгагене, 
Гельсиноре, П ортсмуте, Тенерифе, Капш тадте, Н икобарах, Пуло- 
Пенанге, Сингапуре и, в заклю чение, в М анилле.

Отдав якорь, мы салютовали семью пуш ечными выстрелами. 
И справность, с которою  последовал ответный салю т, невольно  
бросалась в глаза и доказы вала, что нас ож идали  нетерпеливо. 
М еж ду тем, туман стал несколько прочищ аться, а дож дь мало по
малу переставать, так что мы могли наконец разсмотреть селение  
Авачу  и оконечность Сигнальнаго мыса , причём оказалось, что 
мы зашли слишком далеко в губу и прошли вход к Петропавловску. 
Х отя при таких обстоятельствах нам бы и м ож но было теперь 
сняться с якоря и войти в гавань, но ветер, вечно враж дую щ ий  
с моряками, злодейски изм енил, перейдя вдруг к N 0  и набегая  
иногда из-за  ущ елий сильными порывами. К тому ж е лавировка 
с больш им судном в узком месте не всегда удобна, и мы по всем  
этим причинам невольно остались на ночь в губе. Отданное прика
зание «подвахтенны х на низ!» оставило на палубе наш его «Або» 
одних вахтенны х, м еж ду тем, как остальные разош лись все по 
каю там. С обравш иеся в каю т-ком пании оф ицеры , пром окш ие  
до последней нитки, погоняли своих вестовых «дать переодеться», 
а благодетельный буфетчик хлопотал м еж ду тем о глинтвейне, за  
который мы вскоре принялись с удовольствием. Стакан подобна- 
го согревающ аго напитка и манильская сигара очень кстати про
м окш ему и озябш ему!
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Вечером часу в одиннадцатом в исходе нас посетили помощник  
начальника Камчатки и командир военнаго бота «Алеут», чтобы 
поздравить с благополучным прибытием в их отдалённый край. 
Свидание было радостное и оживлённое неподдельным весельем.

Н а следую щ ий день мы стали верповаться в гавань с ш ести  
часов утра. Свист боцманских дудок и повелительное: «Топни, 
молодцы , топни!» — магически действовали на наш их усталы х  
лю дей, и один верп за другим друж но и на ходу вырывались из 
иловатаго грунта. В начале десятаго часа обогнули Сигнальный 
мыс, из-за  котораго стал обрисовываться порт Петра и Павла.

Петропавловск  построен при подош ве двух гор, почти парал
лельных м еж ду собою, из которых западная называется Сигналь
ною , а восточная — К алахт ы рским хребтом. К северу от города 
из-за  Н икольской горы1 поднимается величественная Авачинская  
сопка , а к ю го-западу виден гигантский Велю й . Горы и примыка- 
ющ ия к ним возвыш енности небрежно покрыты роскош ною сн еж 
ною пеленою , и вся окрестность ды ш ит самою дикою  прелестью. 
И з замечательных строений города, особенно бросаю щ ихся в гла
за, м ож но назвать собор Св. П етра и П авла, дом начальника  
Камчатки и два-три дома обы вательских, остальныя строения не 
более как хиж ины .

Спустя немного мы миновали риф, простирающийся от Сигналь- 
наго мыса к 8 8 0 . Капитан приказал спустить гичку, на которой  
отправился с рапортом к начальнику Камчатки, препоручив стар
ш ему оф ицеру по приходе в губу ошвартовиться.

Н ебольш ая гавань Петропавловска очень спокойна, впрочем, 
не всегда. При сильных землетрясениях, нарушающих иногда, хотя 
и весьма р едк о, спокойствие здеш н и х величественны х берегов, 
в Петропавловской губе делается большой прилив и отлив, а в заклю 
чение сильный водоворот. Не помню, в котором именно году, одно 
охотское судно, стоявш ее здесь во время зем летрясения, было со
рвано с четырёх якорей и выброшено на берег: так силён был 
образовавшийся водоворот. Мне разсказывали такж е впоследствии 
о зем летрясении, случивш емся в Петропавловске м есяца за четы
ре до наш его прихода. Оно было, как говорили, так велико, что 
разм ахи креста колокольни Петропавловскаго собора доходили  
до трёх футов в каж дую  сторону от вертикальнаго полож ения  
ш пица. Ж ители безпрестанны ми глухим и подземны ми ударами  
были приведены в состояние паническаго страха. Скот попадал  
со страш ным мычанием, собаки подняли раздираю щ ий вой. Это 
зем летрясение продолжалось четверть часа.
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Но вот к шести стклянкам мы положили якорь и ошвартовались 
в полукабельтове от берега. Скромная наружность города и величе
ственная природа Камчатки преисполнили наши души какою-то 
неизъяснимою радостью, и истина прелестнаго стиха: «И дым оте
чества нам сладок и приятен» как нельзя более оправдалась.

К полдню Алексей Леонтьевич X., командир бота «Алеут», помня 
уставы русскаго хлебосольства, прислал в кают-компанию свежа- 
го ржаного хлеба, груздей, рыбы свежей и солёной и превосход
ную кулебяку, словом, яств, которых мы не видали более года.

«Прекрасно... превосходно! Ай, да Алексей Леонтьевич! Вот 
удружил!» — говорили мы, потирая руки и расхаживая около 
длиннаго стола, заставленнаго такими соблазнительными веща
ми. Вскоре явился к нам и сам Алексей Леонтьевич. Тут толки, 
хохот и разспросы оживили нашу общую беседу кают-компании, 
и каждый из нас торопливо узнавал от него о почте, с которою мы 
ожидали обещанных писем из Петербурга. Но почта ещё не при
ходила, её ожидали со дня на день с бригом из Охотска. При этом 
я вспомнил о письме П. Т. К ., моего дяди, к здешнему старожилу 
и купцу Ф. Д. К.

Алексей Леонтьевич был очень обязателен, указав мне милень
кий домик, расположенный при небольшом ручейке, и посоветовав 
мне навестить старика поскорее, но чтобы я только поберёг своё 
сердце. «Вы молоды, — говорил он, — а дочери его прекрасны!»

Несмотря, однако, на это приятное и заманчивое предостереже
ние, я  был на другой день что-то не в духе и не поехал на берег, 
отложив посещение до завтра.

На другой день, часу в шестом вечера, я собрался, наконец, с Т. 
на берег, с исключительным намерением сделать первый визит К. 
Подходя к его дому, мы невольно припомнили предостережение 
Алексея Леонтьевича и мысленно с нетерпением приготовлялись 
удостовериться, до какой степени его слова были справедливы. 
Но вот мы в прихожей, нас просят в залу. Здесь приняла нас 
девушка лет девятнадцати с открытым лицом, показывавшим 
доброту. Большие, чёрные глаза, тёмно-русые волосы, стройный 
стан, густыя брови и ресницы — вот данныя, по которым можно 
представить особу, оказавшеюся одною из дочерей К. На наши 
вежливости и комплименты она отвечала непринуждённо, мило 
и без всякой застенчивости. Не ожидая встретить развязности, 
которою она щеголяла, в камчатской барышне, мы, сказать откро
венно, каж ется, немного смеш ались, однако тут ж е оправились 
и не замедлили отрекомендоваться.
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«Весьма приятно познакомиться с вами. Батю ш ка будет очень  
рад, он уж е давно не получал писем от своего Н иколая», — сказала  
она в ответ, узнав, что я воспитывался вместе с ея братом. Н есколь
ко времени поддерж ивала она разговор, видимо, стараясь занять  
«петербургских гостей». Вскоре вошёл в комнату ея отец, старик  
Ф ёдор Дмитриевич.

«Позвольте вас облобызать, яко бы сына своего», — произнёс 
почтенный старик, сж и м ая меня в своих объ ятиях. Эта сцена  
невольно тронула нас до глубины  душ и... Описать восторг отца  
я не в состоянии. Н уж но было видеть, с каким радостным ум иле
нием он смотрел на меня, слуш ая повествования о его сыне, нахо
дивш емся в то время в П етербурге, следовательно, в разстоянии  
более тринадцати тысяч вёрст! К рупны я слёзы  наверты вались  
у  него на г л а з а х . Он закидал меня вопросами, на которые я едва  
успевал отвечать, м еж ду тем как Т. — великий политик и эгоист! — 
занялся Евгенией Ф ёдоровной. Так звали старш ую  дочь К ., кото
рая нас встретила.

Посреди то ш уточных, то серьёзных разговоров время летело 
весело и незаметно, как вдруг зарёвая пушка (!!!), возвестившая девять 
часов, прогремела, и гул ея пробежал глухими перекатами посреди 
неподвижных великанов гористых окрестностей Петропавловска.

Мы собрались идти. Старик К. просил нас навещать его почаще, 
говоря, что мы м ож ем  располагать его домом, как своим, словом, 
без околичностей. Мы благодарили и торопились идти. Дорогою  
почти ничего не говорили. М ашинальное: «На транспорт, ш лю п
ку!» — которое пробасил Т. с пристани, пробудило матроса, назна- 
ченнаго на двойку, от приятной дремоты под баком, и вскоре за  
тем послыш алась более сонная, чем вялая гребля.

Таким образом началось наш е знакомство с петропавловцами, 
с которыми мы познакомились в короткое время до того, что не 
было дома, в который бы мы не были вхож и. К чести почтенных 
граждан отдалённаго Петропавловска должно сознаться, что госте
приимство и хлебосольство доведены у  них до полнаго соверш ен
ства. Стоит только к кому-нибудь зайти, чтоб засидеться на худой  
конец часов на шесть: запотчую т вас и тем-то и другим, просто 
как на убой!

М еж ду тем, нам отвели квартиру в доме купца Сахарова, так 
что к 25-м у числу мы могли перебраться с холоднаго транспорта  
в тёплое пом ещ ение. Это событие было доверш ено радостным  
известием — приходом брига из Охотска. Н а нём привезли почту, 
а с нею мы ож идали обещ анны х писем из Петербурга!
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Новости и короб приятных известий веселили моих сослужив
цев, лишь одного из них роковая судьба не пощадила, его ожида
ло прискорбное известие о кончине отца! И всё утешение в столь 
незаменимой потере состояло только в соболезнованиях благо
родных и искренно преданных ему товарищей!

28 сентября и 1 октября в соборе Св. Петра и Павла происхо
дили благодарственным молебствия. Первое было по случаю обру
чения Его И мператорскаго Высочества Государя Н аследника 
Цесаревича с Ея Императорским Высочеством, Великою Княжною 
Мариею Александровною, а второе — по случаю бракосочетания 
Их Высочеств. В эти высокоторжественные дни по окончании бла
годарственных молебствий были парады с церемониями и в заклю
чение — обед у начальника Камчатской области. В нашу быт
ность начальником Камчатки был капитан 1-го ранга Странно- 
любский. К тому времени на транспорте начались работы, пошла 
выгрузка привезённых вещей. Вечно напевающая дудка весель- 
чака-боцмана, заливаясь в изгибистых трелях, мастерски одобряла 
людей, и тяжёлые тюки, шутя, поднимались из трюма, облегчая 
тем постепенно загруженный транспорт. Один день на вахте, а два 
дня свободных на охоте, или у К. — вот моё постоянное препро
вождение времени.

Однажды на охоте я имел случай познакомиться с М. Н. 3., 
чиновником гражданскаго ведомства, и, приобретя в нём милаго 
и любезнаго собеседника и товарища, встретил, к довершению, 
удивительнаго стрелка. Убить птицу на лету пулею — для него, 
кажется, было легче, чем истребить за завтраком пять-шесть десят
ков устриц. Он разсказал мне однажды на досуге про житьё-бытьё 
петропавловцев в летнее время, кажется, в августе.

Но, оставляя летния занятия петропавловцев в покое, я  обра
щусь к настоящему времени, то есть к зиме, которая здесь наста
ла. Дороги, холмики, леса — всё это покрыто и запудрено снеж
ком, губу же, или собственно гавань Петропавловска, подёрнул уже 
тонкий лёд, и я, вспоминая недавно минувшие годы, подвязывал 
себе несколько раз коньки и катался вокруг транспорта, осмеивае
мый при каждом неловком падении.

Первый зимний путь в Камчатке, в особенности же в Петро
павловске, имеет свои удовольствия. Любители, или истые ездоки 
на собаках вооружают к этому времени свои затейливым санки. 
Собаки охорашиваются, лают и рвутся с цепей, на которых оне 
проводят целое лето, и забавная езда на собаках начинается. Несмот
ря на удобство санок, употребляемых в этой езде, оне очень неловки
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для новичка, который при всей осторожности непременно вылетит 
из них при первом толчке от косогоров, часто встречающихся по 
дорогам. С перваго взгляда на санки трудно подумать, чтоб эти 
падения были так удобны, но, в самой вещи, езда на них требует 
некоторой сноровки и небольшой практики. Мне ни за что не вери
лось, чтоб я не мог справиться с тремя собаками и проехать на них 
без падения. Однако на другой день меня убедили, что «дело мастера 
боится»! Мне дали трёх собак и посадили в куклянке и торбасах 
в санки, но едва только успели отдать найтовы, которыми они были 
прикреплены к столбу, как я , не отъехав и десяти или пятнадцати 
саженей, торжественно вылетел из саней и упуст ил  собак, а это 
считается величайшим стыдом между ездоками.

Довольно интересно взглянуть поближе на езду на собаках 
вообще. К тому ж е, я так пристрастился к ней в бытность мою 
в Камчатке, что могу сообщить моим читателям несколько любо
пытных подробностей.

Во-первых, нужно заметить, что собак приучают к этой обязанно
сти без особенных стараний. Щ енков привязывают на цепь, при
креплённую к довольно длинному шесту, врытому в землю. В таком 
положении собака проводит первый год своего существования и, 
привыкнув к гибкости шеста, который она сгибает по мере натя
гивания цепи, доходит, наконец, самоучкою до мудрости таскать 
за собою санки. Годовому щенку обрубают хвост, чтоб он не лихо- 
вал  (не ленился), и запрягают потом в сани, где вместе со старыми 
собаками он приучается быть послушным забавной команде ездо
ка. Собак запрягают в сани две в ряд и одну впереди, последняя 
называется передовою и бывает обыкновенно умная собака, так 
что цены передовых между ездоками-любителями доходят даже 
до семисот рублей. Упряжь чрезвычайно проста, легка и удобна, 
возжей, следовательно, и уздечек, нет. Передовая собака слушает 
слов: «къях-къях» — направо, «хуге-хуге» — налево и прищёлк- 
нутаго продолжительнаго «аааа» — стой. Кроме того, ездок употреб
ляет ещё оштыл, дерево с небольшою погибью и заострённым 
железным наконечником, которым он задерживает санки на ходу 
и в случае нужды пригвозживает их на открытой и голой тундре.

Для скорой и лёгкой езды употребляют так называемым санки. 
Они состоят из двух деревянных полозьев (иногда на них накла
дывают такж е китовыя рёбра, чтоб увеличить ходкость саней по 
насту), соединённых между собою двумя таковыми же копы лья
ми, на которых помещается продолговатая плетёная корзина или 
коробка. Она покрывается медвежьей шкурою, украшенною брон
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зированными или вызолоченными лапами, на копылья, санныя дуги 
и принадлежащие к ним бакштаги накладывают клетки, из раз
ноцветных ремешков. В такия сани запрягают обыкновенно от пяти 
до семи собак. Скорость подобной езды удивительна. От Петро
павловска до Авачинскаго селения считают двенадцать вёрст. Это 
разстояние, разумеется, около средины зимы, когда собаки уже 
несколько обегались, хорошие ездоки проезжают в тридцать пять 
минут! Почти невероятно!

Для путешествий, то есть путей продолжительных, здесь упо
требляют повозку. Это — та же кибитка, только в миниатюре. 
Она обита внутри медведем, а снаружи юфтью, спереди накидывает
ся полость (полог. — Ред.), которую во время пурги (вьюги или 
метели) тщательно прикрепляют к кузову. В повозку запрягают 
от двенадцати до двадцати четырёх собак, которыя управляются 
каюром. Слова «извощик», «кучер» непонятны жителям Камчатки.

Экипажка — почти та же повозка. Разница в том, что она 
отделывается несколько щеголеватее и изысканнее и употребляет
ся исключительно дамами.

Нарта  заменяет в Камчатке наши роспуски, на ней возят дрова, 
воду и всякия тяжести. Она делается преимущественно из берё
зы, крепко и просто, но лёгкость всё-таки соблюдается.

Не знаю, как другим, а мне понравилась езда на собаках. В осо
бенности приятно прокатиться вечером при лунном свете, когда соба
ки, видя свою тень, стараются её обогнать. Мы составляли несколь
ко поездок на Авачу и Калахтырку, это было нечто вроде пикников. 
Выйдут, бывало, шесть-семь саней — и на первой же тундре начнут 
гонку. При этом, необходимо заметить, много значит уменье ездить, 
то есть вовремя и, главное, умеючи, вскрикнуть на собак или свист
нуть и тому подобное. Владелец нашей квартиры, М. П. С., показал 
нам однажды эту удаль. Побеседовав сначала с «винтовкой», как он 
называл бутылку с зельем, он нарядился в куклянку, взял оштыл 
и поехал гоняться. Воротившись, он захотел нам показать, до какой 
степени его передовая собака послушна. И что же он, как бы вы 
думали, сделал? Въехал к нам в комнату на семи собаках! Замеча
тельно, что в таких случаях всё дело зависит от передовой собаки: 
куда она, туда и остальным пойдут за нею. Мне кто-то, не помню, 
разсказы вал про собаку, которая, как  меня уверяли, пробежала 
с шестью собаками чрез разложенный и зажжённый костёр, и я этому 
очень охотно верю после того, что сам видел у С.

Большая часть завоеваний наших на востоке Азии были испол
нены с какою-то баснословною отважностью, и этот же характер
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носит на себе завоевание Камчатской области. Конечно, моим 
читателям известно, что по распространении русских владений 
в Сибири, правительство обращало большое внимание на тщатель
ное обследование земель, простиравшихся далее Анадыри, и пору
чало потому всем, отправляющимся для приведения тамошних 
иноверцев в подданство России, стараться о разведывании наро
дов, населяющих соседственныя земли к востоку, и узнавать об их 
числе, вооружении и богатстве. Когда пенжинские и олюторские 
коряки Анадырска были объясачены, то, вероятно, было уже извест
но и о Камчатке, потому что коряки — ближайшие соседи камчат
ских народов и, кроме того, часто кочевали внутри полуострова. 
Но кто первый из русских был в этой обширной стране, с досто
верностью сказать нельзя, хотя предание говорит, что первый рус
ский, посетивший Камчатку, был купец Фёдор Алексеев, который, 
выйдя из устья реки Колымы, был сюда занесён бурею и впослед
ствии убит тигильскими коряками. Впрочем, не говоря уже о сомни
тельности этого разсказа, он не заслуживает чести быть предме
том исторических розысканий, потому что последствия нечаян
ной экспедиции Алексеева в Камчатку не принесли никаких выгод 
не только в отношении государственнаго интереса, но даже и от
носительно хотя несколько достовернаго известия об этом крае. 
Все бывшие с Фёдором Алексеевым промышленники, находив
шиеся, по всему вероятию, на зимовье между Анадырем и Олютор- 
ском, были перебиты коряками, так что никто из них не возвра
тился на родину. Поэтому первым походом в Камчатку можно 
считать экспедицию казака Владимира Атласова, который в 1695 г. 
был прислан из Якутска прикащиком в Анадырский острог, чтоб 
сбирать ясак с подвластных анадырских казаков и юкагиров, по 
прежним примерам продолжать деятельно розыскания о других 
народах и приводить их в подданство России. На другой год Атла
сов ходил в Камчатку с шестидесятью казаками и таким же чис
лом юкагиров, и ласковым обхождением склонил к ясачному пла
тежу три острога: Акланской, Каменной и Усть-Таловский, да один 
взял с бою. Потом он разделил свою партию надвое. Половину 
послал на восточное море, а с другою отправился сам вдоль бере
гов Пенжинскаго залива. Вскоре за тем союзники его, юкагиры, 
изменили ему. Однако казаки мужественно наказали изменников, 
хотя и потеряли со своей стороны трёх человек убитыми и имели 
до пятнадцати человек раненных. Невзирая на это обстоятель
ство, без сомнения, неблагоприятное казакам, они продолжали свой 
путь далее к югу до реки Тигили, где обе партии Атласова соеди
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нились. Здесь они по берегам  рек Н апаны , К игили, И чи, Сиупчи  
и Харью зовой покорили несколько острогов и собрали с них ясак. 
Отсюда отряд Атласова перешёл на реку Камчатку, основал Верхний  
Камчатский острог и оставил в нём казака Потапа Серюкова с пят
надцатью человеками команды.

Атласов выехал в июле 1700 г. в Якутск, взяв с собою собранный 
им ясак, состоявш ий из восьмидесяти сороков соболей, собольей  
парки, десяти морских бобров, семи бобровых лоскутов, десяти  
лисиц сиводуш ек и ста девяносто одной красны х, и японскаго  
пленнаго, отнятаго им от камчадалов на реке Иче. И з Я кутска  
Атласов был отправлен в М оскву, где за  оказанны я им услуги  
царской служ бе он был пожалован якутским казачьим головою. 
Вскоре после того снарядили в Камчатку другую  экспедицию , 
поручив начальство над нею тому ж е А тласову, которому было 
приказано набрать до ста человек детей казаков, располож енны х  
в Тобольске, Енисейске и Я кутске. Кроме того, для похода ему  
было предписано взять две пуш ки, несколько пищ алей, свинцу, 
пороху и других военных снарядов, такж е полковое знам я, бара
банщ ика и трубача (сиповщ ика). Однако, невзирая на эти приго
товления, Атласов не мог отправиться по назначению ранее 1706 г., 
потому что до того времени он н аходился под следствием  по 
челобитной гостя Л огина Добрынина, судно котораго с китайски
ми товарами Атласов разбил, ш едш и на судах из Тобольска по 
реке Тунгуске.

Таким образом, в 1702 г. в Камчатку отправили казака М ихаила 
Зиновьева, котораго см енил в 17 0 4  г. п ятидесятник  В асилий  
Колесов, заведывавший острогами два года, потому что посланные 
ем у на см ену в 1704 и 1705  гг. якутский боярский сын Василий  
Протопопов и казак Василий Ш елковников были убиты на доро
ге олюторами. М еж ду тем, в то время как другие народы К амчат
ской области покорялись ясачному сбору, бывшия у ж е  нам под
властны ми, следовательно, объясаченны я, племена возмущ ались  
и делали на наш и остроги нападения, впрочем, весьма незначи
тельным по последствиям. В бытность ж е  Ф ёдора А нкудинова, 
заведывавшаго Верхнекамчатским острогом, Ф ёдора Ярыгина — 
Н иж ним  и Дмитрия Ярыгина — Больш ерецким острогом, камча
далы в последнем остроге взбунтовались, сож гли его и перерезали  
всех казаков. П ричину этого возмущ ения объясняю т таким обра
зом: камчадалы, сколько известно, думали, что, перерезав казаков, 
которых они почитали беглыми, приобретут тем свою прежню ю  
независимость, и надеялись, что коряки и олюторцы не станут
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пропускать вновь незначительный партии наш их казаков. К аза
ки, бывшие в других острогах, не могли до поры до времени пред
принять никаких реш ительных мер, но долж ны  были ж ить с боль
шою осторожностью .

В 1706 г. освободили Атласова и отправили на преж них пра
вах, дарованных ему в 1701 г., в Камчатку, куда он прибыл на 
другой год в июле м есяце. При отъезде из Я кутска ем у было 
разреш ено держ ать своих подчинённы х в полном повиновении. 
Но Атласов дурно повёл дело, и на него приходили в Якутск ж ал о
бы, в которых говорилось о предосудительных поступках. Прибыв 
в Камчатку, он принял в заведывание В ерхний и Н иж ний К ам 
чатские остроги и немедленно отправил отряд в семьдесят чело
век под предводительством Ивана Таратина в Бобровое море для 
усмирения изменников-камчадалов, которые незадолго перед тем  
противились ясачным сборщ икам, и некоторых из них даж е уби 
ли. Отряд, посланный Атласовым, не встретил никакого сопро
тивления со стороны камчадалов до самой Авачи (вблизи нынеш- 
няго Петропавловска). Здесь ж е  камчадалы сделали на Таратина 
нападение толпою около восьмисот человек, но были м уж ествен
но отбиты храбрым казаком, который заставил их покориться 
ясачному сбору. Этим покорение Камчатской области не было 
ещ ё, однако, совершенно окончено. В течение нескольких лет здесь 
происходили безпрестанны е безпорядки, измены  со стороны кам
чадалов в казаков, что, впрочем, не имело особеннаго влияния на 
дальнейш ее покорение страны, хотя м еж ду казаками и случались  
убийства и даж е междоусобны я возмущ ения, возникавш ия как 
вследствие ж естокости, несправедливости и нападков Атласова, 
так и по необузданном у своеволию его подчинённы х. В 1713 г. 
все эти  распри бы ли окончены  К олесовы м , которы й к азнил  
К иргизова и А нцы ф ерова, главны х виновников п роисходивш их  
в то время безпорядков. Атласов, как и другие бывшие после него 
правители острогов, были перерезаны.

Главное и последнее возмущение камчадалов произошло в 1731 г., 
и виновниками его почитают казака Ивана Новогородова и каза- 
чьяго пятидесятника М ихайлу Ш ехурдина, по выезде котораго 
из Камчатки возмущ ение возгорелось. Не подлеж ит никакому  
сомнению, что камчадалы, видя быстрое распространение русских  
в их зем ле, имели намерение искоренить их всех без изъятия, 
чтоб этим приобрести свою прежню ю  независимость, но боялись  
реш иться на такой умысел потому собственно, что знали много
людность и преимущ ество русских в вооруж ении и, кроме того,
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видели безпрестанные подвозы казаков чрез П енжинский залив, 
почему, очень естественно, и не выказывали никаких враждебных  
намерений. Н о когда экспедиция Беринга отправилась в Охотск, 
а партии, находивш ейся в Камчатке, было велено следовать на боте 
«Гавриил» в Анадырь, чтоб соединиться с капитаном Павлуцким, 
ш едш им на усмирение непокорных чукчей, камчадалы увидели  
возможность привести своё злое намерение в исполнение в то самое 
врем я, когда партия вы йдет и з К ам чатскаго устья , п отом у что  
в Камчатке оставалось к этому времени весьма мало казаков.

Главными зачинщ иками и подж игателям и возмущ ения были  
тайон (старейш ина в остроге) Ф едька Х арчин, бывавший зачас
тую толмачом при ясачных сборах, и ключевский тайон Голгочь, 
дядя перваго. Они деятельно уговаривали камчадалов принять  
участие в общ ем возстании. М еж ду тем, Ш ехурдин выехал благо
получно из Камчатки с казённым ясаком, а партия съехала на 
устье реки Камчатки для дальнейш аго следования к Анадырю . 
При выходе в море они остановились на якоре по случаю противна- 
го ветра. Камчадалы, бывшие у  них в подводах, должны были изве
стить об отбытии партии главных тайонов, совершенно приготовив
ш ихся к нападению на Нижнекамчатский острог. Не дождавшись, 
однако, совершеннаго отбытия партии, они устремились на ботах 
вверх по реке Камчатке, стали бить и умерщвлять встречных каза
ков, ж ечь и грабить их пож и тк и , ж ён  и детей забирать в плен, и, 
к несчастию, так успели в своём злодеянии, что перерезали почти 
всех русских, бывших в этом остроге. Только некоторым несча
стным удалось избавиться от неистовы х камчадалов и прибыть  
к устью реки с прискорбным известием, которое остановило даль
нейшее отправление партии, следовавшей, как мы видели, к А нады 
рю. Разум еется, благоразумие требовало удерж ать сперва своё, чем  
пускаться на новыя покорения немирных. М ежду тем, ключевский  
эсаул Чегечь, стоявший у  моря, узнав о падении Нижнекамчатскаго 
острога, поспеш ил соединиться с Х арчины м, с которым он засел  
и укрепился в расхищ енном остроге, разослав, кроме того, гонцов 
вверх по Камчатке с наказом, чтоб все съезж ались в завоёванный 
острог. Н а другой день по взятии камчадалами острога командир 
партии, штурман Яков Генс, отправил к отбитому острогу воору
жённый отряд в числе шестидесяти человек, чтоб отплатить за наси
лие насилием. Не употребляя сначала, впрочем, никаких угроз, воз
мутившихся камчадалов уговаривали на добровольное покорение, 
обещая помилование, но они и слышать того не хотели, дозволив 
себе, вдобавок, непозволительную брань, в особенности ж е изменник
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Х арчин, который кричал со стены: «Зачем вы пришли? Разве не 
знаете, что я камчатский коммисар? Я буду сам сбирать ясак, а вы, 
казаки, в наш ей земле не нужны!»

Н а это русские отвечали вооруж ённою  рукою : стали стр е
лять по острогу до тех пор, пока не сделали под конец в стенах  
такие проломы , что пленны я ж енщ ины  при робости о саж дён 
ных могли выбегать из острога. Харчин, усомнясь, наконец, в воз
м о ж н о сти  устоя ть  против р у с с к и х , п ер ер я д и л ся  в ж ен ск о е  
платье и убеж ал  из острога так бойко, что посланная за  ним  
погоня не могла его догнать. Впрочем , казаки и его родной брат 
утверж дали , что Х арчин бегал так легко, что догонял на бегу  
даж е ди ки х оленей . Бой продолж ался недолго. И з числа о са ж 
дённы х сдались тридцать человек, а остальны е были перебиты, 
за  исклю чением  разве некоторы х, спасш ихся бегством. Этому 
скором у разбитию  много содействовало нем едленное отправле
ние и действие партии Генса, потом у что камчадалы  больш их  
острогов, как, наприм ер, К амакова, в котором считалось до ста  
человек, не могли вовремя присоединиться к отнятом у у  р ус
ск их острогу. А  после, когда услы ш али у ж е  об отправлении р ус
ской партии с устья реки К амчатки, принуж дены  были ож идать  
окончания дела под видом лю дей, непричастны х этом у возм у
щ ению  и верных Р оссии . Н о всё-таки дело этим не кончилось. 
Х арчин снова собрал полчищ а возмутителей и намеревался дать  
русским  реш ительное сраж ен и е. О днако, последние опередили  
его и заставили отступить. Здесь русские успели  взять Х арчина  
в плен и разсеять затем всех непокорны х, предводители которы х, 
тайоны Тавачь, Тигель и Голгочь были ими убиты .

По мере того как слух о завоевании Нижнекамчатскаго острога 
доходил до более отдалённых камчатских народов, общ ее возмущ е
ние камчадалов достигало обш ирных размеров. Они стали скло
нять на свою сторону всех соседей и ласкою, и угрозами, и надея
лись в своих недоброжелательных замыслах разбить В ерхнекам
чатский и Больш ерецкий остроги, не щ адя м еж ду тем казаков, 
бывших в то время в их острогах. Но когда Верхнекамчатский  
острог получил подкрепление из Н иж няго, обе партии снарядили  
хорош о вооружённый отряд и отправили его вдоль по П енж инско
му прибрежью, чтоб громить без пощады всех непокорных камча
далов, в чём русские совершенно успели и в заключение разбили  
ещ ё авачинских изменников, триста человек, чем смуты и безпо- 
койства в Камчатке были на долгое время прекращены, а казаки  
ж или в совершенной безопасности от нападений туземцев.
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В след за  этим происш ествием отправили в К амчатку Якут- 
скаго полка майора М ерлина для изследования причины  безпо- 
рядков, происходивш их до того времени в К амчатке. Вследствие  
этого розы ска бы ли казнены  трое казаков — И . Н овогородов, 
А . Ш инников и М. Сапожников — и несколько наиболее винов
ных камчадалов, в числе которы х был и Ф едька Х арчин. С тех  
пор водворилось в этой отдалённой стране спокойствие, чему  
много способствовала Вы сочайш ая воля И мператрицы  Елисаве- 
ты Петровны , щ едроты  и милость Ея, даровавш ая всем камчада
лам, принявшим христианскую  веру чрез проповедь Слова Б ож ия, 
десятилетню ю  льготу от ясачных податей. В Камчатку были тогда 
отправлены  благочестивы е пасты ри. Они стали заводить по всем  
острогам ш колы , в которы х обучали безвозм ездно детей казаков  
и камчадалов.

Камчатския племена до покорения их Россиею ж или в диком  
состоянии, не имели никаких начальников, никому не платили по
дати и не управлялись никакими законами. По наружности этот 
народ несколько отличается от прочих сибирских народов: лица  
у них не столь продолговаты и скулисты, а губы толсты и рот боль
шой. В домашнем быту нечистоплотны в высшей степени, и в преж 
ние годы ели пищ у из одной посуды с собаками. Платье носят из 
звериных кож , питаются кореньями, рыбою и морскими зверями. 
Зимою  ж или  в земляных юртах, а летом в ш алаш ах или балага
нах. О пороках и добродетели имели самое нелепое понятие. Объе
дение, праздность и чувственным удовольствия — вот всё, что состав
ляло тогда веселье камчадала.

Что касается до язы ка камчатских народов, то можно заметить, 
что его разделяют на три разряда: камчатский, коряцкий и Куриль
ский, впрочем, каждый из них имеет по нескольку наречий. В кам
чатском язы ке три главных наречия: одно у  северных камчада
лов, другое — у  ю ж ны х, а третье — у  ж ителей по П енж инском у  
заливу до реки Тигили (иные полагают третьим наречием язык  
чукчей). Н есмотря на то, что первыя два наречия чрезвычайно 
разнствуют м еж ду собою, камчадалы понимают, однако, друг друга  
без пособия толмача. В третьем наречии много коряцких слов, 
хотя по преимущ еству оно состоит из смеси первых двух наречий. 
Камчатский язы к неприятен для уха . Он состоит из гортанных 
звуков, произнош ение его трудно, протяж но и сопровождается  
сильными телодвиж ениями.

Однако мы перейдём с вами, читатель, от камчадалов к милым  
петропавловским камчадалкам. Нам удалось видеть их в полном
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блеске на бале, который общество наших офицеров затеяло устроить, 
собравшись однажды у К.

Дело останавливалось сначала за квартирою, расположение 
которой соответствовало бы хотя несколько желаемой цели. Одна
ко беда была поправная: старик Фёдор Дмитриевич отдал в их распо
ряжение свой дом, в котором было прекрасное помещение, и они, 
по привычке всех моряков задуманное тотчас исполнять, тут же 
решили, что 25 октября должен быть «пир на весь мир»!

Дня за два до назначеннаго пиршества разнесли пригласитель
ные билеты, в которых общество офицеров нашего транспорта 
покорнейше просило петропавловцев на чашку чаю. Можно себе 
представить, сколько у нас, холостяков, было к этому дню хлопот. 
Гости стали сбираться к семи часам вечера. Камчадал, единствен
ный и потому знаменитый скрипач в Петропавловске, бойко стоял 
на своём месте при входе в залу, с нетерпением поглядывая на 
наш их, не велит ли ему кто отхватить какого-нибудь дивнаго 
чижика. Дамы расположились в соседней комнате и, чинно усев
шись, беседовали о своих муженьках. Среди их, между нами будь 
сказано, бабочек возможных климатов и цветов, «одне как изум
руд, другия как коралл, а те как яхонты горят!» резко выступали 
наружу Евгения и София (младшая сестра). Всё отличало этих 
двух девиц от общества, которым оне были окружены: манеры, 
тон и наряд их доказывали некоторую светскость. О красоте я лучше 
умолчу — младшая сестра София в этом отношении была самою 
дорогою жемчужиною во всём Петропавловске! Природныя достоин
ства ея ещё ярче выставлялись от уменья одеться просто, но со вку
сом. Я охотно описал бы вам до малейших подробностей костю
мы красавицы, если б не удерживали меня известные стихи: 

Мужчинам к этим объясненьям 
Таланта вовсе не дано!

А, впрочем, престранное, право, дело! Один взгляд чёрных гор
деливых глазок — и какое-то непонятное электричество пробе
ж ит по жилам! Невольно начнёшь думать...

Но вообразите себе, снисходительные читатели, что меня выве
ло из такого патетическаго размышления? Варварский чижик 
Карандашева, который он пошёл «выбирать» на своей скрипке! 
Не хотя расхохочеш ься.

Между тем, началась кадриль, для которой была составлена 
музыка из русских национальных песен. Первую фигуру танцова- 
ли под звуки «Чижика», вторую — «И шумит, и гудит», третью — 
«Душа — красная девица», четвёртую — «Перепёлка» и, наконец,
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пятую выделывали, внимая мотивам «Татарина». Татарин, это была, 
кажется, любимая пьеса усерднаго Карандашева: он улыбался, 
разыгрывая её, и маленькие глаза его тогда почти исчезали.

Кадриль шла успешно, дамы изредка путались, но такого рода 
замешательство выкупалось вполне тщательными па, пестрившими 
этот монотонный танец цивилизованных народов. Все веселились, 
шутили, танцовали, кружились, и даже сам Карандашев для соблю
дения такта, а может быть, и для собственнаго удовольствия, 
припрыгивал и от души смеялся. Вечер прошёл вообще непри
нужденно весело, и только к пяти часам утра гости наши разъе
хались — виноват! — разошлись по домам.

На другой день я был с Т. и 3. на охоте. Она была, впрочем, не 
совсем удачна. Бедный Т. как-то оступился, упал и разсёк себе 
верхнюю губу о каменья, между которыми он пробирался к стаду 
соблазнивших его уток. Мы воротились. Наш доктор стянул Т. 
рану пластырями, и по прошествии двухнедельнаго лечения у него 
остался один рубец, который при разросшихся впоследствии усах 
сделался почти незаметным. Но как бы то ни было, а эта злодей
ская рана лиш ила его многих удовольствий.

У 3. я  проводил вечера очень приятно. Мы говорили много об охо
те, ловле различных зверей и рыбы, и я приобретал прелюбопыт
ным сведения. Он разсказал нам, например, что тогда (в 1841 г.) 
здесь занялись в виде опыта ловлею китов, хотя и сделали всего 
одну попытку. Разумеется, этого рода промысел может быть очень 
выгоден и удачен, если принять в соображение удивительную сме
лость и отважность камчадалов. Кроме того, надобно заметить, что 
к здешним берегам китоловныя суда подходят весьма редко. Киты, 
по уверению жителей, водятся здесь во множестве. Не знаю, какия 
породы китов встречаются в этих местах по преимуществу, вероят
но, Се1ив (так, по крайней мере, надобно было полагать, судя по 
китовым усам, которые мне случалось видеть в Петропавловске), 
называемый англичанами пдМ  или Ыаск ^Ьа1е, от котораго полу
чается самый лучший китовый ус. Эти киты водятся обыкновенно 
в больших широтах и принадлежат к самой крупной породе.

На 10 ноября общество офицеров Петропавловска пригласило 
нас на вечер. Пир был весёлый, приятный и разнообразный. Танца
ми дирижировал любитель витиеватых па  (ЬошЬагйего, как его 
называли в шутку), а оркестром — старый приятель, очарователь
ный Карандашев!

В отношении к климату Петербург мог бы позавидовать Петро
павловску. Самые сильные морозы, как запомнят старожилы, едва
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доходили здесь до двадцати двух градусов по Реомюру, летом 
бывает обыкновенно от двадцати до двадцати пяти градусов тепла. 
Почва около Петропавловска очень плодородна и удобна для раз
ведения овощей. В последнем отношении особенно замечательна 
местность около горячих Паратунских ключей, находящихся на 
западном берегу Авачинской губы, в двенадцати верстах от Петро
павловска. Ключи эти расположены на восточной стороне болот, 
имеющих в длину четыре версты, в ширину около двух, и приле
гающих с севера к небольшим песчаным холмам, в которых попа
даются осколки диорита, долерита и порфира. На этом простран
стве считают до пяти ключей, но из них только один несколько 
обследован. Здесь был посажен когда-то картофель, который ещё 
до сих пор не вывелся и, вероятно, никогда не выведется. Недель 
за пять до нашего прихода там выросла брюква, которая весила 
тридцать фунтов!

Температура паратунских горячих ключей оказалась по наблюде
ниям капитана Литке при двух с половиной градусах мороза — 
плюс тридцать четыре градуса по Реомюру. Воды их более всего 
помогают в цинге и в грудных болях. При этих ключах находят
ся ванны, надзор за ними поручен особо назначенному для того 
чиновнику.

Главное продовольствие жителей Камчатки составляет рыба, 
реки полуострова наполнены ею в изобилии. Большая часть рыб 
принадлежит к лососиной породе. Оне называются: чавыча, кижуч, 
красная, хайко, юкола и горбуша. Лучшия из них: чавыча, кижуч 
и хайко, юкола идёт преимущественно в корм собакам. Из мел
ких рыб водятся кунжа, гольцы (форели), вахня, корюшка, камба
ла и сельди. Большую рыбу ловят крючьями и мариком, первым 
орудием рыбу вытаскивают из речных ям, а мариком бьют её, 
когда она идёт по реке. В четыре летние месяца приготовляется 
запас рыбы на весь год, посредством провяливания ея на открытом 
воздухе. Если в это время настанет ненастье и пойдёт дождь, рыба 
вся пропадает, и камчадалу нечем кормить своих собак, а в них 
всё его богатство, всё его достояние! Есть у него собаки, будут 
и соболи, и лисицы, а за них он достанет чай, водку, порох, табак 
и свинец. Если ж  у него нет собак, он не в состоянии ничего 
добыть и должен терпеть голод и нужду. Вот каким случайнос
тям подвержено существование камчадалов.

Главный промысел их состоит в ловле соболей, лисиц, выдр, 
горностаев и белок. Они занимаются также ловлею диких бара
нов и коз, оленей, медведей и волков. Нерпы (тюлени), лахтаки,
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сивучи, моржи и касатки добываются во множестве, не только 
для продажи, но и для домашняго обихода. Около Нижнекамчатска 
водятся бобры, но промысел их незначителен.

Кстати, скажу здесь об охоте за тетеревами на собаках. Она 
производится следующим образом. Когда ездок увидит на дереве 
тетерева, он не подъезжает к нему прямо, но начинает около него 
кружиться, уменьшая между тем постепенно разстояние до дере
ва, на котором сидит птица. Это делается потому, что тетерев, как 
выражаются камчатские жители, сторожка и не подпустит охот
ника на ружейный выстрел. Если же начать около него кружить
ся, тетерев станет любоваться собаками и до того засмотрится на 
них, что ездоку или охотнику можно будет подъехать к самому 
дереву, остановить собак, прицелиться и стрелять наверняка, 
а камчадал иначе и не любит стрелять: свинец там слишком до
рог, чтоб напрасно терять заряд. Фунт дроби стоил в нашу бытность 
два с полтиною (здесь везде я разумею цены на ассигнации).

Растительность в окрестностях Петропавловска небогата. Здеш
ние леса состоят преимущественно из мелкой берёзы, ольховника, 
кедровника, тальника и лиственницы.

Господствующие ветры NЖ, N 0 , О и 8 0 . Северо-восточные и юго
восточные ветры приносят пасмурную погоду, а зимою жестокия 
пурги. При западных ветрах погода бывает обыкновенно ясная 
и стоит по нескольку недель сряду.

По вершине Велючинской сопки жители Петропавловска делают 
метеорологическия наблюдения, почему она получила название 
«естественнаго барометра». Если верш ина этой колоссальной 
горы, находящейся по измерению капитана, ныне вице-адмирала, 
Литке в тысячу пятьдесят пять сажен над поверхностью моря, 
покрывается к вечеру облаками, то петропавловцы ожидают дож
дя, а в противном случае, если вершина чиста, можно разсчиты- 
вать на ясную погоду. Если же при безоблачном небе вершина 
сопки окруж ена лёгкими облаками, то это вернейший признак 
к восточному ветру.

Между тем, выгрузка кончилась, и люди уже были заняты нагруз
кою балласта, наливкою в бочки и котлы пресной воды, исправле
нием такелаж а и вообще приведением в порядок всего рангоута. 
Эти приготовления ясно говорили о скором отходе транспорта из 
приятной стороны!.. Путь предстоял нам, правда, обратный, к своим 
близким, но всё почему-то хотелось простоять ещё несколько време
ни в Петропавловске: что-то особенное приковывало меня к дикой 
наружности окрестностей, и всюду и во всем виделся мне чудный
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и неподражаемый образ очаровательной девушки с ея вырази
тельными глазками...

По мере того, как мои посещения в тот дом, где она жила, стано
вились чаще, воображение моё разыгрывалось, и в голове толпи
лись самыя несбыточныя предположения. Восхищаясь моим куми
ром, я под конец решительно влюбился!

Однажды, под вечер, мы пригласили к себе несколько кам ча
далов, чтоб посмотреть на их туземны й танец, назы ваем ы й 
бахия  (пляска медведей, или медвежья). Уморительнаго в нём 
много. Дело в том, что медведь начинает ухаживать за медведи
цей и строить ей куры. Мотив припева, выражающий любезни
чанье медведя, груб и даже дик. Камчадал, принявший на себя 
роль главнаго медведя, выдержал её прекрасно, по крайней мере, 
очень натурально. Другие как-то путались, и он взбесился. «Черти 
ви, эфтакие неображованные! — прокричал он гневным тоном, — 
ваш вшех в корпуш надо отдать! — заметил он в заключение, 
высовывая свою раскрасневш ую ся физиономию из куклянки  
(букву «ш» камчадалы произносят как «с», эту наоборот, как «ш», 
а «з» — как «ж»).

Мы, натурально, расхохотались, и, сконфузив тем танцующих, 
разстроили весь забавный спектакль. Замечательно, что танцы 
всех диких племён выражают или высказывают преимуществен
но страсти. Любопытно знать, что они выражают у народов циви
лизованных?

Право, жаль, что в духе здешних торговцев вовсе нет, или, по 
крайней мере, очень мало энергической предприимчивости. Как 
могут они, например, видеть хладнокровно, что с 1838 г. приходит 
сюда ежегодно американское трёхмачтовое судно из Бостона, при
возя необходимейшия для здешняго края продукты: муку, рис, 
вина, табак и многое тому подобное. Отсюда же это судно увозит 
прекрасную солёную рыбу и, на придачу, до ста двадцати тысяч 
рублей ассигнаций наличным капиталом. И сибирские купцы 
не обращают, по-видимому, никакого внимания на то, что ино
странцы вывозят из России сокровища, которыя с пользою могли 
бы оставаться в нашем отечестве, если б они решились ссудить на 
какия-нибудь пять-шесть лет не более трёхсот тысяч — капи
тал, который для таких людей не много значит. Ну что бы заве
сти хорошенький барк, тоннов в четыреста, ходить в Маниллу, на 
Сандвичевы острова и в Калифорнию, где так дёшевы естествен- 
ныя произведения и рогатый скот, и тем оживить уединённый 
камчатский край, хотя транзитною торговлею? Сколько задушев
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ных русских «спасибо» отозвалось бы на это благодетельное пред
приятие?! Добрые камчадалы благодарят американцев за то, что 
они продают дробь по рублю и полтора за фунт, а она не стоит 
у нас и пятнадцати копеек! Да мало ли, впрочем, чего можно 
бы было ожидать от Камчатки! Она, мимоходом будь сказано, 
«золотой край»!

15 ноября было свидетелем нашего прощальнаго бала. Мы от
праздновали его в нашей скромной обители, которая оказалась на 
этот случай очень достаточной.

17-го числа по приказанию капитана приступили к выпилива
нию льда по направлению к выходу в Авачинскую губу, в кото
рой, кроме окраин берегов, ещё не замерзало. Работы шли успеш
но. Транспорт подвигался с каждым днём к выходу. 20 ноября 
отслужили у нас молебен, при котором присутствовали многие из 
жителей Петропавловска. С этого дня начались наши прощаль
ные визиты, а через двое суток, оставив своё скромное помещение 
в доме С., мы перебрались на холодный транспорт. Морозы стояли 
в то время около тринадцати градусов.

На другой день, к полудню, мы были уже почти у коски (неболь
шие песчаные мыски, выдающиеся в море, называют здесь кошка
ми. Вероятно, это испорченное от слова коса, коска), а к вечеру, 
выбравшись совершенно изо льда, перешли под парусами в Ава
чинскую губу. Идти далее нам не было никакой возможности, 
потому что в проливе при выходе в океан стоял ещё сплошной 
лёд. С разсветом следующаго дня, то есть 24-го числа, мы могли, 
однако, сняться с якоря. Ночью лёд разломало, поставили все 
паруса, и с тихим и ровным АЖ  вышли благополучно из Авачин- 
ской губы, взглянув в последний раз на порт Петра и Павла и домик 
в четыре чист еньких окна...

Прощайте, прощайте камчадалки... Прощайте и вы, непри
ступным скалы! Вы мрачны и грозны, но в этом и состоит вся 
прелесть, которою вы приковываете взор путешественника! Увижу 
ли я когда-нибудь снова эти мрачные и покрытые сединами бе
рега? Два чувства, совершенно противоположным, боролись во мне 
при отъезде: во-первых, мне было грустно, что покидаю Петропав
ловск, а с ним и С., а во-вторых, я радовался, что возвращаюсь 
назад, на родину!

К вечеру берега сравнялись с уровнем горизонта, и последнее 
«прости», посланное с вздохом и от всего сердца, было так трога
тел ьн о . так трогательно, что, кажется, теперь я уже не сумел бы 
выразить в этом слове столько ч увства .
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«Два года из жизни русского моряка»



Том II

Несколько слов к читателю не моряку

По просьбе издателя «Библиотеки путеш ествий» я приложил  
ко второму тому объяснение некоторых морских терминов, встре
чаю щ ихся в моём описании, и с тем вместе пользуюсь случаем  
сказать по этому поводу несколько предварительны х и, мож ет  
быть, не совсем лиш них слов.

Не только «ж елание сохранить характер морскаго излож ения», 
часто необходимость заставляла меня жертвовать популярностью  
разсказа. Стало быть, правильное повествование о морском путе
ш ествии н ем и н уем о влечёт за  собою  терм и нологи ю  м оряков. 
К тому ж е, как смею  думать, нельзя требовать от моряка-разсказ- 
чика, чтобы он вы ражался для многочисленнаго круга своих со
братий фразами искаж ённы ми, смеш ны ми и которыя для не мо
ряка, то есть для человека, не посвящ ённаго в тайны морской  
стилистики, всё-таки останутся непонятными. Я вы вожу это из 
предположения, что какой-нибудь «парапет штирборда», как «пере
водят» наш и беллетристы не моряки, нисколько не понятнее, чем  
правильное морское выражение («площ адка праваго или парадна- 
го трапа»). Разве понятно читателю «мы проехали линию  остро
ва»? Я думаю — нет, потому что и моряк стал бы в тупик, если б не 
предупредительность переводчика, с которою он поместил при этом  
в скобках ф ранцузское 1гауегв ё е  П 1е, что по-наш ему означает  
«траверс острова» и в вы ш еприведённой фразе долж но быть вы
раж ено так: «мы прош ли (уж  никак не проехали, господа беллет
ристы!) траверс острова», то есть миновали остров на перпендику
ляре к урса, или  того н апр авл ени я , по к отором у располагалось  
и плавание судна.

Н аш и не моряки-писатели безж алостно ездят (это вы ражение 
н еупотребительно у  м оряков, п отом у что они  ходя т  по м орям ) 
и заворачивают (поворачивают или изменяю т направление) по 
морям; отчаливают (отваливают) да причаливают (пристают); отпи
хиваются баграми (отталкиваются крючьями); разъезж аю т в л од
ках под палатками (разъезж аю т в ш лю пках под тентами); ходят  
на кораблях по лестницам (ходят вообще на судах по трапам); 
приезж аю т в пристань (пристают к пристани) и всякую  ладью  
или лайбу без запинки величают кораблём (называют кораблём  
только военное судно, на котором считается от семидесяти четы
рёх до ста двадцати орудий).
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Всё это так, да не так, потому что подмечено не у моряков... 
Они говорят несколько благозвучнее, по крайней мере, в этом от
ношении. Подобныя выражения, как приведённыя выше, не упо
требляются моряками; оне неприятны для его уха так же, как 
показались бы теперь для него странными обветшалыя слова «дон- 
деже, поелику, понеже». Итак, если местами я буду для читателя не 
моряка собеседником «тёмным», прошу на меня не сетовать. Б1х1!

Глава 1
Плавание от Камчатки до Бразилии

Последний вершины снеговых сопок величественной Камчатки 
скрылись совершенно из виду, и наш одинокий транспорт сопро
вождали только стаи урилов и альбатросов. Норд-вест усердно 
свежел, поверхность Тихаго океана сердито волновалась. Морозу 
было на ш канцах до шести градусов. Хлопья пушистаго снега 
белили рангоут и густо садились на паруса, откуда глыбами падали 
к нам на палубу. Спасительныя куклянки, которыми мы запас
лись в Петропавловске, придавали палубе нашего «Або» вид жила- 
го места Чукотскаго носа, и таким образом, вместо обычнаго зноя 
тропических стран, вместо очаровательных форм роскошной при
роды и тихих вод с разнообразными их обитателями, которыя 
были у нас постоянно перед глазами до посещения Камчатки, мы 
созерцали теперь своё, родное, свыкшееся с натурою жителя севера: 
снега, рёв ожесточённаго осенняго ветра и морозы!

«Прощай, о жизнь береговая! — твердил мне бард нашего «Або». — 
Прощай и, может быть, надолго»!

К концу ноября у нас начался ряд осенних штормов, продол
жавш ихся около месяца. Мы держались в это позднее время года 
на параллели 40°. Поводом к тому служило желание капитана 
забраться, по возможности, в меньшую долготу, чтоб перейти эква
тор ближе к американскому берегу, градусов около ста пяти, и не 
выйдя, таким образом, из южных тропиков в слишком большой 
долготе. Но Борей, «потрясая небесами», рвал марса-шкоты; мар
сели также не избегали плачевной участи быть разорванными. 
Разумеется, по удалении на значительное разстояние от берегов 
морозы и снега прекратились, но наступили дожди, если не всегда 
проливные, зато постоянные. Безпрестанныя поддаванья в полу
борты, как тщательно они ни были задраены и замазаны, навод
няли наши каюты. В палубе было сыро, мокро, а наверху дождь! 
Нельзя было и думать высушить промокшее платье. Мы радовались
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уже и тому, если к пригласительному свистку боцмана «пожало
вать на вахту» с тяжёлых фризовых сюртуков успевала сбежать 
вода... И такое утомительное плавание продолжалось не день или 
три дня, а двадцать семь дней сряду. Но если читатель подумает, 
что этот непривлекательный переход наводил на нас тоску и уны
ние, то он не совсем будет прав. Такова уж участь моряка: он 
неутомимый труженик на море. Удовольствия приятнаго плава
ния достаются ему не даром, он должен их выкупать труд ам и .

Однако же, после всего этого не удивительно, что меня сочтут 
эгоистом? Я так много говорил уже о моряках, так много восхи
щался и м и . Но виноват ли я , если, действительно, люблю море, 
хотя это реш ительно невозможно по мнению очень многих? 
Да извинят моим восторженным порывам из снисхождения к любви, 
с которою я с юных лет моей кочующей жизни ношусь по волнам 
могущественной стихии!

.И т а к , я говорил, что штормы продолжались у нас двадцать 
семь дней сряду. В особенности памятен мне один день этого труд
наго плавания, день, когда мы были свидетелями неимоверной 
силы громаднаго океанскаго вала, с которою нам пришлось позна
комиться при неистовстве разъярённой стихии. Мы шли на фор
девинд к 0^8, со скоростию восемь узлов. Волнение океана дости
гало страшных размеров, транспорт казался не более как ладьёй, 
которых могло поместиться несколько на каждом вале. Верши
ны их, как бы в изнеможении, опускались и, клубясь, сбегали шу
мящею пеною по отлогости колоссальных своих боков. Подобна- 
го огромнаго волнения нам не случалось ещё видеть в продолже
ние всего нашего плавания. Вахта моя была с пятаго: это было 
11 декабря. Рокот волн и унылый свист ветра наполняли атмо
сферу таинственным шумом. Вахтенный лейтенант бдительно рас
хаживал на правых ш канцах, рулевые прилежно работали за 
штурвалом, я не отходил от компаса. При плавании на фордевинд 
чрезвычайно как трудно править рулём. Несмотря на большой 
навык наших рулевых, рыскнуть — дело весьма лёгкое, даже, по 
правде сказать, неизбежное. Стоит зазеваться, или, как  говорят, 
дать м аху, и потом удержать будет трудно: судно сильно бро
сится в сторону. Так случилось в исходе четвёртой стклянки 
(шесть часов) при смене рулевых. Я был занят приведением 
транспорта на румб, что при таких обстоятельствах довольно про
должительно потому собственно, что рулевой, боясь выговора, по
ложит обыкновенно слишком много руля, надеясь немедленно 
загладить этим ошибку. Между тем, на баке пробили четыре
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стклянки, и два матроса ш ли на вьюшку. В это время ко мне 
подош ёл вахтенный лейтенант.

— В згляните, — говорил он, смотря за корму. — Вот, я вам 
скаж у, вал!

И с этим словом раздался рокот распавш ейся вершины вала, 
который обратил на себя его внимание. Но едва я обернулся, чтоб 
взглянуть за  корм у, как что-то сильно меня ударило в спину — 
и я очутился в воде...

Совершенно ош еломлённый неожиданны м падением, по всей 
вероятности, за  борт, я всеми силами старался за что-нибудь ухва
титься, или ж е, наконец, убедиться: где я? Но старания мои были  
напрасны: как я ни старался выплыть на поверхность воды, чтоб 
взглянуть, хотя в последний раз, на Б ож ий свет, на транспорт, ко
нечно, далеко уж е уш едш ий от меня, но не мог. Сколько груст
ны х, раздиравш их душ у мыслей мелькнули в одну минуту с бы 
стротою молнии в моём уме! В этом паническом страхе, невольно 
глотая горько-солёную  воду, я провёл, полагаю, с м инуту, если не 
более. Тут мне удалось за что-то схватиться. Я судорож но сжал  
снасть, попавшуюся мне в руки, но, к доверш ению моего отчаяния, 
у меня тотчас ж е  её вырвало и вслед за  тем прижало к левому 
борту м еж ду карронадою, наискось грот-мачты. Транспорт накре
нило, вода сбежала... и, вообразите мою радость: я был на транс
порте, тогда как считал себя за  бортом, в клокочущ ей стихии Тиха- 
го океана! Тут дело объяснилось — к нам вкатился с кормы вал.

Н евозм ож но себе представить хаос, произведённы й им на на
шей палубе! Всё, что на ней было, всё смыто и изломано вдребезги. 
Ч ётверку, висевш ую на кормовых боканцах и заменявш ую  капи
танскую гичку, которую у  нас оторвало волнением по выходе из 
Маниллы, переломило в средине о гиковый септор, и носовую часть 
ея вместе с переломленным правым боканцем, с лиш ком в три 
дю йма толщ ины, унесло далеко за грот-мачту. Все медныя люко- 
выя реш ётки были вдавлены, траповые септора вырваны из кар- 
линцев, нактоуз сорван с найтовов и опрокинут, вьюшки, склянки, 
снасти — перепутаны , всё это носилось по прихоти огромной мас
сы воды, вкативш ейся к нам на палубу и не успевш ей ещ ё пере
литься за борт и пробежать в шпигаты. Рулевых отбросило к рост
рам; вахтенный лейтенант был невдалеке от меня; лю ди, сидев
ш ие под баком , завалены  вёдрам и, лопаткам и, ганш пугам и, 
вымбовками, швабрами и курятниками, а один из матросов, ш ед
ш ий на вьюш ку, был даж е за бортом, но, к счастию , успел удер
ж аться за кончик у  гротовых вант. Да! Бросай я в это время лаг,
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что только что думал исполнить, и покорнейший ваш повествова
тель был бы за бортом, а к настоящему времени, может, быть, 
какою-нибудь дорогою жемчужиною Тихаго океана!

Можно тебе вообразить испуг, который произвело это обстоя
тельство в жилой палубе. Там все спали, и вдруг неимоверно силь
ный толчок приводит в содрогание весь транспорт, а затем вода 
с шумом врывается в каюты. Невесёлое пробуждение! Вид этого 
наводнения, прямо со сна, невольно должен был испугать утом
лённых плавателей, которые, наскоро одевшись, немедленно выбе
ж али наверх. В палубе было воды по колени, её выносили ведрами. 
Разрушительная сила вкатившегося вала оставила также следы 
и в палубе. Дверь капитанскаго буфета была сорвана с петель 
и вдавлена во внутрь, хотя она отворялась наружу. Так вот какова 
жизнь моряка! Один из десятка тысяч тех, с которыми он борется 
всю свою жизнь, в состоянии его раздавить как ничтожнаго кома
ра! Причиною нашей беды было, как надобно полагать то, что ру
левые рыскнули. Транспорт имел ход, едва только достаточный 
для того, чтобы уходить от волнения, но когда развели  рулём 
и задержали, следовательно, ход судна, то, натурально, волнению 
было удобно нас подогнать, и так называемый девятым вал пре
спокойно вкатился на палубу. И страшно, и любопытно было смот
реть на это громадное, колоссальное волнение! Иные естествоиспы
татели полагают, что вертикальная высота вала Тихаго океана 
достигает сорока восьми английских футов (то есть двадцать четы
ре фута от горизонта воды). Мне кажется, что тогдашнее волне
ние имело действительно эти размеры.

Выкупавшись таким неожиданным случаем в фосфорической 
воде Тихаго океана в декабре, я простоял на вахте ещё два часа. 
Сменившись, поспешил переодеться и через четверть часа с удо
вольствием отдыхал за сигарою и чашкою чая.

В полдень этого памятнаго дня обсервационный пункт оказался 
в N  широте 37°15', долготе 163°25' Ж  от Гринвича. Пройденнаго 
разстояния от Петропавловска считалось два тысячи пятьдесят 
итальянских миль.

Наконец к 25-му числу декабря штормы прекратились. До Нова- 
го года мы всё ещё плыли по параллели, а там стали склонять курс 
к югу. Нужно ли говорить о впечатлении, которое произвело на 
нас быстрое приближение к тропикам, стране, можно сказать, веч- 
наго лета... Чудное небо, умеренный ветер, тёплое солнышко — 
всё это казалось нам вознаграждением за испытанное тяжёлое 
плавание в больших широтах. Неделями не приходилось брасо
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пить реев, о рифах и помину не было, иногда, разве по шквалу, 
случалось крепить брамсели да отдавать марса-фалы. Куклянки, 
фризовые сюртуки, непромокаемые ботфорты — всё это забыто, 
всё было опять заменено лёгкими куртками, башмаками и маниль
скими соломенными шляпами.

Мы крайне жалели, что на пути нам не предстояло зайти в архи
пелаг Сандвичевых островов, о котором так много наслышались 
в ежедневных беседах от X. И. К ., который в первое своё путеше
ствие вокруг света имел случай познакомиться с этой очарова
тельной группой. Она не без причин называлась прежними мо
реплавателями «Островами садов», точно так же, как не без при
чин занимает теперь первое место между множеством подобных 
ей групп, разсеянных по Великому океану. Такое первенство Сан
двичевы острова приобрели сколько по положению своему, 
занимаемому среди океана, столько же по успехам в цивилиза
ции и обширности торговых сношений их жителей.

Вся группа состоит из восьми обитаемых островов и трёх скал, 
в сложности занимающих пространство почти в восемь тысяч 
квадратных миль. Ю жный и самый главный остров между ними 
называется Гаваи, или Овайги, как писал Кук. По меридиану остров 
имеет восемьдесят восемь, а по параллели семьдесят три мили.

Сандвичевы острова справедливо сравнивают с купою волка- 
нов: треть волканической почвы их занята хребтами гор (из ко
торых некоторым огнедышащия, как, например, М ауна-Кэле  на 
Гаваи, высотою 13 645 фут), а остальным две трети частию обрабо
таны, частию же остались тучными пастбищами.

Самый богатый, обильный и восхитительный остров между 
ними — Оагу, на нём лучшая гавань — порт Гоноруру, доступная 
судам даже больших размерений и безопасная во все времена 
года. Вероятно, она скоро будет возведена на степень первоклассных 
гаваней. Находясь, можно сказать, в центре торговой деятельно
сти Мехики, Калифорнии, Центральной Америки, Орегонской обла
сти, Российско-Американских колоний, Алеутских островов, Кам
чатки, Японии и Китая, она представляет природный складочный 
пункт торговому миру и что всего важнее, место отдыха китоло
вам, годами скитающимся по окрестным морям за промыслами. 
Кроме гавани Гоноруру, архипелаг имеет ещё две бухты, весьма 
удобным для устройства хороших гаваней: Гонорай (на острове 
Кауай) и Войакеа (на острове Гаваи).

Климат здесь очень здоровый, хотя несколько жаркий. Зимы, 
разумеется, нет. Единственную перемену, отличающую времена
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года, как везде в тропических странах, составляют дожди, падаю
щие с декабря по март при бурных ветрах во всё это время. Почва 
земли плодородна и особенно способна к различной обработке. 
Здесь прозябает хлебное дерево, сахарный тростник, бананы, коко
сы и прочее, и когда впоследствии европейцы привезли сюда по
меранцы, лимоны, виноград, огурцы, ананасы, капусту, тыквы, 
лук, — всё, кроме ананасов, привилось на благодатной почве пре
восходно. Если трудолюбивые люди станут разводить хлопчатую 
бумагу, кофе и подобныя тому тропическия растения, то, без 
сомнения, с успехом разовьют эту богатую отрасль промышлен
ности. Однако ж  важнейшую ветвь торговли составляют драго
ценные сандальные леса, которыми так богат архипелаг Сандви
чевых островов.

Первоначальное население архипелага, по многим признакам, 
причисляю т к обширному семейству полинезийских народов. 
Издревле правление на нём было неограниченное и наследствен
ное. Оно принадлежало не одним мужчинам, бывали и царицы. 
Н ачальники составляли отличительное звание, переходившее 
из рода в род. Вообще все высшия достоинства военныя, граж- 
данския и духовныя были наследственным, хотя и подчинённым 
царской власти.

Сандвичане вообще народ кроткий, ласковый, гостеприимный. 
Врождённой своей доброте туземец изменяет лишь по побужде
нию сильных страстей: честолюбия, ревности, ненависти, мщения.

Всё народонаселение Сандвичевых островов разделялось на 
четыре разряда: царя и членов царскаго семейства; правителей 
или губернаторов разных островов; наконец, на звания жрецов 
и простолюдинов. Это по разделению известнаго миссионера 
Эллиса, но другие определяют его иначе, и, может быть, правиль
нее, полагая островных и окружных начальников, между которы
ми Арий-Табу представляет лицо царя, низших старшин Рана- 
Кира, потом военных, жрецов и наконец не владеющих землями. 
Подати, взносимым правителями царю, состояли из сетей, циновок, 
домашних животных и тому подобнаго. Теперь же царь и губер
наторы требуют платеж а подати испанскими пиастрами  или 
сандальным деревом.

Войны долгое время опустошали архипелаг Сандвический. 
Туземным летописи, сохранившияся в народных преданиях и пес
нях, наполнены разсказами о битвах и кровопролитных нападе
ниях. Войска составлялись из жителей всех званий. Вот прощаль
ное слово сандвичанина-воина к друзьям в канун битвы:
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«Ряды  наш их воинов неподвиж ны , как скалы в море среди  
волн. Каждый воин, как ёж , котораго никто тронуть не смеет. В битве 
крепко стоит воин, как пальма с глубокими корнями, и вьётся над 
головами врагов, как верш ина кокоса качается над тростником. 
Свет наш их факелов в набеге ночном ослепляет врагов огнём мол
ний, клик наш страш ит и х, как грохот небеснаго грома».

В м ирное врем я ж и зн ь  сандвичан  п р оходи л а  безп еч н о , чем  
и объясняется чрезмерная толщ ина, составлявш ая отличитель
ную черту знатны х, особенно ж енщ ин. Они обладали, кроме того, 
непостиж имою  крепостью мускулов. Д аж е ловкия, молодыя, хо- 
рош енькия сандвичанки изумляю т уж е европейца неимоверным  
развитием мыш ц. Впрочем , при их образе ж и зн и  оно объяснимо.

Вообщ е, в нравах и обы чаях этих островитян представляется  
много подробностей странных и самобытных. Например, весь обряд 
свадьбы состоял в том, что ж ен и х  бросал в невесту куском ткани, 
пир доверш ал остальное. Впрочем, мужчины  мало оказывали вни
мания ж енщ инам , хотя обходились с ними весьма ласково. Если  
средства островитянина были едва достаточны для его личнаго  
пропитания, он умерщ влял детей, невзирая на любовь свою к ним. 
Е ж ели взрослыя дети оскорбляли родителей или не повиновались 
им, отцу и матери дозволялось убивать непослуш ны х, и нередко  
родители вместо исправления детей пользовались таким преступ
ным правом детоубийства.

Татуировка не была так употребительна на Сандвичевых остро
вах, как в других полинезийских архипелагах. Только по кончине 
царей сандвичане надкалывали на теле разные очерки, символи
ческие знаки и надписи, не щ адя ни языка, ни губ. Но воины, кото
рым татуировка была необходима, гордились правом накалывания 
пёстрых фигур на своём теле. Х иж ины  островитян состояли из 
одной комнаты, прикрытой от ненастья настилкою пандановых или 
кокосовых листьев. У старшин убранство комнат состояло из цино
вок, разостланных по полу на слое сухих листьев папоротника. 
Домашняя утварь ограничивалась корзинами для припасов и немно
гими деревянными чашками. П одуш кой служ ил деревянный об
рубок, постелью грубая циновка, или рогожа по-нашему.

П ищ а островитян приготовлялась в зем ляны х печах. Ры бу ели  
по больш ой части сырую, обмакнув её в морскую воду.

И з коры бум аж ной ш елковицы дикари приготовляли весьма 
тонкую ткань, которую высшия лица носили вроде плащей. Царския  
мантии приготовлялись из перьев. Ж енский костюм состоял из 
таковой ж е ткани, какую употребляли мужчины. Разница состояла
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в том, что мужчины носили плащи на плече, а женщины кутались 
в них более или менее кокетливо, иногда оставляя грудь обнажён
ною, иногда закрывая её совершенно.

Первобытная промышленность дикарей была очень бедна. 
Рыбная ловля, землепашество, постройка лодок, выделка оружия, 
тканей и разнаго рода головных украшений — вот всё, чем она 
ограничивалась. Приготовлением тканей занимались женщины, 
труд этот был не совсем без хлопот. Сначала надобно ободрать 
кору с бумажной шелковицы, потом вымочить её в воде, затем 
содрать длинными слоями волокны, разостлать их на доску и дере
вянными колотушками (форм цилиндрических, призматических, 
зубчатых и гладких) бить долго-предолго, чтоб получить тонкую 
ткань отличительной белизны. С тем вместе женщинам принад
лежало приготовление плащей из перьев, этого ценнаго царствен- 
наго убора. Плотничныя работы производились мужчинами по
средством орудий из твёрдаго камня.

Из числа любимейших игр островитян особенное внимание 
обращает на себя подобие шашечной игры, но более сложнаго 
расчёта. Они употребляли для того доску, около двух футов дли
ною, с двумястами тридцатью восемью квадратами в четырнад
цать рядов. Вместо шашек служили маленькие камеш ки, кото
рые передвигали по квадратам. Очевидно, что при таких данных 
игра требовала большего соображения.

Внешнюю общность религии сандвичан определить довольно 
трудно. Фрейсине говорит об этом, что принадлежности идолов 
составляли различие их и отдельных духов, которым приписыва
лась власть распределения зла и блага человеческому роду, смотря 
по заслугам каждаго. В идоле предполагалось пребывание боже
ства. Тени царей, героев, жрецов составляли низший разряд их. 
Между божествами сильнейшими и слабейшими существовала 
ненарушимая подчинённость. Злых духов, то есть вредящих гениев, 
можно было заклинать и обуздывать. Колдовство, предвещания, 
жертвы идолам, почести умерш им, — вот всё, что находим мы 
в верованиях сандвичан.

Каждое семейство имело своё отдельное божество. Когда ему 
приносили жертвы, жрец обращался к идолу и говорил ему: «Вот 
принош ение твоего кагу  (обож ателя)». Впрочем, соображаясь 
с божеством, церемония жертвоприношений совершалась различ
но. Ветрами, временами года и морскими волнами владели осо
бенным божества, им поклонялись и возносили мольбы и обеты 
только мореплаватели. Самым безобразным божеством сандви-
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чан был Караи-Пагоа, обожавшийся на острове Молакай. Его дела
ли из дерева столь ядовитаго, что вода, простоявшая в чашке из 
такого дерева только одни сутки, превращалась в жесточайшую 
отраву. Впоследствии этот истукан был разбит и разделён между 
старшинами.

Я упоминал уже, что татуирование было принято у сандвичан 
в виде выражения скорби, но этого мало. Оплакивая кончину 
какого-нибудь старш ины, печаль вы сказывалась у них шумно, 
в формах самых преувеличенных. Они резали себе уши, выбива
ли зубы, ж гли, резали и всячески уродовали тело. Мужчины 
притворялись сумасшедшими, повсюду бегали нагие, ломали всё 
встречавшееся им на пути, поджигали хижины, колотили и даже 
убивали своих врагов, потому что личная ненависть прикрыва
лась безумием печали. Но тем изъявление дикаго отчаяния не 
кончалось. Островитяне собирались вокруг трупа, плясали около 
него и высказывали свою скорбь пением. Сцены такой обществен
ной печали довершались рёвом, воплями и самыми нелепыми крив
ляньями. Разумеется, при таких церемониях каждый старался 
перещеголять другаго безумством кривляний: один падал ниц, не 
щадя лица, другой рвал волосы, с рёвом катаясь по песку, третий 
изощрялся в искусственном подражании мучительных судорог. 
И всё это делалось не двумя-тремя лицами, но толпою в четыре
ста, даже пять тысяч человек, смотря по званию покойника. Когда 
дикарей разспрашивали, что заставляет их предаваться такой бе
зумной скорби, они отвечали, что должны оставить себе вечные 
знаки печали.

Вот в каком положении был архипелаг Сандвичевых островов, 
когда знаменитый мореплаватель Кук, совершая своё третье путе
шествие вокруг света, в январе 1778 г. открыл эти острова. Он назвал 
всю группу Сандвичевыми в честь покровителя своего, сэра Санд
вича, в то время перваго лорда английскаго адмиралтейства. Впро
чем, путешественники часто называют этот архипелаг Гавайским, 
по главному острову группы.

Едва островитяне заметили, что «Открытие» и «Решение» (имена 
судов Кука) хотят остановиться в заливе, они тотчас пустились со 
всех сторон к английским кораблям. Мужчины и женщины, началь
ники и простые дикари выползали из лодок на палубу в таком мно
жестве, что англичане нашлись, наконец, вынужденными без цере
монии гнать островитян прочь. Однако ж , надо сказать, что началь
ники по просьбе капитанов очень охотно отсылали своих подчинённых 
обратно на остров, и приказания исполнялись с удивительною
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поспешностью: некоторые дикари впопыхах бросались прямо за 
борт и вплавь добирались до берега.

Первоначальным отношения между дикарями и англичанами 
были самыя дружественным. Англичане получали всевозможные 
припасы, капитану Куку оказывали необыкновенное уважение 
и отдавали даже ему «религиозным» почести. Последнее обстоя
тельство произошло вот почему.

В народных песнях островитян сохранилось аллегорическое 
предание о каком-то Роно-Акуа, причисленном туземцами к боже
ствам. Роно, муж вспыльчивый и ревнивый, в минуту гнева убил 
свою жену. Когда же пыл ярости в нём поостыл, он начал крепко 
раскаиваться в совершенном преступлении. Таким образом, тос
куя и изнывая от скорби и печали, Роно лишился разсудка: как 
сумасшедший стал бегать по островам, дрался со всеми, боролся, 
и, наконец, с отчаяния пустился в море, обещая, впрочем, со време
нем возвратиться. С тех пор в память его отъезда островитяне 
учредили празднество, которое совершалось ежегодно при самых 
торжественных обрядах. Неожиданно для туземцев перед Гаваи 
показались европейские корабли К ука, быть может, первые на 
горизонте этого архипелага, если острова, открытые ещё в 1542 г. 
испанцем Гаэтано, были не те же самые. Дикари были пораже
ны величиною судов: они сочли их пловучими островами, а капи
тана К ука — своим божеством Роно. Оне-Еа, ж рец сандвичан 
и сын Кауа, начальника сонмища жрецов, торжественно поспе
шил объявить народу, что Роно сдержал своё обещание и лично 
явился в Гаваи. Вот почему Кук удостоился таких почестей в гла
зах сандвичан.

Когда он сошёл в первый раз на берег, Оне-Еа прочитал перед 
ним молитву, как перед божеством. Проходя в толпе дикарей, они 
падали перед ним ниц, называли его великим, могущественным 
Роно, а в храмах приносили в честь его жертвы. Поэтому всё, чего 
бы Кук ни потребовал от дикарей, всегда было готово. Впрочем, 
на этот раз Кук пробыл на Сандвичевых островах недолго, потому 
что спешил по назначению своему к северо-западным берегам 
Америки. Когда же на следующий год великий мореплаватель 
хотел довершить своё важное открытие подробною описью берегов, 
он простоял несколько долее. Островитяне приняли англичан 
радушно, и согласие между ними не нарушалось ни на минуту. 
Островитяне предполагали, что английские корабли прибыли 
к ним из такой земли, где нечего есть, и цель экспедиции заклю 
чалась собственно в том, чтобы хорошенько откормить экипажи
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судов. Такой вывод они сделали из того, что англичане, истребляя 
ежедневно огромное количество всякаго рода провизии, отклады
вали ещё значительную часть их на запас. Кроме того, между эки
пажами обоих кораблей было много людей худощавых, которым, 
по мнению островитян, нужно было пополнеть. Поэтому дикари 
с величайшим участием следили за увеличением объёма матросов, 
и когда желудки последних стали принимать более почтенные раз
меры, островитяне сначала любовались их круглотою, а под конец 
начали намекать, что пора бы, дескать, европейцам домой.

«Если гости, — говорил царь гавайский, — проживут здесь ещё 
несколько времени, то объедят нас кругом!»

Поэтому дикари с заботливостью справлялись о дне отхода ко
раблей, не переставая, впрочем, быть ласковыми. В 1779 г. Кук 
простоял здесь с 17 января по 5 февраля, и когда он уходил в море, 
дикари простились с ним чрезвычайно дружелюбно. Помощник 
Кука, капитан К инг, чаще других офицеров бывавший на берегу, 
в течение всего времени приобрёл такое расположение островитян, 
что они убедительно просили его остаться у них навсегда.

Но совсем иначе стали смотреть дикари на англичан, когда те 
через несколько дней, встретив противные ветры, принуждены 
были опять вернуться в залив Гаваи. Островитяне, конечно, не 
понимали настоящей причины возврата, но чувствовали, что им 
придётся опять поставлять большие запасы на чужеземныя суда. 
Поэтому они приняли англичан холодно и, очевидно, старались 
надоедать им. Кражи сделались чаще и значительнее. Европей
цы стали действовать против воров решительнее, чем прежде, что, 
разумеется, ещё более озлобило дикарей. Наконец, когда с кораб
ля «Открытие» украли шлюпку, Кук, чтобы получить обратно 
украденное, решился взять на судно царя островитян с сыновья
ми его и держать их у себя, пока не воротится покража. Такое 
насилие переходило пределы и худо соответствовало прежним 
поступкам туземцев, особенно неизменному дружеству, которое 
оказывали англичанам царь и жрецы. Но, увлекаемый смелым 
характером, отважный моряк и на этот раз не хотел отказаться от 
обыкновения своего в таких случаях и в восемь часов утра 14 февра
ля отправился на берег в шлюпке, имея при себе, кроме гребцов 
и одного офицера, девять человек солдат. Высадив свой отряд, 
Кук прямо отправился к царскому жилищу, нашёл царя ещё спав
шим и приказал ему следовать за собою. Старик боялся сопро
тивляться, встал, послал за сыновьями и вместе с ними пошёл 
к пристани. Когда же Кук хотел усадить их в шлюпку, чтобы
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везти на судно, некоторые из островитян открыто помеш али ему  
в этом. Н есколько выстрелов, сделанны х англичанами, обратили  
спор в кровопролитную битву, во время которой в числе других  
европейцев убит и капитан Кук.

Так погиб замечательны й моряк прош едш аго века. Н ельзя  
сказать, чтобы смерть его была именно преж деврем енною  для  
службы и науки. После стольких предприятий, так счастливо заду
манных и исполненны х, трудно было ож идать от него новых под
вигов. Скорее, м ож но предполож ить, что неож иданная кончина  
помеш ала ем у только насладиться несколькими годами спокой
ной ж и зн и  в отечестве.

Капитан Кук родился 27 октября 1728 г. близ Уитби (^ЬИ Ъу) 
в деревне Мартон в Й оркском графстве. В самой ранней м олодо
сти он поступил в ученье к одному торговцу в Н ью касле, где впер
вые увидел гавань со множеством кораблей. Взбираясь однажды  
по трапу на палубу купеческаго судна, юноша Кук, сиделец продав
ца лент, по неловкости упал в воду. Матросы спасли его. Опра
вившись и с улыбкою взглянув на свою мокрую фигуру, Кук, обра
щ аясь к спасш им его, сказал: «Благодарю вас, товарищи! В четыр
надцать дней я непременно научусь плавать, потому что вторично 
не хочу подвергаться подобной опасности». Н еустраш имость пре
одолевала в нём даж е в детстве всякое затруднение, через месяц  
он был уж е хорош им пловцом.

Ему было тогда не более четырнадцати лет, но он уж е в состоя
нии был взвесить ж алкия занятия сидельца. Ему хотелось посвя
тить ж изнь свою морю, чтоб научиться побеждать стихии, уметь  
переноситься в страны далекия и на приволье изучать природу. 
К аж дое воскресенье он посещ ал гавань, любовался, восхищ ался  
кораблями, знакомился с матросами, разспраш ивал их обо всём, 
казавш емся ем у непонятным, и в короткое время со всею энерги
ей молодой душ и, ж аж давш ей познаний, пристрастился к морю. 
Обстоятельный отец К ука, хотя и крестьянин, не ж елал проти
виться влечению своего сына и определил его на девять лет на 
коммерческое судно, занимавш ееся перевозкою  каменнаго угля. 
Двадцати семи лет он поступил волонтером на английский коро
левский флот и через три года был уж е старш им ш турманом на 
корабле «Н ортумберланд» под начальством лорда К ольвилля  
(Со11еуШ е), к ом ан ди р а  ан гл и й ской  эскадр ы , к рейсировавш ей  
у  американских берегов. Здесь, по словам самого К ука, он серьёз
но начал заниматься математикою  и астрономиею без всякаго 
руководителя при помощ и нескольких книг и собственнаго сооб
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раж ения. Одновременно с этими занятиям и, которыми Кук ста
рался пополнить недостатки своего первоначальнаго воспитания, 
он исполнял многия важным поручения и обнаруж ил при этом  
столько м уж ества и ловкости, что заслуж ил уваж ение и друж бу  
как лорда Кольвилля, так и сэра Саундера. Оба моряка покрови
тельствовали ему до самой смерти. При конце войны они доставили  
ем у случай отличиться, послав его осмотреть залив Св. Л аврен
тия и берега Новой Земли. Это поручение занимало его до 1767 г. 
Тогда сэр Гауке (И а^ке) назначил К ука командиром экспедиции, 
отправлявш ейся в Великий океан для наблюдения прохож дения  
Венеры чрез меридиан. Во время этого путеш ествия он открыл 
острова Товарищ ества, доказал, что Новая Зеландия состоит из 
двух островов, и описал пролив, который их разделяет. Кроме того, 
он успел ещ ё осмотреть восточный берег Новой Голландии и испра
вить неверности карты этой части Австралии.

Во второе путеш ествие своё Кук разреш ил важ ную  задачу об 
австралийском континенте. Пролавировав в ю ж ном полуш арии  
пространство м еж ду параллелями сорокового и семидесятого гра
дусов, он убедился, что в этих местах твёрдой земли быть не может, 
и что если она находится, так ближ е к полюсу, в поясе, совершенно 
недоступном для изследований. В то ж е  время он открыл Новую  
Каледонию и другие острова. Н аконец, посетив два раза тропиче- 
ския моря, он определил положение многих земель, открытых дру
гими мореплавателями, и описал сам несколько новых.

Н о самый блестящ ий из подвигов К ука, как наиболее богатый 
результатами, было третье путеш ествие его вокруг света. Не гово
ря уж е о нескольких мелких островах, найденны х им в Великом  
океане, он открыл в это плавание Гавайский архипелаг, который  
по полож ению  своему, как я у ж е  говорил, и своей производитель
ности составляет для европейскаго мореплавания самый важный  
пункт в этой части света. Потом он открыл и определил часть 
западнаго берега А м ерики м еж ду 43 и 70° северной ш ироты, то 
есть пространство более трёх с половиною тысяч миль; доказал  
сближ ение А зи и  с А мерикою ; прош ёл пролив, их разделяю щ ий, 
и определил берега его настолько, чтобы убедиться в невозм ож но
сти прохода этим проливом из Атлантическаго океана в Великий. 
Н аконец, за исклю чением Охотскаго моря и Японскаго архипела
га, тогда ещ ё малоизвестны х, он составил самую полную  для того 
времени гидрографию всего обитаемаго мира.

Относительно морской службы Кук также оказал весьма важную  
усл угу полезны м выводом. Д о него почти все сколько-нибудь
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продолжительный морския путешествия влекли за собою гибель 
экипажа, который значительно умирал от болезней. Кук первый 
показал, что можно пробыть три, даже четыре года в море и сохра
нить вполне здоровье людей.

Кук был человек крепкаго сложения, привыкший к труду и спо
собный переносить самыя утомительныя работы. Ж елудок его 
варил самыя грубыя и неприятныя яства. Он подвергался лиш е
ниям всякаго рода с таким равнодушием, что умеренность вовсе 
не казалась в нём добродетелью, а, скорее, каким-то врожденным 
свойством. Характер его соответствовал сложению.

Главными и отличительными качествами знаменитаго моря
ка  были уменье сохранить хладнокровие в самыя критическия 
минуты, быстрый и прозорливый взгляд, отвага и изум итель
ная настойчивость в исполнении своих намерений. Энергия его 
ни на минуту не ослабевала во время самых скучных и утоми
тельных плаваний. Отдых, каж ется, ему вовсе был не нужен. 
По крайней мере, он всегда с нетерпением ожидал окончания 
того времени, которое нашему брату-моряку даётся обыкновенно 
на развлечение.

Манеры капитана Кука были просты и благородны. Впрочем, 
некоторые его современники не без причин упрекали его в занос
чивости и вспыльчивости, но недостатки такого рода значительно 
смягчались в нём добротою сердца и постоянною готовностью 
помогать сослуживцам всем, чем только было возможно.

Едва прошло десять лет по кончине знаменитаго мореплавателя, 
котораго горько оплакивать имели столько причин его современ
ники, Гавайский архипелаг представлял уже место отдыха кораб
лям разных наций. Тут можно было дёшево запастись провизией, 
за доставку которой на весь экипаж судна англичане и американ
цы платили дикарям несколькими ружьями и порохом. По мере 
того, как островитяне приобретали убийственное оружие европей
цев, междоусобия увеличивались и опустошали архипелаг самым 
неслыханным образом.

Когда в январе 1792 г. англичанин Ванкувер заходил на Санд
вичевы острова, спутники его, бывшие участниками прежних подоб
ных экспедиций, ужаснулись невероятному изменению состояния 
этих островов с тем, в каком видели их при первоначальном откры
тии. Страшное опустошение войн было заметно повсюду. Там, где 
в прежния времена рисовались обширныя селения островитян, 
англичане не видели теперь ни одной хижины. Поля и равнины, 
процветавшия обработкою, были заброш ены, немноголюдство
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окончательно свидетельствовало о многих кровавых битвах, свер
шившихся в течение короткого времени.

При вторичном появлении Ванкувера на Сандвичевых остро
вах через год, дружба англичан с гавайцами утвердилась проч
ным образом. Властитель Гаваи показался для них человеком 
перерождённым, словом, таким, каким впоследствии остался на
всегда. Он был любезен, откровенен, чувствителен. Может быть, 
сказка о Роно, применённая к Куку, содействовала тому. Извест
но, что гибель Кука, понятное следствие мгновеннаго бешенства 
дикарей, тронуло их глубоко. Они воздали бренным останкам вели- 
каго мореплавателя почести, приличныя, по религиозным поня
тиям их, божествам. Память его была безсмертна для сандвичан, 
и до самаго обращения их в христианство общее поверье состоя
ло в том, что рано ли, поздно ли Роно опять явится на Гаваях и жесто
ко отмстит убийцам.

Ванкувер со своей стороны поддерживал такое расположение 
гавайскаго царя, который стал для него, наконец, другом, слушался 
его и советовался с ним об улучшениях, полезных для его народа. 
Понимая всю выгоду таких отношений, подстрекаемый эгоизмом 
и тщеславием, английский капитан занялся дипломатическими 
идеями с намерением употребить своё влияние на гавайцев так, 
чтобы и ему досталась частица славы, которою пользовались дру
гие английские капитаны. Ванкувер действовал успешно, и 25 фев
раля 1794 г. он привёл архипелаг Сандвичевых островов в поддан
ство Великобритании, которое царь гавайский подтвердил на тор
жественной аудиенции. Как умный человек, Ванкувер видел, что 
этим обрядом властитель Гаваи давал нечто вроде обязательства 
на дружбу и в будущем времени, чего было уже слишком достаточ
но для торговли и мореплавания англичан и вернее открывало 
путь к самому образованию островитян.

С этого времени для сандвичан началась эра преобразования. 
Прозорливый, умный, властолюбивый Тамеа-Меа, царь гавайский, 
мало помалу постиг прибыль от торговых сношений и потому 
особенно заботился, чтоб и гавайцы воспользовались выгодами 
чужеземных познаний. При его наставлениях туземцы скоро по
стигли значение денег и различие их от товара. К тому времени 
американцы и англичане изъявили желание вывозить сандальное 
дерево, и гавайцы охотно принялись за вырубку, когда им давали 
за это железо, оружие, бусы. Вообще, относительно распростране
ния торговли и промышленности на Гавайях Тамеа-Меа заботился 
много, понуждая всех личным примером и не употребляя к тому
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никакого насилия. Во время его царствования только христиан
ская вера мало оказывала успехов между туземцами. Главною 
причиною тому был личный пример царя. Сколько раз его стара
лись убедить, чтобы он отрёкся от веры языческой и принял хри
стианство, но он постоянно отвечал на это одно и то же: «Верю, что 
ваша вера лучше моей, но боюсь потерять власть свою над умами 
подданных, если оставлю прежнюю». Тамеа-Меа скончался в 1819 г. 
После него язычество постепенно ослабевало, чему много содей
ствовали миссионеры, прибывшие из Северо-Американских Соеди
нённых Штатов.

Молодой царь гавайский Рио-Рио, сын Тамеа-Меа, принял мис
сионеров ласково, отвёл им земли и дал работников. Убеждения 
проповедников понравились ему, он стал превозносить своим под
данным важность новой пуле  (вера) и новых пала-пала  (молитва), 
и послушные островитяне с восторгом обратились к кроткой и уте
шительной вере. Решили, что идолослужение должно уничтожить. 
Оставалось испросить согласие царицы, матери Рио-Рио. «Что худа- 
го сделали вам наши боги?» — спрашивала она. «Ничего, — отве
чали посланные. — Да что же и хорошаго? Для чего нам беречь 
их? Служение им тягостно, требует, чтобы на жертву им приноси
ли людей, между тем, мы видим на опыте безполезность наших 
жестоких жертвоприношений: наши боги войны не могут защ и
щать нас от чужеземной силы». — «Хорошо, — сказала царица, — 
делайте, как хотите». Таким образом погибла нелепая мифология 
сандвичан, и они обязаны Рио-Рио введением между ними хрис
тианской веры.

Впрочем, ещё до всеобщего принятия истинной веры в глазах 
гавайцев свершился обряд Святаго Крещения над первым мини
стром царя Караи-Моку. Это торжественное обращение в христиан
ство приписывают не столько сердечному убеждению его, сколь
ко честолюбивым разсчётам. Но как бы то ни было, такому при
меру последовали и другие островитяне. Караи-Моку, прозванный 
Питтом, узнал, что на французском корвете «Урания» под коман
дою известнаго капитана Фрейсине, совершавшаго в то время 
плавание вокруг света и заходившаго на Сандвичевы острова, 
находится священник, и потому пожелал от него принять креще
ние. Пышность, с которою исполнили эту церемонию, разсказана 
г. Араго, который служил на корвете в качестве живописца:

«Место крещения назначили на корвете, — говорит Араго. — 
Рио-Рио и мать его изъявили желание присутствовать при обря
де. Для перевоза на корвет всех членов царскаго семейства была

240



назначена капитанская шлюпка. Я находился на берегу и, желая 
вернее снять рисунок поезда, предпочёл ехать не вместе с Рио- 
Рио. Он просил повременить отправлением поезда, чтобы параднее 
устроить свой туалет. Впрочем, он был одет весьма просто: в синем 
жилете с галунами, в широких зелёных панталонах, в чёрной соло
менной шляпе. Он сел в шлюпку последний и, подойдя к матери 
своей, крепко коснулся своим носом ея носа. Ш люпка с семей
ством Рио-Рио шла впереди всех, за нею следовал я на своём кате
ре, а за мною — остальным шесть шлюпок с придворными и знат
ными гавайцами. Подъезжая к корвету, “Урания” отсалютовала 
поезду одиннадцатью выстрелами. Взойдя на корвет, Рио-Рио 
пожелал спуститься в палубу, где алтарь был уже приготовлен. 
Караи-Моку дожидался нас на корвет более двух часов. Наш аббат 
де-Келень несколько сократил церемонию, которой, разумеется, не 
могли понимать наши гости. По окончании обряда семейство Рио- 
Рио и все сопровождавшие его изъявили желание подробно осмот
реть корвет. Некоторые посетили наши каюты и уверяли, что мяг- 
кия койки наши они находят, “очень красивыми и удобными” ».

В таком увлекательном тоне повествователь разсказывает мно
жество личных замечаний, сделанных им во время пребывания 
экспедиции Фрейсине на Гаваях.

Редкий пример ума и самоотвержения в начальнике идоло
поклонников явил Рио-Рио уничтожением табу (одно из стран
ных установлений гавайцев. Слово табу означало совершенное 
запрещение прикасаться к какому-нибудь предмету и даже гля
деть на него), древняго обычая неприкосновенности. Им запреща
лось женщинам не только есть с мужчинами, но употреблять даже 
некоторым яства, предоставленным исключительно одним муж
чинам. Преступление или нарушение такого закона наказыва
лось смертною казнью, и это-то глупое постановление гавайцы 
решились торжественно уничтожить. В час обеда около царскаго 
жилищ а собралась по обыкновению толпа народа. Когда столы 
были накрыты, то есть на одних циновках разставлены кушанья 
для мужчин, а на других определённым или дозволенным зако
ном для женщ ин, Рио-Рио взял несколько блюд со своего стола 
и перешёл к женскому, расположился есть и приказал ж енщ и
нам следовать его примеру. Изумлённая толпа подняла оглуши
тельный крик: «Табу, табу!», — но на него не обращали никакого 
внимания. Тогда островитяне обратились к жрецам, которые уверя
ли, что боги не замедлят отмстить за столь безразсудное и гибель
ное беззаконие. Однако ж  боги не отмщали. «Да что же делают
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наши боги? — после некотораго времени восклицали дикари. — 
Что же они не мстят? Можно ли им допустить столь ужасное 
осквернение табу? Видно, они безсильныя существа! Что же нам 
в них? Пойдёмте, гавайцы, уничтожимте их!» И своею рукою стар
ший жрец зажёг главный морай (капище) Видя это, весь народ 
последовал такому примеру, а с уничтожением истуканов гавай
цев навсегда уничтожилось и древнее идолопоклонническое бого
служение их. К первоначальным проповедникам присоединились 
вскоре английские миссионеры, в числе которых и просвещён
ный Эллис, первый подаривший Европу подробными сведениями 
о Гавайском архипелаге.

В большом, продолжительном плавании, за исключением служ
бы, моряку остаются на долю два удовольствия: беседа и чтение. 
То и другое чрезвычайно подстрекали во мне желание побывать 
на Сандвичевых островах, познакомиться с туземцами, так быст
ро опередившими в просвещении одноплеменных своих собратий 
других архипелагов, и отметить таким образом в дневнике несколько 
страниц приятнаго на них пребывания. Но это была мечта, кото
рой нельзя было осущ ествиться: мы по-преж нему забирались 
в меньшую долготу и 8 января пересекли тропик Рака в 124°47' Ж  
от Гринвича.

На другой день на параллели 21° мы получили N 0 - 0 ^ 0  ветер, 
который приняли за пассат. Он дул ровно четыре дня и утром 
13-го числа в широте 14° N  вдруг перешёл со шквалом к 0 8 0 .  
Часов пять спустя опять сделались N 0  ветры. Однако ж  чему 
приписать этот каприз всегда постояннаго пассатнаго ветра? 
Объяснить трудно: от мехиканских берегов мы были в разстоя- 
нии с лишком полутора тысяч миль. Северными тропиками мы 
шли двадцать суток и пересекли экватор в долготе 124°57' Ж  
от Гринвича. Здесь пришлось нам испытать силу экваториальна- 
го течения, которое производило суточную разность между счис- 
лимым и обсервованным пунктами на пятьдесят, а иногда даже 
на шестьдесят миль к NЖ. Плавание в южных тропиках было 
многим успешнее: оно продолжалось только тринадцать дней. 
Впрочем, мы были обязаны этим неправильности 8 0  пассата, 
который получили в 5° N  широты. Он отходил зачастую к 0^N , 
позволяя, таким  образом, держ ать довольно полно, и только 
изредка заходил иногда к 8  и перемежался штилями. Тропик 
Козерога перешли в долготе 130°13' Ж  от Гринвича, и в тот же 
день, 10 февраля, в десять часов утра мы увидели низменный корал
ловый островок Эна (Оепа).
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Увидеть после семидесятивосьмидневнаго плавания берег — 
невыразимо приятно: душа нетерпеливо рвётся к нему, будь он 
даже совершенно безплоден и необитаем! С каким любопытством 
унизали мы борт нашего «Або» при виде этого островка, который, 
будучи покрыт реденьким лесом пальм и других тропических де
рев и растений, имеет довольно привлекательный вид. Разбиваю
щиеся около него буруны опоясывают его совершенно белою лен
тою, и рокот их гармонически вторит говору пенящихся волн. Сколь
ко воспоминаний, сколько забавных береговых приключений 
припомнилось моими сослуживцами при этом приятном случае!

Берег! «Вишь вон, поди себе, берег, а только и славы что берег: 
ни кола, ни двора!» — повторю я словами подручнаго рулеваго, 
шёпотом сказанным его ментору. «Подика-с, скажи в деревнях 
бабам, что плыл ты морем да окианом, почитай, восемьдесят днёв, да 
и наткнулся на островок с голубиное яйцо. Не поверят, право не 
поверят!» — «Подавно не поверят, — перекладывая штурвал и по
сматривая на паруса, отвечал ему старший рулевой. Затем он обра
тился ко мне с вопросом, можно ли на месте, по которому мы про
ходили, диплотом достать дно? (диплотом  называется инструмент, 
служащий для измерения глубины моря не свыше ста саженей).

Я отвечал отрицательно, заметив, что и десятью подобными 
мерами, чего добраго, не достанешь.

«Знать глыбко, — продолжал молодцеватый рулевой, урывая 
моменты взглянуть на островок. — Чудны дела Твои, Господи! Отку
да ж  взялся он посередь океана?» — «Вырос», — отвечал я довольно 
лаконически. И рулевой добродушно улыбнулся, принимая ответ 
мой за невозможность объяснить подобный феномен природы.

И точно, читатель, такая картина посреди океана и в особенно
сти после двух с половиною месячнаго плавания невольно разше- 
велит любознательность. Видишь островок: и зелень на нём есть, 
и пальмы, кокосы, и невесть что! Откуда же он взялся на глубине 
почти неизмеримой? Почва земли не волканическая, стало быть, 
вопрос очень естественный.

И он долгое время интересовал учёных-естествоиспытателей 
и долгое время оставался не вполне разгаданным. Лишь в новей
шее время Чарльз Дарвин показал в своём сочинении «Об образо
вании коралловых островов» более положительные выводы о том, 
как образуются и нарастают кораллами такие острова (кораллами  
называют сросшияся ячейки микроскопических морских червей, 
или полипняков). В числе полипняков есть множество родов, содер
жащ их в студенообразном организме своём большое количество
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известковых солей и роговидных веществ, который постепенно из 
них отделяются. Этот процесс образует ячейки, которыя по роду 
полипняка могут иметь разнообразную, но всегда определённую 
форму. Расположение происходит таким образом: по определён
ным законам оживотворённый зародыш выступает наружу в вер
хней части стараго полипняка при одном из его двух концов и, не 
отделяясь от него, тотчас освобождается от известковых или рого
видных частиц, которыя образуют на старых ячейках новыя. В них 
тем же порядком развивается молодое поколение полипняков, 
громоздящееся на отжившем старом, и распложение продолжает
ся в таком виде далее. Смотря по направлению, которое оно при
нимает, образование кораллов получает формы древесных ветвей, 
опрокинутых кубков, грибов и прочие, или слоями стелется полип- 
няками друг над другом. Таким образом, на незначительных 
глубинах южных морей видишь подводные сады с самыми разно
образными цветниками, прельщающими глаз не только формою 
и разнообразностью рисунка, но и яркостью колорита.

По мнению Форстера, все низменные острова Великаго океана, 
не носящие следов волканическаго образования, произошли от 
накопления коралловаго вещества, продолжавшегося тысячеле
тиями, до тех пор, пока сплочённая масса не вышла на поверх
ность воды. Достигнув же такого предела, последний род полип
няков вымирал, известняк коралловаго строения выветривался, 
превращался в песчаник, нарастал раковинами и тому подобным, 
а море, между тем, приносило различныя водоросли, лишаи и се
мена растений, которыя, истлевая на открытой поверхности, обра
зовали тот пласт чернозёма, на котором впоследствии могли уже 
развиться семена приносимых растений. Такому происхождению 
коралловых островов верили долгое время, но деятельныя изсле- 
дования позднейших естествоиспытателей Ке, Гемара, Бичи, Эрен- 
берга, Кинга и других положительно показали, что полипняки, 
способные к такому строению, не живут ниже тридцати фут от 
поверхности воды, следовательно, не могут и возводить кораллов 
из глубин неизмеримых. Тогда стали думать, что коралловые остро
ва произошли от подводных извержений, поднятых до незначи
тельной глубины под поверхностью океана, а потом достроенныя 
кораллами. Но более положительные результаты принесли новей- 
шия изследования Дарвина. Он объясняет происхождение корал
ловых островов медленным, тысячелетним понижением морскаго 
дна, то есть процессом, при пособии котораго кораллам удобно 
увеличивать толщину слоёв известковых сплочений на окраинах
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постепенно углубляющихся островов. Этим объясняется и кольце
образная форма коралловых скал, которыя по средине своей всегда 
имеют лагун, открытый с подветренной стороны пассата, и в кото
рый суда могут входить, как в спокойную гавань.

Определив место крюйс-пеленгом, мы обнаружили тем погреш
ность наш их хронометров, которая оказалась в 48 ' по долготе 
к Ж. Быстрый переход из четырнадцати градусов морозу к трид
цати шести тепла, естественно, должен был иметь влияние на пра
вильность хода хронометров. В этом отношении найденная погреш
ность была даже весьма незначительна, впрочем, недостаточно
верное определение острова Эна на картах не подавало нам 
никакого повода вполне надеяться на эту поверку. Потому капи
тан располагал подойти на вид острова Питкерна, определённаго 
на картах Арросмита и Нория несравненно точнее, и там уже 
поверить хронометры, чтобы с большею уверенностью продолжать 
плавание к мысу Горну.

Остров Питкерн отстоял от нас в то время в восьмидесяти ми
лях, и мы стали к нему лавировать. Но Провидению не угодно 
было исполнить наше желание: подобной безуспешной лавиров- 
ки я даже не слыхивал. Три дня бились мы около Питкерна и не 
могли к нему вылавировать. Ветер заходил при каждом галсе, 
так что угол между поворотами был обыкновенно около четыр
надцати румбов. Не было поворота, в который бы ветер не зашёл 
румба на два. Иногда, видя невыгоду принятаго галса, мы повора
чивали снова, но злодейский ветер и тут заходил! Наконец это 
надоело нашему капитану, мы переменили направление и по
шли к 8 0 , к мысу Горну. Таким образом, безуспешно провозив
шись около Питкерна трое суток, мы стали употреблять найденную 
хронометрическую поправку в вычислениях долготы и продол
ж али плавание благополучно далее.

Однако ж  вот несколько интересных подробностей из истории 
этого острова, с которыми мне удалось познакомиться.

Остров Питкерн был открыт в 1767 г. англичанином Картере- 
том, который, определяя его географическое положение, ошибся 
в долготе на три градуса. С тех пор его никто не мог отыскать, и о нём 
не было никакого слуху. Так прошло двадцать лет. Около 1787 г. 
корабль «Боунти» (Воип1у) отправлялся из Англии в англо-амери- 
канския колонии, для доставки с Таити хлебных дерев. Началь
ство над судном было поручено сослуживцу знаменитаго Кука 
капитану Блею. На судне произошло возмущение. Блей и десять че
ловек из всего экипажа, оставшихся ему верными, были посажены
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в шлюпку и предоставлены судьбе, а «Баунти» отправился с бунтов
щиками в архипелаг Отаитских островов. Недружелюбие тузем
цев отняло, однако, у европейцев охоту здесь расположиться, впро
чем, большая часть экипаж а всё-таки поселилась на некоторых 
островах. «Баунти» отправился далее, взяв с собою десять муж
чин и двенадцать женщин с острова Отаити. Из множества остро
вов они предпочли безлюдный Питкерн и, поселившись на нём, 
сожгли свой корабль, чтоб не было и следов его существования. 
Но мир и согласие царствовали между новыми переселенцами 
только два года: тут начались у них — разумеется, из-за женщин — 
междоусобия, которыя довели в течение восьми лет до того, что 
в 1799 г. на Питкерне остались всего один англичанин, двенад
цать женщин и девятнадцать детей, между которыми некоторые 
достигли восьмилетняго возраста.

Оставшийся англичанин назывался Джоном Адамсом. При 
всей своей простоте он понял, однако, обязанности главы семей
ства и правила христианскаго благочестия, которыя он старался 
распространять по мере своих сил, принесли вскоре обильные 
плоды. Он стал учреждать правильные браки между детьми раз
ных семейств. В настоящее время эта новая колония насчиты
вает до ста человек жителей, вся же поверхность острова может 
прокормить до четырёхсот человек. В 1833 г. на Питкерн захо
дило английское судно СкаНапдег, капитан котораго нашёл это 
маленькое общество в мире и благонравии. Все ж ители были 
вполне счастливы и спокойны. Он узнал от них, что Джон Адамс 
скончался в 1828 г.

Вот в нескольких словах происшествие, по поводу котораго 
присвоена Англии эта новая колония между Отаитскими остро
вами. Брошенный Блей не погиб. Он благополучно достиг бере
гов Новой Голландии, проплывши на шлюпке в сорок одни сут
ки около четырёх тысяч миль, и был губернатором в Новом 
Южном Валлисе.

Не прошло и недели после нашей неудачной попытки при
близиться к Питкерну, как мне опять удалось поймать акулу. 
Она была больше всех пойманных мною до сих пор: почти во
семь с половиною футов. Страсть ловить рыбу и птиц доходила 
у меня иногда до крайности: я часто просиживал на гакаборте 
по целым дням. В особенности радовало меня всегда веселье, с кото
рым люди принимали от меня линь, на котором была уже нани
зана сильная акула. Без громкаго и единодушнаго «ура» дело 
никогда не обходилось.
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Но вот и опять масленица, уж  новая, 1842 г.! В прошедшую мы 
были, по крайней мере, в Капштадте, а теперь... в океане! Однако, 
как  бы то ни было, а у нас — блины, жирны е, вкусные блины! 
Да, и мы могли сказать словами Пушкина, что

Не забыли в жизни мирной 
Обычай предков старины;
У нас на масленице жирной 
Водились русские блины!

Между тем, на транспорте шли приготовления к штормам. 
Мы полагали  их встретить у мыса Горна, который приобрёл 
в этом отношении всемирную известность. Старые паруса заме
нялись новыми, спускали брам-стеньги, закладывали контр-штаги 
и тали в помощь вантам и ватер-штагам, переменяли истершиеся 
шкоты, топенанты и брасы, словом, крепко приготовлялись к гроз
ному Горну. Услужливый норд-вест усердно работал с 26 февраля; 
ход был более семи узлов.

Вот при каких обстоятельствах мы равнялись с параллелью 
пролива, через который с лишком за три с четвертью века совер
шено первое плавание вокруг света. В то время почти все учёные 
соглашались с мнением Птоломея относительно шарообразнаго 
вида земли, но мнение это было пока теоретическим доводом, не 
подкреплённым на практике. Мысль осуществить такое доказа
тельство, то есть достигнуть до Индии и М олуккских островов 
западным путём, принадлежит безсмертному имени Магеллана. 
Великое предприятие для того века!

«Учёные не знали наверное, — говорит Бюфон, — опоясывает 
ли землю океан». Они даже боялись высказать мнение о возмож
ности обойти её морем. И среди такого относительнаго невеже
ства явился виновник кругосветных экспедиций .

Неужели благосклонный читатель осудит меня, если на стра
ницах моих летучих воспоминаний я перенесусь мыслью к тому 
отдалённому времени и прослежу с ним подробности перваго пла
вания вокруг света, того богатаго последствиями плавания, кото
рое на практике доказало, что земля наша, действительно, кругла, 
почти как шар?

Не думаю.
К тому ж е, до Рио плыть ещё долго, до него д а л е к о . далеко! 

А на пути из Камчатки, кроме Бразилии, мы никуда не заходили. 
Послушаем же Пигафетту, Валлиса, Буггенвиля и других. Они 
развлекут однообразие нашего продолжительнаго п л а в а н и я .
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Магеллан и его пролив

Начнём с того времени, когда победоносный завоевания Альфон
са де-Альбукерка в Индии привлекали туда всех знатных порту
гальцев. В числе их особенно отличался дворянин Фердинанд 
М агеллан  (ЕегОтапОо МадаШаепв), именно в экспедиции, пред
принятой против М алакки, которая после отчаяннаго сопротивле
ния наконец подчинилась португальскому владычеству. Но одной 
славы храбраго воина М агеллану было далеко недостаточно. 
Перед ним носились подвиги Васко де-Гама, Колумба... Вот имена, 
с которыми он желал стать наряду! <...> (К сожалению, в доступ
ном нам тексте второго тома первоисточника отсутствуют стра
ницы 65—80. — Ред.)

...нибалами и съеден ими Хуан де Соллис, который, подобно 
нам, отправлялся отыскивать новыя земли.

«Когда наш генерал убедился, что нам не поймать ни одного 
дикаря, он приказал шлюпкам воротиться к кораблям. Однако 
же под вечер к нам приехал один индиец. Он без боязни взошёл 
на генеральский корабль, и Магеллан приказал выдать ему ру
башку, потому что дикарь был прикрыт звериною шкурой. Ему 
подарили также манишку из краснаго сукна, и когда он проноче
вал у нас, ушёл на другой день на берег и более не показывался».

Во время стоянки в Рио де Ла-Плата Магеллан ходил на ко
рабле «Сан-Антонио» на противоположную сторону реки для гид
рографических розысканий. Ничего не найдя, он вернулся и при
казал эскадре быть в готовности сниматься с якоря.

Выйдя из Рио де Ла-Плата, Магеллан опять продолжал плава
ние к югу и по прошествии нескольких дней открыл прекрасный 
залив Сан-Матиас, в котором, однако же, не останавливался с эскад
рою и удовольствовался одним обзором.

Не ясно ли, что Магеллан от ы скивал  созданный его вообра
жением пролив, хотя и говорил испанским министрам, что будто 
бы видел его назначенным на карте М артына Бегайма? Новое 
доказательство, что это была уловка гениальнаго человека, кото
рою он хотел пробить себе путь и, быть может, потому только и до
стиг до своей цели. О существовании такого пролива ему гово
рил голос внутренняго убеждения, и вот почему он презирал 
труды и лиш ения, твёрдо убеждённый, что успех предприятия 
вознаградит его усилия. Мы видим это в ж изни почти всех ве
ликих людей, повинуясь внушниям гения, они преследуют свою 
мысль, невзирая ни на какия  препятствия, и, редко когда обма
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нутые в достижении желанной цели, почти всегда доходят до 
прекрасной исходной точки.

Эскадра Магеллана перешла за параллель 40° 5  широты и много 
страдала от продолжительных бурь, ненастной и холодной пого
ды. Иногда случалось, что в течение четырёх-пяти дней суда не 
могли даже приблизиться друг к другу. При многих трудностях 
и лиш ениях, перенесённых в столь бурное плавание, все суда 
зашли для отдыха в бухту де лос Патос, теперь порт Дезире, кото
рую начальник экспедиции назвал таким именем по множеству 
пингвинов (Лр1епойу^а 0еше18а Ъ.) и моржей (Рйосае и гв т а  Ъ.), 
найденных путешественниками по берегам залива. В ночи эскад
ра выдержала сильную бурю, до того ужасную, что испанцы воз
носили молитвы к Всевышнему и думали, что гибель их будет 
неминуема. Однако же к утру погода стихла, и корабли благопо
лучно могли продолжать плавание.

В день Светлаго Христова Воскресения эскадра вошла в устье 
реки Сан-Жулиано и генерал-капитан приказал экипажам кораб
лей съехать на берег, чтоб отслужить заутреню.

За исключением де-Мендозы и Гаспара де Квезеда, капитана 
корабля «Консепсьон», все подчинённые Магеллана исполнили 
приказание и явились для слуш ания заутрени на берег (при 
отправлении из Севильи кораблём этим командовал Х уа н  де Кар- 
тагена; но он провинился перед Магелланом и был в то время 
арестован). На такое непослушание двоих подчинённых Магел
лан обратил невольно внимание и безошибочно заключил, что, 
вероятно, совесть их не чиста, и они имеют какия-нибудь не- 
добрыя намерения.

По зимнему времени года он счёл необходимым остаться здесь 
на зиму, залив представлял все удобства к тому. Поэтому Магеллан 
п р и к а за л , чтобы  ко м ан д и р ы  судов р а зс ч и т а л и  прови зи ю  
и уменьшили бы порции. Такая благоразумная мера со стороны 
Магеллана произвела, к сожалению, всеобщее неудовольствие. Все 
жаловались на стужу, неплодородие почвы ими избранной мест
ности и явную невозможность исполнить задуманное предполо
жение Магеллана, приводя на вид, что матерой берег Америки 
тянется, по всему вероятию, до самаго полюса, и потому вряд ли 
возможно обойти его мнимую оконечность или отыскать вообра
жаемый пролив, что было бы несравненно благоразумнее увели
чить, а не уменьшать их порцию, и подобру-поздорову воротиться 
в отечество, что король их не ищет и не требует невозможнаго, что 
достаточно и той широты, до которой они добрались и в которой
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до них ещё никто и никогда не бывал, что в противном случае, 
если они станут продолжать опасное плавание, их может шторма
ми прижать к берегам и раздробить о подводныя скалы или отне
сти ветрами и течениями в такие края, из которых им никогда не 
освободиться, и они неминуемо должны будут погибнуть.

Таков был общий говор на эскадре. Магеллан выслушал его 
спокойно. Он предвидел трудности плавания и знал, сколько ему 
придётся бороться с невежеством, пока приведёт в исполнение 
задуманное. Он отвечал недовольным:

«Чтоб я решился не исполнить обещаннаго? Ни за что! Лучше 
смерть, чем постыдное осрамление! Я получил приказания от го
сударя, и обязанность моя их исполнить. Пусть будет, что будет! 
Воля моя непреклонна: я непременно хочу отыскать или пролив, 
или обойти крайнюю оконечность материка. Одно из двух мы 
должны встретить, я убеждён в том. В зимнее время, конечно, пла
вание около этих берегов опасно, но с наступлением весны обсто
ятельства изменятся. Что может мешать нам продолжать плава
ние далее, хотя бы даже до южнаго полюса? Мы открываем новые 
берега, испытываем сердечную радость, снискиваем почести, сла
ву. Разве не знаете вы, что преодолев препятствия, мы войдём 
в края вечнаго лета? Слушайте, кастильцы! Деяния ваших пред
ков увенчаны лаврами неувядаемыми. Весь этот необозримый ма
терик, необъятность котораго вас теперь пугает, открыт вашими 
же собратами, такими же, как и вы, кастильцами, стало быть, под
держать славу своих предков и завоевать для могущества Испа
нии всю эту землю — прямая, священная обязанность ваша. Люди, 
которым судьба предназначила родиться горделивыми кастиль
цами, испанцы! Неужели в вас нет энергии, неужели вы можете 
оказывать такое малодушие? Стыдитесь! У нас, благодаря Богу, 
нет недостатка ни в воде, ни в свежей рыбе, ни в живности — всё 
это под рукой, всё в виду этих величественных берегов. Есть у нас 
и сухари, и вино, а если ограничим себя на некоторое время в этих 
припасах и вперёд никогда не станем нуждаться в них. Следователь
но, что могло бы препятствовать нам перезимовать здесь, и с на
ступлением весны продолжать начатое предприятие? Ничто! А что 
ждёт нас в отечестве, если воротимся с пустыми руками, не свер
шив ничего для славы горделивой Испании? Срам! Португальцы, 
плавая в Индии, достигают гораздо большей широты, чем та, в кото
рой мы находимся теперь. Нормандцы (норвежцы) и датчане про
никали глубоко на север и открыли Гренландию, страну, которая 
живёт и дышит снегами и морозом. А этих людей вы называете
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варварами! Положим, справедливо, но они стоят выше вас двумя 
качествами: отважностью и терпением, невзирая, что далеко не 
имеют в виду той цели, с которою стремитесь вы в предначерта
ниях вашего государя: открыть и завоевать ему земли, которыя 
принесут несметным сокровища. Что возвеличило Португалию 
до той степени, что она может соперничать с Испаниею? Завоева
ния в Индии и приобретение М олуккских островов. А Молукки 
принадлежат вам, дайте лишь случай добраться к ним этим пу
тём и доказать, что они действительно расположены в границах, 
предоставленных исключительно вам. Если в жилах ваших течёт 
кровь благородных кастильцев, вы должны с восторгом стремиться 
завладеть теми землями, которыя по всей справедливости состав
ляют вашу собственность, а я буду руководителем вашим! Зиму 
мы проведём здесь, товарищи, в этой спокойной гавани, а с наступ
лением благоприятнаго времени для дальнейшего плавания с твер- 
достию и новыми силами поспешим к исполнению нашего вели- 
каго предприятия!»

Таким искренним убеждениям Магеллана большинство под
чинённых поверило, но всё же в среде их осталось несколько недо
вольных, которые не сочувствовали словам великаго португаль
ца. По их мнению, надлежало оставить дальнейш ие поиски. 
Начальник изредка наказывал непослушных, но меры его были 
снисходительны и не могли подавить зло, которое требовало мер 
более решительных. Некоторые капитаны судов стали оказывать 
непослушание приказаниям Магеллана. Тогда он нашёлся вынуж
денным прибегнуть к строгости законов: двоих казнил, одного 
высадил на берег. Сколько кровных огорчений должна была пере
нести душа гениальнаго Магеллана!

...Зима приходила к концу. Магеллан приказал Хуану Серрано, 
капитану корабля «Сан-Яго», отправиться вдоль берега и искать 
пролив; если же не найдёт его на определённом им разстоянии, 
немедленно воротиться к эскадре. В этом плавании Серрано 
открыл устье реки Санта-Круц и хотел продолжать розыскания 
к югу ещё около шести дней, но едва он успел отойти от устья 
Санта-Круц на три мили, как во время сильнаго шторма волне
нием оторвало руль корабля, который вследствие того стало при
бивать к берегу и наконец раздробило о подводные камни. Люди 
спаслись с величайшим трудом. В течение восьми дней они пита
лись раковинами и моллюсками. На одиннадцатые сутки несчаст
ные кое-как приплелись берегом к своим судам, но в положении 
самом истощенном, сколько от голода, столько же и от усталости.
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М агеллана огорчила потеря корабля «Сан-Яго», но он был дово
лен тем, что экипаж  его спасён от угрожавш ей ем у гибели. Мат
росов с разбивш агося корабля разместили по всей эскадре, поров
ну на к аж дое судно, а Х уан а Серрано назначили командиром  
«Консепсьона». С тем вместе приказано приступить к вооруж е
нию судов и соверш енному их изготовлению для дальнейш его пла
вания. Перед отправлением их в море послуш аем Пигафетту, что 
он разсказывает о пребывании эскадры в порте Сан-Ж улиано:

«Прош ло два м есяца, как мы стоим здесь на якоре, а не видели  
ещ ё ни одной ж ивой душ и из обитателей этого края. Генерал  
посылал нескольких человек внутрь страны, по крайней мере, миль 
на тридцать, но они воротились с донесением, что не встречали не 
только людей, даж е не видали ни одного ручья. Наконец неож идан
но для нас появился на берегу индиец необыкновеннаго роста. 
Он был почти нагой, пел и плясал, посыпая голову песком. Наш  
генерал отправил к нему на берег матроса, которому приказал  
исполнить те ж е  знаки друж елю бия, когда прибудет к берегу. 
Великан охотно согласился следовать за матросом и приехал с ним  
к островку, на котором был М агеллан. В числе некоторых товари
щ ей находился и я при нём. И ндиец выразил удивление, что ви
дит нас в своей зем ле, и поднятием руки к солнцу, конечно, хотел  
высказать, что мы, вероятно, свалились с неба.

Этот человек был так велик ростом, что мы едва достигали  
головами до его пояса (это преувеличенное показание, как и мно- 
гия другия заметки Пигафетты, даёт довольно полное понятие об 
образе воззрения на предметы тогдаш них мореплавателей, впро
чем, такая характеристика проглядывает и поныне в описаниях  
ины х путеш ественников). При всём том великан был слож ен пра
вильно. Ш ирокое лицо его было раскраш ено красною краской, за  
исклю чением небольш их обводов около глаз. Н аряд его состоял  
из плащ а, хорош о сш итаго из зверины х ш кур, и таковых ж е пан
талонов. В левой руке он держ ал лук, а в правой — камышевыя 
стрелы, обделанны я кремневыми остриями.

Наш  генерал приказал накормить дикаря, над которым мы 
м ного дур ач и л и сь , и , н ак он ец , п р едл ож и л и  ем у  полю боваться  
в зеркало своею ф изиономиею . Великан до того уж аснулся соб
ственному портрету, что, поражённый его сходством, быстро отсту
пил назад и при этом движ ении уронил четверых матросов, стояв
ш их сзади его. Мы подарила ем у, кроме зеркальца, гребень и стек- 
ляные бусы, а после того высадили на берег в сопровож дении  
хорош о вооруж ённы х конвойны х.
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Когда товарищ его, не желавший приблизиться к нам, увидал 
великана на берегу, он подбежал к нему радостно, предупредив 
и других бывших с ним дикарей. С приближением к ним наших 
вооружённых матросов, индийцы расположились в одну линию, 
плясали, пели и подымали руки к небу. Наши люди пригласили 
их на корабль; они не противились и охотно за ними последова
ли. У них были горшки с какою-то пылью, которую они ели. 
Наши матросы предложили свои услуги, чтоб пособить им пере
нести всю их утварь, но мужчины, у которых в руках не было 
ничего, кроме стрел и их принадлежностей, взвалили всю ношу 
на женщин, как будто оне были вьючныя лошади. (Аморетти  
справедливо замечает, что во всех странах и во все времена обра
щение мужчин с женщинами постоянно служило мерилом степени 
образованности первых.) Здешния женщины не так велики рос
том, как мужчины, но зато гораздо толще последних. Груди у них 
около фута длиною. Ж енщины размалёвываются так же, как муж
чины, и почти так же одеты. Некоторым были очень недурны собою, 
но мужчины, по-видимому, ревнивы».

В таком роде Пигафетта разсказывает о нескольких столкно
вениях их с патагонцами, в том числе и про великана над велика
нами, который гостил у них на корабле несколько дней и оказал 
большую привязанность к европейцам. (Геррера разсказывает об 
этом с/иап 0-1§ап1е, что он с особенным аппетитом истреблял крыс 
и мышей корабелыных и в течение шести дней неутомимо запа
сался этого рода провизией, весьма лакомой на его вкус.) Магеллан 
сковал двух мужчин этого племени, чтоб привести их в Испанию, 
но «люди наши не могли поймать женщин», — с сожалением 
продолжает испанец.

«Эти дикари ведут жизнь кочующую, как цыгане. Питаются 
они сырым мясом и каким-то сладким корнем, капор  на их язы 
ке. Они очень много едят. Пойманные нами съедали в день “по 
корзине сухарей” и выпивали “по полуведру воды”. Мышей ели 
сырыми, не обдирая с них даже кожи. Наш генерал назвал этих 
людей “патагонцами”.

Пять месяцев, нами проведённые в гавани Сан-Жулиано, про
текли не совсем скучно и не так дурно, как некоторые сперва 
полагали. Мы поставили крест на вершине горы, которую назвали 
Моп1е-Сг1§1о и именем короля испанскаго подчинили всю землю 
нашему владычеству.

21 июля астролог М артин брал полуденную высоту солнца 
и вычислил широту места 49°18' 5  (истинная широта 49°8')».
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Эскадра Магеллана оставила порт Сан-Жулиано 24-го августа 
1520 г. и вошла в Санта-Круц, чтоб запастись дровами и водою. 
Там испанцы простояли за половину октября месяца и достаточ
но запаслись какой-то рыбой, очень приятной на вкус. Оставляя 
это место, Магеллан приказал всем исповедаться и причаститься, 
как следует добрым христианам, пускающимся в опасный путь.

Отряд вышел из Санта-Круца и, не удаляясь от берега, лёг по 
направлению к югу. Эта часть перехода была весьма затрудни
тельна по случаю бурной погоды. В день Св. Урсулы  (21 октября) 
Магеллан открыл мыс, названный им мысом Одиннадцати Тысяч 
Дев. Заметив вскоре значительное углубление в берегу, он распо
лагал курсами по направлению его и прошёл около трёх миль, 
затем он стал на якорь и отправил к ближайшему берегу шлюпку 
с десятью матросами для обозрения местности. Одновременно 
с такими распоряжениями начальник экспедиции приказал двум 
кораблям обследовать простиравшийся перед ними пролив и по 
прошествии пяти дней возвратиться к эскадре. Ш ирота места, по 
определению Магеллана, простиралась до 52°56' Д. Он был вполне 
убеждён, что остановился в том самом проходе, для отыскания 
котораго снаряжена экспедиция. Посланные на шлюпке вороти
лись. Они донесли своему начальнику, что углублялись вовнутрь 
берега почти на три мили и нашли огромное здание, наполненное 
гробами индийцев, числом более двухсот, которые имеют обыкно
вение летом жить на берегу и хоронить здесь умерших, а зимою 
уходить во внутренния страны. Возвращаясь к своему судну, испан
цы видели на берегу мёртваго кита и множество костей, очевидно, 
принадлежавших животным того же рода, и по этому заключили 
о бурях, свирепствующих при здешних берегах.

По прошествии назначеннаго срока корабли возвратились. Один 
их них видел только группу множества островков и скал и море, 
усеянное подводными отмелями и рифами.

Другое же судно возвратилось к эскадре с известиями более 
утешительными. Испанцы проникли в пролив на разстояние полу
тораста миль, но конца прохода не видели. Глубина по лоту 
оказывалась значительная, а в иных местах даже неизмеримая. 
Магеллан снялся с якоря и продолжал плавание по направлению про
лива. Пройдя около трёх миль, он снова бросил якорь. Из всего этого 
видно, с какою осмотрительностью он располагал плаванием своей 
эскадры. Магеллан был твёрдо уверен, что это тот самый проход, 
который он ищет, и для открытия котораго снаряжена экспедиция; 
но ему хотелось ещё более удостовериться в том, и потому прика
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зал кораблю «Сан Антонию» идти вперёд для обзора. Испанцы 
проникли вперёд ещё на пятьдесят миль и, не видя конца прохо
да, воротились обратно. Такое известие произвело во всей эскадре 
живейшую радость.

Однако же осторожный Магеллан собрал всех старших офице
ров и приказал им прежде отправления в путь привести в извест
ность, много ли у них оставалось провизии. На поверку вышло, 
что ея станет с лишком на три месяца. В то время на судах общее 
мнение изменилось: все желали продолжения предприятия, нахо
дя, что было бы стыдно оставлять его в такую минуту, когда экспе
диция уже почти достигла желаемой цели. Только Эстевано 
Гомез, штурман «Сан Антонио», утверждал противное. Он нахо
дил более благоразумным возвратиться в Европу и снарядить 
новую экспедицию. Пустившись же теперь в дальнейший путь 
по обширному и ещё неизвестному морю, испанцы, по его мнению, 
подвергались в случае штилей или противных ветров опасности 
погибнуть голодною смертию.

Магеллан отвечал на это, что если б даже ему пришлось есть 
кожу, которою обтянуты реи, он всё-таки предпочел бы терпеть 
такую крайность, чем изменить обещанию, данному императору, 
и что во всяком случае он счастливо надеется окончить пред
приятие. Экипажу запрещено было под страхом смерти говорить 
о возвращении и приказано готовиться завтра же идти далее. 
При этом Магеллан выказал ум в соединении с твёрдостью харак
тера, потому что слава отличнаго и опытнаго моряка, которую в тече
ние службы своей приобрёл Эстевано Гомез, легко могла бы распо
ложить людей в пользу его мнения.

Огоньки, которые испанския мореплаватели увидели на южном 
берегу, послужили поводом, что землю эту они назвали Огненною.

На другой день экспедиция двинулась далее. Ш ирина проли
ва не простиралась более пушечнаго выстрела. Сначала берега 
были покрыты зеленью, но далее тянулись одни суровыя, высокие 
и крутыя скалы, покрытыя снегом, за исключением, впрочем, самой 
окраины берегов, которая была убрана высокими лесами. Продол
ж ая плавание далее, экспедиция открыла канал, который изви
вался к югу и был сжат горами. Магеллан поручил кораблю «Сан- 
Антонио» обследовать это открытие и определить направление 
канала, назначив для производства таковых гидрографических 
работ трёхдневный срок; а сам с остальными кораблями продол
жал плыть далее ещё одне сутки и остановился ожидать послан
ных. Но вместо трёх суток прошло шесть дней, а «Сан-Антонио»

255



не показывался, и отправленный для отыскания его корабль «Побе
да» воротился, не найдя его.

Н а корабле «Сан-Антонио» находился Эстевано Гомез, кото
рый уж е потому не был располож ен к М агеллану, что в то время, 
когда генерал явился в Испанию  и предлож ил государю снаря
дить эту экспедицию , он такж е хлопотал о поручении ем у не
скольких каравелл для новых открытий и почти уж е достигал  
своей цели. Но появление М агеллана обратило в ничто его иска
тельство, и вместо того, чтобы занять первое место в проэктирован- 
ной экспедиции, он удостоился лиш ь звания ш турмана. Обследо
вав канал, «Сан-Антонио» хотел воротиться к эскадре, но Гомез 
возстал против этого, имея на стороне своей весь эки п аж  судна, 
и обезоруж енн ы й  капитан А льваро де М ескито, родственник  
М агеллана, был увлечён в И спанию . Н а этом корабле находился  
такж е один из пойманны х патагонцев, но он не мог перенести  
знойнаго климата тропиков и около экватора скончался.

Бегство корабля «Сан-Антонио» очень опечалило М агеллана, 
потому что на этом судне находилась значительнейш ая часть за 
пасов и несколько португальцев, действительно преданны х ему, 
как начальнику. Тогда генерал написал два письма одинаковаго 
содержания и отправил их командирам двух следовавш их за ним 
судов. Вот содержание письма, адресованнаго им на имя Барбозы:

«Ф ердинанд М агеллан, кавалер ордена Св. Я кова, генерал- 
капитан экспедиции его величества, назначенной для открытия 
М олуккских островов и других земель, Эдуарду Б арбозе, капита
ну корабля “П обеда”, его ш турманам и прочим офицерам.

Мною неоднократно замечено, что непоколебимое намерение 
моё продолж ать плавание к цели наш его дости ж ен и я наводит  
на вас страх неминуемо подвергнуться величайш им опасностям. 
Вы знаете, что я никогда, не разобрав, не отвергал ч уж и х мнений  
и никогда не презирал добры х советов. Всякое дело, более или  
менее важ ное, обсуж далось в общ ем собрании у  меня на корабле, 
и каж дом у было дозволено открыто высказывать своё мнение. 
Но после того, что произош ло в порте С ан-Ж улиано, где я был 
вынужден подвергнуть всей строгости законов капитанов де М ендо
за и де Квезеда, а Х уана де Картагена высадить на берег, я нахож у  
теперь более сообразным узнавать мнения ваши отдельно, не сзы 
вая всех на корабль к общ ему собранию. П оэтому я требую от вас, 
чтобы вы сообщ или мне письменно обо всём, что находите полез
ным для служ бы  его величества и безопасности наш ей эскадры. 
П редостерегаю , однако ж е, вас не советовать мне для выполнения
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поступков, которые были бы против Бога, службы его величества 
и присяги, под которою вы обязались служить и повиноваться 
моим приказаниям. Вследствие того повелеваю вам именем на
шего государя и как начальствующий эскадрою объяснить мне 
подробно, что вы находите полезным относительно нашего плава
ния. Решение моё об этом я не замедлю вам сообщить.

В канале Всех Святых. Вторник, 24 ноября 1520 г. По прика
занию генерал-капитана Фердинанда М агеллана».

Ответы капитанов высказывали желание употребить конец года 
на подробное обследование пролива, а в наступающем январе меся
це отправиться обратно в Испанию. Удивительно, что капитаны 
этих судов не могли достойным образом оценить великое предпри
ятие Магеллана и, видимо, сомневались в возможности его испол
нения. С тем вместе из донесений их видно, что Магеллан продол
жал плавание и ночью: «Надо также просить ваше превосходи
тельство, — говорит Андреас Мартино, — не плавать в ночное время 
проливом, сколько для безопасности судов ввереннаго вам отряда, 
столько ж е и для отдыха экипажа. После девятнадцати часов 
дневнаго плавания, опаснаго и весьма затруднительнаго по мно
жеству в проливе разсеянных скал, четырёх или пятичасовой отдых 
был бы полезен людям, наполовину хилым и страдающим от раз- 
наго рода недугов. Я прошу Бога сохранить ваше здоровье».

Магеллан послушался советов своих офицеров, но, разумеется, 
с его стороны всё это было не более, как знак уважения к мнениям 
капитанов. Относительно же возвращения в Испанию он думал 
его исполнить не иначе, как по совершении подвига. Кажется, 
ничто в мире не могло бы принудить его явиться в Европу без 
блистательных доказательств своей теоремы. Многие из его сослу
живцев могли бы назвать такую настойчивость упрямством, но 
последствия доказали, что это была твёрдость характера, та благо
родная воля, без которой никогда не может свершиться великое 
дело, требующее жертв и лишений. Магеллан знал, что многие из 
его подчинённых им недовольны; знал такж е, что строгость по
ступка его в порте Сан-Жулиано произвела на них глубокое впе
чатление. Поэтому действия его были свободны; он не стеснялся 
никем и открыто старался убедить офицеров в безошибочности 
своих предположений. Так велика была в нём уверенность в резуль
тате поисков, основанном на учёных изследованиях гения, такое 
могущество на него оказало влияние истины.

Продолжая плавание, эскадра достигла до местности, наводив
шей ужас на путешественников. Высокия горы и скалы с обеих
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сторон, покрытыя снегом, громоздились над низменными холма
ми, усеянными лесами печальнаго вида. Скалы, поросшия мхами 
и разнаго рода папоротниками, кустарники ежевики, барбариса — 
всё это в хаотическом безпорядке теснилось впереди среди гру
бой зелени, между которой там и сям высились отдельно плаку- 
чия берёзы. Эскадра входила в лабиринт островов, иззубренных 
бухтами, весьма удобными для защиты от крепких ветров, почти 
постоянно бушующих в этих местах. Ручьи, тихо струящ иеся 
к проливу, унизаны разнаго рода полезными травами, в числе кото
рых сельдерей (аршш ёи1се) и ложечник (сосЫеапа), известныя 
антицинготным средства.

Магеллан держался ближе к патагонскому берегу, по возмож
ности удаляясь от Огненной земли. Здесь, по разсказу Пигафетты, 
они были свидетелями редкой охоты, которую вели рыбы, нападая 
друг на друга. Это известные три рода: дорады (золотистый карп, 
Согурйаепа Ырригив Ъ.),амльбекорен (тунец, ЗсошЬег Шуппив Ъ.) 
и бониты1, преследовавшие коландринов (из породы летучих рыб).

По прошествии двадцатидневнаго плавания ширина пролива 
стала постепенно увеличиваться, а мрачныя скалы отодвигались 
к югу и к северу — и необозримый океан предстал глазам путе
шественников в полном своём величии. Шум морскаго прибоя, 
завывания ветра в ущельях громадных скал, неумолкаемый крик 
чаек — всё это утихло со вступлением эскадры на приволье обшир- 
наго моря, и величавая зыбь тихо стремилась к безграничному 
горизонту. Могильная тишина и давно ж еланная перспектива 
привела всех к немому оцепенению. Магеллан пал на колени, за 
ним все остальные, и с чувством благоговейнаго умиления морепла
ватели молча возблагодарили Творца всей Вселенной. Но вскоре 
божественный дух одержал верх над исполинскою мощью приро
ды, и восторженный клик радости дружно раздался на эскадре!

«Мы все плакали от радости», — говорит Пигафетта. Кто не 
поверит, кто не сочувствует этому даже при одном воспоминании 
о давно прошедшем.

Обладая силою воли и непоколебимым мужеством, Магеллан 
стремился к исполнению глубоко обдуманнаго предположения 
в постоянной борьбе со всеми ужасами стихий и, что ёще хуже, 
малодушием и боязнью, предательством и упрямством своих спут
ников. Блистательно и победоносно окончил гений его такую борь
бу. Не наслаждался ли он в эту минуту радостью неземною, когда 
океан, цель его предприятия и дальнейшее поле деятельности от
крылся перед ним в необозримом величии?
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...Но что побуждает человека к таким великим предприятиям 
и руководит им с изумительною уверенностью среди неизчисли- 
мых опасностей и мглы ночей? Призвание науки, чтоб сорвать 
оковы, которыми истина соединена с невежеством; мысль — осво
бождением ея принести пользу всему свету; влечение — соревно
вать прославленным мужам и ознаменовать имя своё подобными 
же подвигами. Последняя причина не составляет в таком случае 
черты неуважительнаго честолюбия. Нет, это бальзам, который 
питает силу гения и побуждает его к великим деяниям.

Эскадра Магеллана вышла из пролива в Великий океан 28 нояб
ря 1520 г. Здесь моряки принесли благодарение Господу Богу, 
давшему им силы достигнуть своей цели, и на всех судах совер
шено было благодарственное молебствие. Видя, что берег, нахо
дившийся справа, склоняется к северу, Магеллан решился дер
ж ать ближе к норду, чтобы поскорее выйти из холоднаго клима
та. «Мыс на южной стороне, — говорит Пигафетта, — мы назвали 
Дезире (Ж еланный), потому что давно уже желали его увидеть. 
Проливу же дали наименование Патагонов».

Потомство, более справедливое, присвоило этому проходу имя 
того смелаго мореплавателя, который первый решился идти этим 
путём, и таким образом, название М агелланова пролива навсегда 
утвердилось в географии. Впоследствии мыс, лежащий на север
ном берегу пролива, получил имя мыса Победы в честь одного из 
судов Магелланова отряда.

От выхода из пролива до параллели 32°20' 5  широты, которой 
Магеллан достигнул только 28 декабря, плавание эскадры было 
затруднительно по частым противным штормам. Однако же по 
мере того, как она приближалась к тропикам, погода становилась 
благоприятнее, штормы прекратились и попутный ветерок под
вигал корабли к экватору. Но месяцами блуждали нетерпеливые 
взоры путешественников по необозримой поверхности океана, не 
находя ни клочка земли, на котором они могли бы остановиться. 
Казалось, врата вечности разверзлись перед ними, а Магеллан вёл 
их туда с твёрдостию, достойною удивления. Лишь величие юж
ной ночи утешало испуганных сослуживцев Магеллана. Свод небо
склона предстал спутникам в полном величии: знамение Креста 
сверкало над ними, как знак благодати Божией.

«Этому морю конца нет, мы погибнем!» — твердили на всех 
кораблях. Один Магеллан, уповая на Бога, не терял присутствия 
духа и служил малодушным подпорою. А положение их было 
весьма незавидно. Послушаем очевидца:
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«Морем мы плыли три месяца и двадцать дней, не имея вовсе 
свежей пищи. Сухари, которые мы ели, совестно назвать хлебом. 
Это была какая-то пыль, перемешанная с червями, уже съевшими 
всё, что только заключалось в сухарях питательнаго. Запах от нея 
был нестерпимый, потому что она служила убежищем мышам. Воду 
мы пили также гнилую и вонючую. Чтобы не умереть с голода, мы 
принуждены были даже есть куски бычачьей кожи, которою обер
нута была грот-мачта, но, к несчастью, эта пища, подвергавшаяся 
влиянию морской воды, солнца и ветров, сделалась такою жёсткою, 
что её прежде надобно было мочить четыре или пять дней в море 
и потом поджаривать. Тогда она становилась сколько-нибудь удоб
ною для жевания. Часто также приходилось нам питаться древес
ными опилками. Самыя мыши, как ни отвратительны эти живот- 
ныя, употреблялись в пищу и даже считались таким лакомым блю
дом, что за них платили по полудукату за штуку.

Но это ещё не всё. Величайшее бедствие наше состояло в том, 
что многие из людей поражены были особенным видом болезни, 
от которой дёсны пухнули до такой степени, что больной не мог 
принимать никакой пищи. От этой болезни у нас умерло девят
надцать человек, в том числе патагонский великан. Кроме того, 
у нас было от двадцати пяти до тридцати больных, которые чув
ствовали боль в руках, ногах и других частях тела, но эти люди 
выздоровели. Что касается до меня, то, благодаря особенному мило
сердию Божию, я во всё время, находясь посреди стольких боль
ных, был совершенно здоров.

В продолжение трёх месяцев мы прошли около четырёх тысяч 
миль и ни разу не испытали бури; потому мы назвали море, по 
которому шли, — Тихим. На пути своём мы не встречали никаких 
земель, кроме двух необитаемых островов, на которых нашли толь
ко птиц и деревья и которыя назвали потому Несчастными, 1ав 
Бевуеп^цгайав (о положении этих островов мнения различны. 
По одним показаниям, первый остров назван 11ка Рпшегга, по дру
гим Сан-Педро. Второй остров получил наименование Тибурон, что 
означает акулу). Мы не могли достать дна около берегов их, и ви
дели здесь множество акул. Острова лежат на двести миль один от 
другаго. Мы подвигались вперёд довольно быстро и если б Господь 
Бог и Его Святая Матерь не даровали нам благополучного плава
ния, мы наверно бы погибли в этом неизмеримом море. Не думаю, 
чтоб кто-нибудь ещё решился предпринять такое путешествие».

Но какова была радость испанцев, когда они после стольких 
лишений увидели плодородныя острова Марианской группы! Что
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за очаровательная картина представилась взорам их! Величавыя  
кокосовыя пальмы, бананы, рисовыя поля, сахарный тростник — 
сколько соблазна мореплавателям, истощ ённым и голодом, и про
долж ительностью  перехода!

«6 марта 1521 г., — продолжает Пигафетта, — придя в 12° 
северной широты, мы заметили небольшой остров к северо-западу 
и два другие к ю го-западу. Первый был более возвышен и обш и
рен, чем последний. Наш  генерал хотел остановиться у  берегов  
его, чтобы взять здесь свеж ей провизии и запастись пресною во
дой, но не было никакой возмож ности исполнить это намерение: 
толпы островитян явились на наш и корабли и воровали разныя  
вещ и. Усмотреть за  ними мы не могли, потому что от тесноты на 
палубах едва м ож но было двигаться. Начальник приказал, нако
нец, удалить и х, но дикари не хотели послуш аться добровольно. 
Приш лось просто гнать незваных гостей. Тогда островитяне раз- 
сердились и, возвратясь в челноках, с таким ож есточением  нача
ли бросать в нас каменьями и палками, что М агеллан, не хотев
ш ий сначала заводить ссоры, вы нужден был, однако ж е, дать при
казание стрелять в дикарей. Несколько человек из них было убито, 
но это нисколько не помеш ало другим являться на суда и менять  
свой хлеб на наш и товары.

О днажды вечером островитяне очень искусно увели ш лю пку, 
которая стояла у  нас на хорошем конце за кормою корабля. Разсер- 
ж енны й генерал отправил на другой день к острову на двух ш лю п
ках девяносто человек хорош о вооруж ённы х матросов, которые, 
выйдя на берег вблизи первой деревни, леж авш ей при подош ве 
горы, сож гли около пятидесяти хи ж и н  и несколько лодок, убили  
семеры х туземцев и забрали все припасы, какие только могли  
найти в этом месте. М еж ду тем дикари, взобравш иеся на гору, 
пустили в наш их град камней. Однако ж е, когда дело дош ло до 
огнестрельнаго оруж ия, они убеж али повыше. Таким образом, 
похищ енная ш люпка была, наконец, найдена. Н ачальник наш  
приказал налиться водою и, разделив взятые припасы на все ко
рабли, велел всем возвратиться на свои места. Н е считая удобным  
долее оставаться здесь после такого происш ествия, он на другой  
ж е день снялся с якоря и пошёл далее по тому ж е направлению.

К огда наш и матросы прокалывали копьями насквозь острови
тян, те старались вынуть из раны оруж ие с которой-нибудь сторо
ны и потом осматривали его с удивлением; часто они умирали от 
ран, что, разум еется, возбуж дало в нас сож аление. Когда они уви
дели, что мы удаляем ся, то бросились в свои лодки и гнались за
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нами, показывая рыбу, которую будто бы хотели продать, но, подой
дя к нам, бросали камни и удалялись. Мы шли под всеми паруса
ми посреди их лодок, но дикари очень искусно увёртывались и не 
попадали к нам под нос. В лодках их мы видели нескольких жен
щин, которыя плакали и рвали на себе волосы; вероятно, это были 
жёны убитых нами островитян.

Здешние жители не знают никаких законов и повинуются толь
ко своей собственной воле. У них нет ни властителей, ни старей
шин; они ничему не поклоняются. Ходят они нагие. У некото
рых из них длинныя бороды, а волосы на голове перевязаны на 
лбу и падали потом до самаго пояса; иные носят небольшия паль
мовым шляпы. Цвет их кожи оливковый. Впрочем, нам говорили, 
что они родятся белыми, и кожа их темнеет с возрастом. Острови
тяне эти раскрашивают себе зубы в красный и чёрный цвета, что, 
по их мнению, очень красиво. Ж енщины здешния хороши собою, 
правильно сложены и белее мужчин. Волосы у них чрезвычайно 
чёрные, гладкие и падают до земли. Оне ходят нагия, как и муж
чины, закрываясь только поясом, сделанным из тонкой, как бумага, 
пальмовой коры. Оне занимаются приготовлением циновок и кор
зин из пальмовых листьев и другими работами, нужными в домаш
нем обиходе. И мужчины и женщины натирают себе тело маслом, 
добываемым из кокосов и ещё из какого-то небольшаго растения, 
называемаго сезели (оно производит небольшия масличныя зёр
на, Карйапив ваПгив сЫпеив1в Ь.).

Эти островитяне питаются птицами, пататами, особенным ви
дом продолговатых смокв (бананами), сахарным тростником. 
Хижины здесь выстроены из дерева и покрыты досками, сверх 
которых разстилаются большие листья, достигающие четырёх 
футов длины. Комнаты островитян довольно чисты и имеют полы 
и окошки, а постели, сделанным из тонких пальмовых циновок, 
положенных на мягкую траву, очень удобны. Единственное ору
жие этих дикарей — длинный шест, в конце котораго вделана 
обточенная рыбья кость.

Ж ители этих островов очень бедны, но чрезвычайно ловки, и, 
в особенности, воруют с замечательным проворством. Потому мы 
назвали их землю Островами Разбойников.

Развлечение дикарей состоит в прогулках с жёнами по воде 
в лодках, очень похожих на венециянския гондолы, только здесь 
оне делаются уже. Все лодки выкрашены в чёрный, белый или 
красный цвета. Паруса сшиваются из пальмовых листьев. Парус 
обыкновенно ставится на одной стороне лодки, а на другой для
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сохранения равновесия кладут брус, заострённый с одного края 
и имеющий для остойчивости поперечные шесты. Таким образом 
они плавают довольно безопасно. Руль их своим устройством на
поминает лопаты булочников, то есть состоит из шеста, к концу 
котораго прикреплена доска. Они не делают никакого различия 
между кормою и носом, оттого у них на каждом конце судна по 
рулю. Дикари здешние очень хорошо плавают и не боятся плыть 
даже в открытом море, как дельфины. Островитяне были чрезвы
чайно удивлены нашим приходом, а потому надобно заключить, 
что до того времени они не видали никого, кроме своих соседей».

Открытый испанцами архипелаг получил впоследствии наиме
нование Марианских островов. Вся группа расположена между 
параллелями 13° и 21° N  широты, пользуется климатом жарким, 
но с тем вместе не злокачественным для здоровья. Марианские 
острова волканическаго происхождения. При открытии их, как 
полагают, они насчитывали до ста пятидесяти тысяч ж ителей, 
к настоящему времени едва ли осталось из них тридцатая часть. 
Некоторые острова заброшены и необитаемы дикарями.

Триста миль отошла эскадра Магеллана от группы Разбойни
чьих островов, когда с солнечным восходом она заметила впереди 
возвышенный берег, казавшийся островом (Самар, один из Филип
пинских островов).

За ним открылся другой остров, как впоследствии оказалось, 
необитаемый. Чем ближе эскадра подходила к берегам, тем оча
ровательнее становилась картина. Тёмно-зелёные леса и кустар
ники опоясывали прибрежье, а над ними величественно возвы
шались хребты гор, местами терявшиеся в облаках. Магеллан 
располагал курсы так, чтобы приблизиться к берегу и зайти в одну 
из его бухт. Плодородие почвы выказывалось более и более: пло- 
доносныя деревья были обременены фруктами различных родов. 
Магеллан остановился с эскадрою у острова Гум уну  (Н итипи), 
чтобы запастись свежею водою и отдохнуть после продолжитель- 
наго плавания. Он приказал разложить на берегу две палатки 
для больных и приготовить им суп из черепахи, которую, вероят
но, привез с Разбойничьих островов.

В понедельник, 18-го числа, после полудня явилась лодка с девя
тью островитянами. Магеллан приказал всем своим людям быть спо
койными и хранить молчание. Дикари поднялись на палубу, и тогда 
начальник их, обратясь к Магеллану, выразил знаками удовольствие, 
которое доставило его соотечественникам прибытие испанцев. Затем 
четверо островитян, по-видимому, более значительных, остались
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на корабле, а прочие отправились звать своих товарищей, зани
мавшихся рыбною ловлею, и возвратились вместе с ними.

Магеллан, видя миролюбие дикарей, накормил их как следует 
и предложил подарки, состоявшие из красных колпаков, малень
ких зеркал, гребёнок, погремушек, мелких вещей из слоновой кос
ти и тому подобных безделиц. Дикари, очень довольные приветли
востью Магеллана, прислали ему рыбы, пальмоваго вина, называе- 
маго арака, несколько крупных и мелких бананов и два кокосовые 
ореха. В то же время они объяснили знаками, что теперь у них 
больше ничего нет, но что они возвратятся через четыре дня и приве
зут рису (на их языке умай), кокосов и другой провизии.

«Островитяне, — говорит П игафетта, — очень подружились 
с нами и передали нам названия многих предметов на их языке. 
От них мы узнали, что остров этот называется Гумуну (Магеллан 
назвал его А щ иайа йа II Ъиот зедпаИ, то есть “Место воды хоро
ших признаков”), он не очень велик. Дикари вели себя вежливо 
и честно. Из дружбы к начальнику они привезли его на своей 
лодке к острову и повели в кладовую, где хранились их товары: 
гвоздика, корица, перец, мускатный орех и другие. При этом они 
показывали знаками, что страна, в которую мы идём, очень богата 
такими продуктами. Начальник в свою очередь пригласил их на 
свой корабль и показал им всё, что только могло быть для них 
ново. На прощанье он велел выстрелить из пушки, что так напу
гало гостей, что некоторые из них хотели уже спасаться бегством 
вплавь. Впрочем, мы легко успели уверить дикарей, что им нечего 
бояться, и они оставили нас, повторив ещё раз обещание возвра
титься в непродолжительном времени. На пустынном острове, 
у котораго мы остановились, найдено два источника превосход
ной воды и золотоносный песок. Здесь встречались нам также 
белые кораллы, деревья с плодами величиною меньше нашего 
миндаля, но очень похожими снаружи на сосновыя шишки, и не
сколько родов пальм, из которых только некоторые приносили 
плоды, годные в пищу».

Открытый таким образом архипелаг Магеллан назвал «остро
вами Лазаря», потому что он увидел его в пятое воскресенье вели- 
каго поста. Наследник престола Карла V переименовал его в «Филип
пинские острова».

«В пятницу, 22-го числа того же месяца, островитяне сдержали 
своё слово, — продолжает очевидец, — и явились с двумя лодка
ми, наполненными апельсинами и кокосами. Кроме того, они при
везли нам кувшин вина и петуха, назначеннаго служит живым
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доказательством того, что у них водятся и куры. Мы купили всё 
привезённое. Начальник островитян был старик с раскрашенным 
лицом, в уш ах его мы заметили серьги с подвесками. Бывш ие 
с ним дикари носили золотые браслеты на руках и повязывали 
платки вокруг головы.

Мы провели у этого острова восемь дней. Начальник ежеднев
но отправлялся на берег осматривать больных, которым давали 
пальмовое вино, приносившее им видимую пользу.

Ж ители соседних островов оттягивают себе уши и протыкают 
в них большия отверстия, в которыя можно даже вложить руку (!), 
так оне велики.

Эти дикари все язычники. Они ходят нагие, прикрывая только 
бёдра куском древесной коры или хлопчатобумажной материи, 
вышитой по концам шёлком. Цвет их кожи оливковый, и вообще 
они очень дородны. Они татуируют своё тело и натирают его коко
совым маслом, чтобы предохранить себя, как говорят они, от солн
ца и ветра. Волосы их чёрнаго цвета и так длинны, что падают до 
пояса. Оружие их состоит из ножей, щитов, палиц и копий, обде
ланных золотом. Для рыбной ловли они употребляют дротики, 
остроги и сети, сделанныя почти так же, как и наши. Суда их 
тоже очень похожи на употребляемым у нас.

В понедельник Страстной недели я подвергался величайшей 
опасности. Мы готовились к отплытию, и я вздумал наловить 
рыбы. Стараясь поместиться удобнее, я упёрся ногою в мачту, 
смоченную дождём, но вдруг поскользнулся и упал в море, никем 
не замеченный. К счастию, верёвка одного паруса, спустившаяся 
в воду, находилась недалеко от меня. Я схватился за неё и начал 
кричать так громко, что меня тотчас услышали и спустили шлюп
ку. Таким образом я был спасён, разумеется, не по заслугам моим, 
а только благодаря особенному покровительству Пресвятой Девы».

После восьмидневной стоянки у этих островов эскадра сня
лась с якоря и, продолжая плавание к ЖДЖ, пришла на вид четы
рёх островов, которые Пигафетта называет именами Ц енало, Гуи- 
нанган, Ибуссон и Абари. 28 марта испанцы заметили ночью огонь 
на одном острове, и потому утром спустились к нему. Подойдя 
к берегу на довольно близкое разстояние, они заметили неболь
шую лодку с восемью островитянами, которая шла к ним навстречу 
и приблизилась к борту. У Магеллана был невольник, родом ма
лаец, уроженец Суматры. Он заговорил с островитянами, и они 
тотчас поняли его, но не хотели взойти на палубу и боялись даже 
слишком приблизиться к судну.
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Магеллан, видя их недоверчивость, бросил на доске в море крас
ный колпак и несколько других безделиц, Туземцы подхватили 
подарки и приняли их с радостью, но тотчас же отправились 
обратно к берегу, чтобы, как путешественники впоследствии узна
ли, известить своего короля о прибыли иноземцев.

«Два часа спустя, — говорит Пигафетта, — мы увидели две 
баланги (большия суда островитян), наполненным людьми. Король 
был в самой большой из них под балдахином, сделанным из цино
вок. Когда он подошёл к нам, невольник приветствовал его, и король 
понял приветствие, потому что владетели здешних островов обык
новенно говорят на нескольких языках. Он приказал некоторым 
из своих людей подняться к нам на судно, но сам остался в своей 
баланге, и как только люди его возвратились, тотчас уехал.

Наш генерал принял очень приветливо тех, которые взошли 
к нам на палубу, и роздал им подарки. Король, узнав о том, тотчас 
прислал Магеллану золотой слиток и корзину с инбирем, но на
чальник наш, изъявив полную признательность за эти подарки, 
отказался, однако же, принять их. Вечером эскадра остановилась 
вблизи королевскаго дворца.

На другой день, 25-го числа, генерал послал на берег невольни
ка, служившего нам переводчиком, сказать королю, что если он 
может прислать нам провизии, так мы заплатим за неё хорошо, 
и уверить его в то же время, что мы пришли не с враждебными 
намерениями, но хотим быть его друзьями. Тогда король сам явил
ся на нашей шлюпке со своими шестью главными подчинёнными; 
он обнял генерала и предложил ему в подарок несколько фарфо
ровых ваз с рисом, покрытых листьями, два куска золота, доволь
но большие, и разные другие предметы. Магеллан со своей сторо
ны подарил ему кафтан из краснаго и жёлтаго сукна и красный 
колпак. Подчинённые его такж е не были забыты, одни получили 
зеркала, другие — ножи. Потом генерал велел подать завтрак 
и объяснил королю чрез толмача, что он хочет ж ить с ним, как 
с братом, что чрезвычайно обрадовало дикаря.

После этого ему показали сукна разных цветов, полотна, ко
раллы и другие товары, так же, как и все огнестрельным оружия, 
даже и пушки, выстрелы из которых очень напугали островитян. 
Один испанец надел на себя полное вооружение и латы, а другие 
трое стали наносить ему удары шпагами и кинжалами, чтобы 
доказать королю, что воин, вооружённый таким образом, не может 
получить ран. Это очень удивило короля. Обернувшись к пере
водчику, он велел сказать генералу, что у приезжих один человек
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в состоянии защ ищ аться против ста. “Д а, — отвечал М агеллан, — 
и у  меня на каж дом  из трёх кораблей двести таких воинов”. 
Потом король разсматривал отдельно все части вооруж ения, при
чём ем у объясняли и назначение их».

М агеллан, как видно из этого, отступил от истины, показав чис
ло лю дей, состоявш их под его начальством, гораздо больш е, чем  
оно было на самом деле; тогда у  него и на всей эскадре оставалось 
не более двухсот человек. Если разсказ Пигафетты справедлив, то 
надобно думать, что преувеличенное показание сил М агеллан упо
требил для того, чтобы заранее отнять у  короля ж елание напасть 
на его корабли. Это была благоразумная мера предосторож ности.

«Затем , — продолжает Пигафетта, — капитан повёл короля на 
корму и, приказав принести карту и компас, объяснил островитя
нину чрез переводчика, каким образом наш ли испанцы пролив, 
посредством котораго прибы ли в это море, и сколько м есяцев  
находились они в пути, не видя берегов.

Король, очень удивлённый всем, что видел и слышал, простился 
с капитаном, прося его отпустить на остров двух европейцев осмот
реть некоторым редкости, находящ ияся в его владениях. Капитан  
назначил для этого меня и ещ ё одного из наш их спутников.

Вы йдя на берег, король поднял руки к небу и потом обернулся  
к нам. Мы и все сопровождавш ие короля сделали то ж е  самое. 
Тогда король взял за  руку меня, а один из его придворных — 
моего товарищ а и в таком порядке мы отправились под тростни
ковый навес, под которым хранилась баланга короля, имевш ая  
около пятидесяти футов длины и снаруж и походивш ая на галеру. 
Мы уселись на корме ея и начали разговор посредством знаков, 
потому что переводчика с нами не было. Придворные короля окру
ж ил и  нас, стоя и держ а в руках копья и щиты.

Началось угощ ение. Нам подали блюдо из свинины и полную  
круж к у вина. При каж дом  куске мяса мы выпивали чаш ку вина 
и, если не опоражнивали её досуха, чего, впрочем, почти и не слу
чалось, то остатки выливали в другой кувш ин. Ч аш ка короля  
была постоянно закрыта, и никто не прикасался к ней, кроме его 
и меня. К ажды й раз перед питьём король поднимал руки к небу, 
повертывался к нам и, бравшись за  чаш ку правою рукою , левую  
протягивал ко мне, сж авш и кулак, так что в первый раз, когда он 
соверш ил эту церемонию , я ож идал получить тумака. В такой  
п ози ц и и  он си дел , п ока пил. Зам ети в , что все ем у  п одр аж аю т, 
я стал делать то ж е , и при нуж ден  был есть с островитянами  
свинину, хотя это было в страстную пятницу.
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В ожидании ужина я представил королю несколько вещей, 
который привёз с собою, и спрашивал, как называются разные 
предметы на языке островитян. Дикари были очень удивлены, 
когда увидели, что я записываю эти названия.

За ужином нам подали два большия фарфоровым блюда: на 
одном был варёный рис, на другом жареная свинина. Те же цере
монии соблюдались за ужином, как и при закуске. Потом пошли 
в королевский дворец, походивший снаружи на копну сена. Он по
крыт банановыми листьями и поддерживается четырьмя толсты
ми брусьями. Входить в него надобно по лестнице.

Король посадил нас на тростниковых циновках, мы должны 
были поджать ноги, как портные. Через полчаса принесли блюдо 
жареной рыбы, свежесобраннаго инбиря и вина. Старший сын 
короля пришёл и сел рядом с нами. Тогда мы с ними стали есть 
рыбу и варёный рис. Испанец, мой товарищ, пил так много, что 
сделался пьян.

Свечи у дикарей приготовляются из особеннаго рода смолы, 
называемой туземцами амине (Н утепаеа СоигЪагП Ыпп.), обёр
нутой в пальмовые или банановые листья.

Король, показав нам знаками, что хочет спать, ушёл, а мы оста
лись с его сыном, с которым и спали вместе на тростниковых 
циновках, положив под головы подушки, сделанным из древес
ных листьев.

На другой день утром король явился к нам, взял меня за руку 
и повёл завтракать туда же, где мы вчера ужинали, но в это время 
приехала за мной шлюпка и я, извинившись пред владетелем ост
рова, отправился с моим товарищем обратно на корабль. Король 
был в очень хорошем расположении духа. Он поцеловал наши 
руки и дал нам поцеловать свои. Брат его, владетель другаго 
острова, поехал вместе с нами, сопровождаемый свитою из трёх 
человек. Капитан наш подарил ему несколько мелочей и оставил 
его у себя обедать.

Этот король разсказывал нам, что на его острове находят куски 
золота величиною в орех и даже в яйце, они перемешаны, обыкно
венно, с землёю, которую просеивают. По словам владельца, все его 
сосуды и даже все его украш ения в доме сделаны из золота. 
Король был одет очень опрятно в костюм своей страны. Я реши
тельно не видал ещё ни одного такого красиваго дикаря, как он. 
Чёрные волосы его падали на плечи, шёлковое покрывало надето 
было на голове, а в ушах висели золотым кольца. От пояса до ко
лен он был покрыт хлопчато-бумажною материей, вышитою шёл
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ком, сбоку у него висело оружие, вроде шпаги или кинжала с золо
тою рукояткою, довольно длинною. Ножны сделаны были очень 
искусно из дерева. На каждом из зубов его виднелись три золотыя 
пятна, так что все они как будто были соединены этим металлом.

Постоянное его местопребывание — остров, на котором лежат 
земли Бутуано и Калагана, но когда два короля имеют надобность 
посоветоваться, они съезжаются на острове Массана, у котораго 
мы тогда были. Первый владелец назы вается радж а К олам бу, 
а второй — раджа Сиагу.

В день Светлаго воскресенья наш капитан отправил на остров 
свящ енника с несколькими матросами, чтобы приготовить всё 
необходимое для обедни. В то же время он послал переводчика 
объявить королю, что явился на берег не для того, чтобы обедать 
с ним, но чтобы исполнить церковную службу по обрядам нашей 
религии. Король одобрил наше намерение и прислал нам двух 
заколотых свиней.

Мы вышли на берег в числе пятидесяти человек, слегка воору
жённые и одетые как можно было лучше. Когда наши шлюпки 
пристали к берегу, с кораблей сделали шесть выстрелов в знак 
мира. Оба короля, вышедшие нам навстречу, обняли капитана 
и поместили его между собою. Потом мы отправились в то место, 
где назначено было служить обедню; оно было не очень удалено 
от берега.

После обедни начальник наш велел принести большой крест, 
украшенный гвоздями и терновым венцом. Мы пали перед ним 
на землю и дикари тоже из подражания нам. Тогда капитан через 
переводчика сказал королю, что это есть знамя, полученное им от 
своего государя с тем, чтобы водружать во всех странах, к кото
рым корабли его будут приставать, и что поэтому он водрузит его 
и на здешнем острове. При том, сказал капитан, этот символ будет 
для вас благоприятен: все странствователи, увидев его, поймут, 
что мы были приняты вами, как друзья, и не сделают вам никако
го зла. Если же кто-нибудь из вас случайно попадёт в плен на 
прибывший сюда корабль, то пусть только покажет крест, и его 
сейчас же освободят. Затем капитан говорил, что крест надобно 
поставить на самом возвышенном месте острова, видном со всех 
сторон, что каждое утро следует приходить молиться ему, и тогда 
ни гром, ни бури не сделают островитянам никакого вреда. Оба 
короля, проникнутые убеждением, которым дышала речь началь
ника, поручили переводчику сказать ему, что они с удовольствием 
исполнят его желания.
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Когда мы спросили дикарей, какой они держатся религии, мавр
ской или языческой, они отвечали, что не поклоняются никакому 
земному предмету, но, подняв руки к небу, островитяне объяснили 
нам, что молятся верховному существу, называемому абба. Этот 
ответ очень обрадовал капитана. Тогда раджа Коламбу, подняв 
руки к небу, сказал, что он желал бы чем-нибудь доказать нам 
своё расположение. Мы спросили, от чего мало припасов на его 
острове? “Это потому, — отвечал он, — что я не живу постоянно 
здесь; я сюда прихожу или для охоты, или для совещаний с братом, 
а резиденция моя и моего семейства на другом острове”.

Капитан объявил королю, что если у него есть враги, испанцы 
охотно присоединятся к его войскам, чтобы доставить ему победу. 
Владетель сказал, что он действительно находится в войне с жите
лями двух островов, но что теперь не время нападать на них и побла
годарил капитана. После полудня крест был вооружён на верши
не горы; праздник окончился стрельбою. Король и капитан поце
ловались и пошли на корабли, причём нам пришлось проходить 
обработанными полями. Капитан спрашивал, есть ли в окрестно
сти удобная гавань, в которой бы можно было запастись свежими 
припасами и продавать товары. Ему отвечали, что таких три: Лейте, 
Зебу и Калагнан (или Карагуа, на острове Минданао), но Зебу са
мый лучший из них. Островитяне предложили лоцманов, чтобы 
отвести туда наши корабли, и капитан назначил отплытие назав
тра. Он предложил королю заложников, которые должны были 
оставаться на острове до возвращ ения лоцманов в отечество. 
Король согласился и принял предложение.

1 апреля утром мы хотели уже поднимать якорь, как вдруг 
король Коламбу прислал сказать нам, что он сам согласен быть 
нашим лоцманом, если только мы подождём, пока он кончит ж ат
ву ржи и других произведений земли. В то же время он просил 
капитана прислать ему в помощь людей, чтобы ускорить работы. 
Капитан исполнил его желание, но оба владетеля так много ели 
и пили накануне, что, или от нездоровья, или просто от неумерен- 
наго питья они не были в состоянии ничем распорядиться, и наши 
люди остались без занятия. Следующие два дня все работали усер
дно, и жатва была кончена.

Мы провели в Массане семь дней. Островитяне раскрашивают 
себе тело и ходят нагие, подвязывая только около пояса кусок 
материи. Ж енщины здесь носят юбки из древесной коры, кото
рым ниспадают от пояса до пят. Чёрные волосы их иногда так 
длинны, что касаются до земли. Уши у всех проколоты и украш е
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ны золотыми кольцами и подвесками. Эти островитяне большие 
пьяницы и имеют привычку жевать один плод, называемый “арё- 
ка” и очень похожий на грушу; они разрезывают его на четыре 
части и, посыпав известью, завертывают их в листья дерева бетре 
(бетель, Р1рег 81в1Ьоа, Ыпп.), весьма схожия с листьями ш елко
вицы (тутоваго дерева). Пожевав несколько времени плод, дика
ри выплевывают его, и тогда у них весь рот делается красным. 
Они уверяют, что такое жевание освежает им сердце; говорят даже, 
что они умерли бы, если б вздумали отказаться от своей жвачки. 
У дикарей ж елание бетеля составляет такую  ж е страсть, как  
у европейцев курение табака».

В таком положении нашёл Магеллан этот архипелаг, и он ещё 
по сие время не изменил своей первобытной физиономии. Золото 
испанцы нашли здесь в изобилии. Однажды Магеллан имел слу
чай удостовериться, в какой мере этот металл ценится островитя
нами. Дикарь принёс большое блюдо рису и несколько смокв. 
Магеллан предложил ему две-три золотыя монеты, но дикарь не 
принял их и потребовал нож. Другой островитянин принёс доволь
но большую, массивную полосу золота и с радостью променял её 
на несколько ниток стеклянных бус. Узнав об этом, Магеллан, 
однако же, строго запретил своим людям производить такую мено
вую торговлю из предосторожности, чтобы островитяне не замети
ли, что испанцы ценят золото выше своего стекляруса и других 
подобных предметов.

Снявшись с якоря, эскадра Магеллана отправилась по направ
лению к 8 0  (по словам Пигафетты) и вскоре пробежала острова 
Богаль, Кандиган, Баябай  и Гатиган. 7 апреля она вошла в га
вань острова Зебу, удалённаго от Гатигана на разстояние пят
надцати миль. Испанские корабли проходили мимо многих се
лений, в которых дома были построены на деревьях. Когда же 
суда приблизились к городу, генерал-капитан приказал разцве- 
титься флагами и сделать залп из всех орудий, что чрезвычайно 
перепугало островитян.

Затем начальник эскадры отправил одного молодаго человека, 
который состоял при нём для изучения морскаго искусства, на 
берег в качестве посла к королю, чтобы объявить ему при помощи 
переводчика, также с ним отправленнаго на берег, что цель при
бытия его к острову миролюбивая. Когда посольство Магеллана 
съехало на берег, оно заметило короля, окружённаго многочис
ленною толпою, испуганною громовым залпом орудий. Переводчик 
заботливо старался успокоить короля, говоря ему, что это обычай
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испанцев приветствовать пальбою чуж езем ны х владетелей, кото
рый служ ит залогом друж бы  и миролюбивых намерений, с кото
рыми капитан эскадры явился перед его островом.

Тогда король приказал спросить посла, что заставило его ка
питана остановиться именно перед его островом и чего он ж елает  
от него. Испанцы отвечали ем у, что начальник и х, командую щ ий  
эскадрою , состоит в служ бе величайш аго в мире короля и заш ёл  
сюда на пути к М олуккским островам, что генерал и х, по прекрас
ному отзыву о нём соседняго короля, владетеля М ассана, у  кото- 
раго он останавливался с эскадрою и который не мог нахвалиться  
соединением  многих похвальных и добрых качеств короля Зебу, 
счёл приятным долгом сделать ем у визит и с тем вместе запас
тись у  него некоторыми припасами в обмен на его товары.

Н а это испанцы получили ответ, что владетель Зебу рад гостям  
и приветствует и х , но торговать без платы пош лины не дозволит, 
что у  него у ж  порядок такой, от котораго он не отступит и в этом  
случае, и, как бы в доказательство справедливости слов своих при
казал присовокупить, что ещ ё третьяго дня к нему приходила  
сиамская дж онка за  золотом и невольниками, с которой он такж е  
получил определённую  плату за  право торговать в его владениях.

Переводчик по приказанию посла отвечал, что капитан его, гене
рал такого великаго короля, который никаком у королю  в мире 
не согласится платить пош лины . Если король Зебу  ж ел ает быть 
в друж еск и х отнош ениях к испанцам, то и они со своей стороны  
будут поддерж ивать др уж бу. Если ж е  король хочет войны — 
эскадра генерала готова отражать нападения и наказывать оскорб
ления, наносимым ея флагу.

П осле таких слов владетель острова Зебу призадум ался. В то 
время к нему подош ёл сиамский купец, прибывший на остров по 
торговым делам, и сказал ем у на своём наречии: “Будь осмотри
телен, король! Эти лю ди (он счёл их за  португальцев) того плем е
ни, которое завоевало К аликут, М алакку и другие больш ие остро
ва”. П ереводчик М агеллана понял, о чём говорил королю  купец , 
и прибавил: “Н аш  король гораздо могущ ественнее короля порту- 
гальскаго, о котором владетелю Зебу говорит купец. Если бы он 
не хотел быть другом твоим, то прислал бы к тебе столько судов  
и вооруж ённы х солдат, что легко мог бы разорить весь остров” . 
Сиамец подтвердил справедливость слов переводчика, что совер
ш енно привело короля в замеш ательство. Он приказал сказать  
п осл у, что завтраш ний день утром  даст п олож и тельн ы й  ответ, 
а теперь п ойдёт посоветоваться со своим и п ри бл иж ённ ы м и .
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М еж ду тем, по распоряж ению  короля, посла и переводчика накор
мили завтраком.

К огда на эскадре узн ал и  об ответе владетеля Зебу , король  
М ассана немедленно поехал сам на берег и разсказал королю, что 
М агеллан, генерал эскадры, человек миролюбивый и ни с кем не 
ж елает ссориться, а заш ёл к нему за  припасами, в которых имеет  
недостаток.

П осле таких убеж дений  старш аго по себе владетеля король 
Зебу  объявил М агеллану, что он не только не ж ел ает получить  
с него пош лину за право вести торговлю в его зем ле, но даж е  
готов подчиниться его королю платою ежегодной подати. Магеллан 
отвечал, что он не требует от него никакой платы, но ж елает лишь 
пользоваться правом свободной торговли в его владениях. После 
таких объяснений по обычаю островитян соверш ено было изъяв
ление друж бы  договаривавш ихся, что происходило с больш ими  
церемониями. М агеллан представил после того все выгоды, ка- 
кия извлекут островитяне Зебу от друж ескаго сою за с такою дер
ж авою , какова в то время была И спания, и незаметно обратил  
разговор в беседу религиозную , стараясь поселить в островитянах  
любовь к христианской вере и сам на берег и разсказал королю, 
что М агеллан, генерал эскадры, человек миролюбивый и ни с кем  
не ж елает ссориться, а заш ёл к нему за  припасами, в которых  
имеет недостаток.

П осле таких убеж дений старш аго по себе владетеля, король 
Зебу  объявил М агеллану, что он не только не ж ел ает получить  
с него пош лину за право вести торговлю в его зем ле, но даж е  
готов подчиниться его королю платою ежегодной подати. Магеллан 
отвечал, что он не требует от него никакой платы, но ж елает лишь 
пользоваться правом свободной торговли в его владениях. После 
таких объяснений, по обычаю островитян соверш ено было изъяв
ление друж бы  договаривавш ихся, что происходило с больш ими  
церемониями. Магеллан представил после того все выгоды, какия 
извлекут островитяне Зебу от друж ескаго сою за с такою дер ж а
вою, какова в то время была И спания, и незаметно обратил разго
вор в беседу религиозную , стараясь поселить в островитянах лю 
бовь к христианской вере и около него дикари. Во время прихода  
к нему Пигафетты он завтракал и запивал яства пальмовым вином, 
которое хранилось в фарфоровых кувш инах и было прикрыто 
листьями ароматических растений. В каж дом  кувш ине н аходи
лась тростниковина, посредством которой ш ирокоплечий и плот
ный владетель Зебу тянул лакомый для него нектар.
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Испанские послы передали ему подарки начальника, которым он 
очень обрадовался. В числе их находились две стеклянный чаши, 
которыя Пигафетта, передавая королю, поцеловал и некоторое вре
мя держал над головою. Приняв их, владетель Зебу исполнил то же 
самое. Затем он пригласил послов присесть и позавтракать с ним.

Пока испанцы удовлетворяли своему аппетиту, те из острови
тян, которые были на кораблях Магеллана, стали сообщать напе- 
ребив владетелю своему подробности приёма, оказаннаго им чуже
земцами. После того племянник владетеля повёл прибывших 
послов в собственный дом, в котором они встретили четырёх 
девушек-музыкантов, игравших на разных инструментах, употре
бительных в их стране. Одна из виртуозок немилосердно колотила 
в барабан, наподобие европейскаго, другая упражнялась на литав
рах, третья била в цимбалы, а четвёртая производила подобный 
же оглушительный шум на каком-то особаго рода инструменте. 
Впрочем, музыканты соблюдали условия такта, так что испанцы 
были даже удивлены познаниями островитян в музыке.

«Литавры, — говорит Пигафетта, — литы из какого-то металла, 
каж ется, из бронзы, и приготовляю тся в стране 81§п М адпо  
(Синус М ат ус  Птоломея, то есть Китайский залив), где оне слу
ж ат вместо колоколов и называются агон. Здешние островитяне 
употребляют также инструмент, который очень похож на европей
скую скрипку, но только с медными струнами.

Артистки-девушки были очень хороши собою и почти так же 
белы, как европейки. Оне были совершенно нагия и только неко
торым из них имели грубыя юбки, приготовленным из волокон 
древесной коры. Чёрные волосы девушек прикрывались особаго 
рода убором, чрезвычайно красивым для их молоденьких лиц. 
В ушах были пробиты огромным дырья, в которых висели не серьги, 
а просто деревянные обручи».

После таких ласковых приёмов, исполненных с обеих сторон, 
испанцы пожелали приступить к меновой торговле. Владетель 
Зебу согласился на предложение европейцев и отвёл им большое 
помещение для складки товаров, приняв этот магазин, как и остав
шихся при нём четырёх испанцев под личное своё покровитель
ство. «Этот народ, — говорит Пигафетта, — уважает справедли
вость и имеет для продажи разнаго рода произведений меру и вес. 
Весы островитян подобны нашим: с одной стороны коромысла при
вешена чашка, а на другой соразмерный противувес, к которому 
прицепляют определённым тяжести. Кроме того, они имеют ещё 
меру длины, жидкостей и сыпучих тел.
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Обитатели этих островов — большие любители удовольствий 
и ведут самую праздную жизнь. Кроме описанных мною музы
кальных инструментов, они имеют ещё один, наподобие нашей 
волынки, который называют на своём языке субин.

Строения островитян составлены из досок, балок и тростника 
и внутренним распределением покоев почти так же устроены, как 
наши европейские домы. Дикари сооружают свои ж илищ а на 
столбах, так что всё нижнее пространство между зданием и зем
лею удобно превращается в хлева, в которых они держат свиней, 
как и разных домашних птиц».

Торговля испанцев производилась успешно. Островитяне изум
лялись до смешнаго, когда увидели пред собою соблазнительныя 
для них безделицы европейской промышленности. За медь, желе
зо и другия производительности природы дикари давали металл 
благородный — золото. Рис, свиней, как и другие жизненные при
пасы, испанцы выменивали на пустые предметы роскоши. За четыр
надцать фунтов железа они получали от дикарей десять крупи
нок золота, ценность которых каждой отдельно равнялась чер
вонцу и получервонцу. Узнав об этом, Магеллан снова запретил 
своим подчинённым слиш ком вы казы вать страсть европейцев 
к золоту. Это он сделал из предосторожности, чтоб дикари не об
ратили внимание на алчность чужеземцев и не придали бы боль
шей ценности металлу, столько и потому, чтобы матросы не про
дали с себя всё, что на них было, и тем не содействовали бы дурно
му влиянию, которым вся выгодная торговля испанцев могла бы 
со временем уничтожиться.

Между тем, как подчинённые Магеллана усердно занимались 
торговлею, сам он короче и ближе сошёлся с владетелем Зебу, 
который, много наслышавшись от него о религии христиан, впо
следствии изъявил ему желание принять святое Крещение. Такое 
похвальное намерение островитянина, главы всех других ему под
чинённых дикарей, благочестивый португалец одобрил и объяс
нил ему всю важность его стремления, если оно вызвано у него не 
какими-нибудь суетными видами на приобретение от того выгод, 
а искренним убеждением в благость христианской религии. Король 
в свою очередь спешил убедить португальца, что его побуждает 
к тому не приобретение выгод, а утешительным поучения христи
анской веры. Тогда Магеллан согласился на просьбу владетеля 
Зебу, и проповедник эскадры наименовал новокрещённаго Карлосом 
(до того времени владетель Зебу назывался раджою Гумабон), по 
имени короля Карла V.
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Одновременно с Карлосом приняли христианскую религию 
королева, наименованная при крещении Иоганною, и сорок дев, 
состоявших в ея свите.

Королева Иоганна была стройная, красивая женщина. Неболь
шая ш ляпка конической формы из пальмовых листьев чрезвы
чайно драпировала ея миленькое личико, которое было слегка 
нарумянено, так же, как губы и ногти. Она увидела у одного испан
ца изображение Пресвятой Девы со Спасителем на руках и убеди
тельно стала просить, когда ей объяснили значение изображения, 
чтоб ей подарили его. Испанец не отказал в просьбе и согласился 
на уступку (спустя семьдесят семь лет, когда в 1598 г. испанцы 
пришли на Зебу в сопровождении многих миссионеров, они нашли 
это изображение в совершенной сохранности и назвали потому город, 
который вскоре затем построили, Градом Иисуса).

Королева Иоганна любила наряжаться и гуляла по городу с боль
шою пышностью. Перед нею всегда шли три девушки, которыя 
несли в руках по шляпке своей повелительницы. Сама она постоян
но была одета в белом и чёрном цветах, а голову убирала прозрач
ным шарфом, шитым золотом и ниспадавшим до плеч. За нею 
следовала толпа ж енщ ин, по большей части не одетых, босых 
и с распущенными волосами. Иоганна была приветлива с народом 
и советовала многим из приближенных своих последовать ея при
меру и обратиться к христианской религии. Зебуский Дон Карлос 
действовал так же, сколько по внутреннему убеждению, столько же 
и по примеру своей супруги, и в короткое время из числа острови
тян приняло христианскую веру более восьмисот человек.

Такое благочестивое начало к просвещению радовало Магеллана, 
тем более, что оно не было побуждаемо испанцами ни насиль
ственно, ни поощряемо к тому какими-нибудь суетными предло
жениями выгод. В этом отношении островитянам была предо
ставлена полная свобода, и каждый действовал по собственному 
убеждению. Однако ж , когда Магеллан заметил, что некоторые 
островитяне продолжали приносить жертвы своим истуканам, 
он не в шутку разсердился и стал настоятельно требовать, чтобы 
они тотчас сожгли своих идолов. Дикари извинялись перед ним 
и в простоте своей объявили, что такое жертвоприношение с их 
стороны совершено с тем исключительным намерением, чтобы уми
лостивить идолов, которых просили о возстановлении здоровья 
брата Дона Карлоса. Выслушав это оправдание, Магеллан отпра
вился к больному, пользовал его медицинскими средствами, угова
ривал обратиться к Господу нашему Иисусу Христу, который из
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бавит его от мучительнаго недуга, и дикарь изъявил ж елание  
принять крещ ение, чему последовали ж ен а его и десять девуш ек, 
которыя состояли при ней в свите. Не прош ло двух-трёх дней, 
как больному стало гораздо легче, а через неделю  он уж е бодро 
гулял по городу, прославляя христианскую  веру и вознося к небу 
тёплыя молитвы. Такое чудо, соверш енное благостью П ровиде
ния, сильно подействовало на островитян. Они тотчас ж е  устре
мились к идолам, уничтож или их в прах и последовали примеру  
своих старейш ин.

«Идолы здеш них островитян, — говорит Пигафетта, — сдела
ны по больш ей части из дерева и все почти изнутри выдолблены. 
Н оги и руки этих смеш ны х изображ ений разодвинуты  в безпо- 
рядке в разныя стороны, вероятно, по произволу худож ни к а, их 
делавш аго. Л ица идолов несоразмерно велики против туловищ а, 
в челю стях вставлены огромные зубы , наподобие кабаньих. Все 
эти чудовищ а по больш ей части выкрашены.

При похоронах старейш ин у  здеш них островитян соблюдались  
больш ия церемонии. Знатнейш ия ж енщ ины  острова собирались  
в комнату покойника, посредине которой помещ ался ящ ик, или  
гроб усопш аго. Он украш ался пальмовыми ветвями, прикреплён
ными по углам ящ ика, от вершин которых протягивались бечёв
ки так, что навеш анными на них бум аж ны м и платками они со
ставляли балдахин, под которым садились ж енщ ины , укутанныя  
в белые платки. При каж дой ж енщ ине стояла служ анка, обязан
ность которой состояла в том, чтобы прохоложивать своих госпо- 
ж ей  пальмовым опахалом. М еж ду тем, одна из среды этих знат
ных островитянок мало-помалу начинала обрезать покойнику во
лосы, а другая, которая была знатнейш ею  супругою  усопш аго  
(потом у что, н ев зи р ая  на м н о го ж ён ст в о , к отор ое д озв ол я л ось  
у островитян, одна из них всегда пользовалась особенным первен
ством), соединяла руки покойнаго со своими и плакала горько
прегорько до тех пор, пока первая соверш ала обрезание волос. 
К огда ж е обрезание прекращ алось, первая ж ен а  покойника начи
нала петь. Таким образом, эта церемония продолжалась попере
менно несколько времени, после чего присутствовавш ия бросали  
мирты , росной ладан в огонь, разставленны й по углам  комнаты  
в великолепны х фарфоровых сосудах.

Эти церемонии продолжались от пяти до ш ести дней, и столько 
ж е времени, стало быть, держ али покойника в доме. Д ля предо
хранения тела его от тления островитяне бальзамируют покойни
ков камфорою, а по соверш ении обряда погребения заколачивают
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ящ ик деревянными гвоздями и относят его на могилу, где охраняют 
в особо устроенном месте, тщательно заколоченном досками. Остро
витяне разсказывали нам, что всякий раз, когда умирает на острове 
какой-нибудь знатный из них, в полночную тишину является над 
домом умершаго большая чёрная птица, вроде ворона, и каркает 
самым жалобным тоном. Собаки вторят этому крику заунывным 
и общим воем, что продолжается будто бы от пяти до шести часов. 
Когда мы разспрашивали дикарей о причине такого явления, они не 
могли нам сказать на этот счёт ничего положительнаго».

Пользуясь всеобщим уважением и дружбою островитян, Магеллан 
мог надеяться на счастливое окончание своего путеш ествия. 
Однако ж , к несчастию, вышло иначе. Пылкий характер его по
ставил эскадру в весьма затруднительное положение, разрешив
шееся для него самого очень трагически.

Близ Зебу находится островок М ат ан  и порт того же имени. 
26 апреля один из двух владетелей этого острова (его звали Зула, 
а другаго К илапулапу), на котором испанцы уже сожгли деревню, 
прислал к Магеллану своего сына с объявлением, что другой владе
тель — Килапулапу не признаёт власти испанскаго короля и пре
пятствует ему исполнять всё то, что обещал он капитану. При 
этом владетель просил также помощи у испанцев, чтоб наказать 
неприятеля. Магеллан послал сказать в ответ, что он сожжёт все 
деревни островитян, если начальник их не заплатит ему подати. 
«Пусть начинает, — сказал дикарь, — я жду его». Тогда Магеллан 
приказал вооружить три бота и отправился на них с шестьюдеся
тью хорошо вооружёнными матросами, все в панцирях и ш иш а
ках, не слушая никаких просьб его подчинённых. В особенности 
Серрано старался ему представить всю опасность его смелаго пред
приятия. «Какую личную для вас пользу, — говорил он Магеллану, — 
может принести участие в стычке с дикарями? Кроме того, прими
те на вид, что эскадра наша довольно в плохом состоянии, так что 
для овладения ею не понадобится больших сил. Впрочем, если ж е
лание ваше помочь дикарю так непреодолимо, то пошлите кого- 
нибудь из нас на место себя. К чему вам именно подвергать жизнь 
опасности? Вы наш начальник и потому должны беречь себя для нас 
же. Послушайтесь совета, генерал, не ездите сами».

Но Магеллан не исполнил совета и в полночь отправился в путь. 
Думал ли он, уезжая, что ему не придётся более возвратиться на 
свою эскадру, с которою свершил столь великий и славный подвиг!

За ним последовало несколько старейшин острова Зебу, даже 
сам Дон Карлос, все они помещались в больших балаганах. Часа
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за три до разсвета экспедиция благополучно прибыла на остров 
Матан. М агеллан ещ ё раз послал предлож ить неприятелю  мир, 
однако ж е с условием, чтобы он подчинился испанскому прави
тельству. Но К илапулапу реш ительно отказался от такого рода  
сделок и прислал генералу ответ, что он в силах отразить н еж дан 
ное нападение испанцев и готов сразиться, когда получит под
крепление, котораго с часу на час ож идает. Дон Карлос предупре
дил, однако ж е, М агеллана о хитрости, которая скрывалась в этих  
словах и которою, быть м ож ет, испанцы действительно бы могли  
быть обмануты.

Дело в том, как говорил М агеллану Дон Карлос, что К илапула
пу, пользуясь темнотой, хочет их заманить в западню . Он приго
товил рвы, располож ил их поперёк направления, которое необхо
димо принять отсюда к селениям, и полагает, что второпях, может  
быть, начальник испанцев бросится к нему на приступ при изве
стии о малочисленности его воинов и ещ ё не подоспевш ем под
креплении, не заметит в ночной темноте хитрости дикаря и обру
ш ится со всеми военными силами в эти рвы, в которых острови
тянам будет уж е очень удобно перестрелять европейцев, как галок.

П оэтому М агеллан дож дался разсвета и тогда у ж е  высадил  
свой десант. Дон Карлос хотел сопутствовать ем у, но отважный  
воин, герой многих битв, не хотел допустить такого сам опож ерт
вования и приказал ем у, как и всем находивш имся при нём ста
рейш инам , не трогаться с места и отню дь не оставлять своей  
баланги, а любоваться с неё испанским  способом ф ехтования. 
Но генерал не знал, что его ож идало на берегу. Мы услыш им об 
этом от Пигафетты:

«Мы соскочили по колени в воду, потому что ш люпки не могли  
подойти к берегу, усеянному подводными камнями и отмелями. 
Нас было всего сорок девять человек, одиннадцать остались сте
речь гребныя суда и, в случае нуж ды , действовать с них Фальконе
тами. П утеш ествие наш е до берега было довольно продолж итель
но. Мы отправились прямо к деревне, где не наш ли никого из 
ж ителей , но едва успели мы заж ечь домы, как вдруг отряд из 
пятисот островитян ударил на нас с одного фланга. Мы стали  
отбивать н ап аден и е, но в то ж е  врем я другой  отряд п оказал ся  
с противуположной стороны, а третий явился перед нами. Д и ка
ри кинулись на нас, испуская страш ные вопли. П олож ение наш е 
сделалось затруднительно, и потому Магеллан должен был разделить 
наш е малочисленное войско на два отряда. Мы били дикарей так 
усердно, как только могли, но и они сраж ались с неимоверным
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ожесточением. Раны, получаемый ими, казалось, ещ ё больше увели
чивали их беш енство. Разсчитывая и крепко надеясь на превос
ходство сил, они осыпали нас градом тростниковых копий, каме
ньев, кольев, так что нам трудно было и защ ищ аться. Отравлен
ная стрела попала в ногу капитану.

Сражение продолжалось большую часть дня. У стрелков не было 
уж е ни пороху для р уж ей , ни стрел для луков. Туземцы  теснили  
нас всё более и более. Зам етив, что их удары , направленны е нам  
в головы или в торс, не наносили вреда, дикари стали пускать  
копья и камни нам в ноги и в таком множестве, что мы едва стояли  
на них. Фальконеты на ботах не могли принести нам никакой  
пользы, потому что мелководие не дозволяло судам подойти доста
точно близко к берегу.

Капитан, видя наш е в самом деле критическое полож ение, при
казал отступать, но в стройном порядке. Мы стали ретироваться, 
продолжая отбивать наш их освирепевш их дикарей. Ш люпки были 
уж е от нас не далее как на разстоянии выстрела из лука. Мы шли  
по колене в воде, но островитяне следовали за  нами неотступно. 
Они поднимали свои копья и бросали одни и те ж е  до ш ести раз. 
Зная очень хорош о наш его капитана, они преимущ ественно про
тив него направляли свои удары и два раза сшибали с него шишак. 
Однако ж е он не уступал, и мы, столпивш ись около него, п р одол 
ж а л и  ср аж ать ся . (К а ж ется , ры царь П игаф етта греш ит в этих  
словах против истины. Когда М агеллан, заметив явную невозм ож 
ность держ аться против такого несметнаго полчищ а дикарей срав
нительно с его горстью воинов, приказал ретироваться, и как сам  
ж е Пигафетта говорит, в стройном порядке, испуганны е отчаян
ным натиском островитян испанцы не оказали долж наго послу
ш ания опы тному в боях герою и с малым исклю чением  почти  
все обратились в бегство, так что около М агеллана осталось всего 
до восьми человек подручны х, с которыми он муж ественно, с бли
стательною стойкостью воина продолжал отступление, покинутый  
больш инством подчинённы х. Н иж е Пигафетта как бы сам наме
кает об этом .)

Такой неровный бой продолжался около часу. Н аконец одно
му островитянину удалось попасть копьём прямо в лоб капитану. 
Ранены й пронзил дикаря своим насквозь, но ударил так сильно, 
что копьё осталось в теле убитаго. Магеллан хотел обнажить шпагу, 
но не мог исполнить ж елания, потому что получил ж естокую  рану  
в правую руку. Д икари скоро зам етили, что он не мож ет защ и
щ аться, и бросились на него. Один островитянин нанёс ем у такой
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сильный удар по левой ноге, что капитан тотчас упал лицом к земле  
и сделался жертвою  копий туземцев. Таким образом погиб наш  
вож дь, наш е светило, наш а опора!

...Упав наземь и видя, что ем у нет никакой возмож ности защ и 
щаться от такого множ ества неприятелей, капитан несколько раз 
оборачивался в наш у сторону, чтобы видеть, спаслись ли мы. 
Мы все были переранены и не имели силы ни помочь начальни
ку, ни отмстить за него, и потому поспеш или забраться в ш люпки  
и удалиться. Спасением своим мы обязаны  были всё-таки убито
му начальнику и успели уйти только потому, что островитяне 
толпились около того места, где он упал.

Это печальное для нас событие происходило 27 апреля 1521 г. 
в субботу, день, именно выбранный для того капитаном, потому  
что он всегда почитал его священным и наиболее лёгким и счаст
ливым для своих предприятий. Восемь человек из наш их людей  
и четыре крещ ёные индийца погибли вместе с ним. Остальные 
возвратились израненны е на корабли. Л ю ди, находивш иеся на 
ш люпках, хотели помочь нам выстрелами из Фальконетов, но, нахо
дясь на слиш ком далёком разстоянии от поля наш его действия, 
они больше наделали вреда нам, чем неприятелю, который, однако 
ж е, потерял пятнадцать человек одними убиты ми».

Зебуский Дон Карлос, повинуясь приказанию  М агеллана, не 
оставлял баланги, но когда увидел, что истинный друг его пал под 
ударами несметнаго числа копий, он заплакал горькими слезами  
и немедленно поспеш ил на помощ ь к остальным испанцам, что 
сделал весьма кстати, прикрывая своими людьми ретировавш ихся  
европейцев.

Так погиб Магеллан, герой и один из величайш их м уж ей своего 
века! Среди многих опасностей, битв и лиш ений он был всегда 
первый, первый по неустраш имому д уху  и непоколебимой твёр
дости характера. К ончина его чрезвычайно опечалила экипаж и  
кораблей. Они грустили тем более, что не могли даж е отдать брен
ным останкам  вож дя своего дол ж ны я почести . В ладетель Зебу  
с согласия испанцев послал нарочнаго сказать ж ителям  Матана, 
что если они выдадут тела убиты х европейцев и в особенности их  
начальника, то получат такие товары, какие пож елаю т иметь. 
Но матанцы прислали в ответ, что они ни за  что не отдадут трупа  
такого человека, каков был М агеллан, что они намерены сохра
нить его останки как памятник победы над сильным вож дём. 
Таким образом , труп героя остался в руках дикарей и лиш ён был 
почёта утеш ительнаго религиознаго обряда.
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«Но, — восклицает Пигафетта, — слава Магеллана не умрёт! 
Он был украшен всеми добродетелями и в самых величайших бед
ствиях обнаруживал непоколебимую твёрдость духа. В море он под
вергал себя гораздо большим лишениям, чем кто-либо из экипажа. 
Превосходя всех в знании мореходных карт, он владел в совершен
стве искусством мореплавания и доказал это на деле, совершив 
путешествие вокруг света, чего никто до него не отважился пред
принять». (Да и после него не скоро решились повторить попытку. 
Прошло почти полстолетия, пока тем же путём совершили вторую 
экспедицию. Ею начальствовал Франц Дрэк, англичанин.)

Совершенно справедливо. Магеллан кончил своё жизненное 
поприще уже по исполнении великаго предприятия, следователь
но, славным победителем. Он довёл эскадру именно до того пре
дела, до котораго европейцы достигали восточным путём. Совер
шением такого незабвеннаго для потомства подвига он обязан 
сколько гению своему, столько же и уменью достигать большаго 
влияния на окружавших его; твёрдость характера этого замеча- 
тельнаго моряка особенно видна в тех многочисленных случаях, 
когда он только смелостью выходил из весьма затруднительных 
обстоятельств и щекотливых положений. В поступках его вре
менно проглядывает жестокость, но, вероятно, он умел же чем- 
нибудь привязывать к себе людей, когда те по большей части были 
на его стороне во время частых и многих безпорядков, происхо
дивших на других судах его эскадры, когда она находилась ещё 
по ту сторону Америки и только лишь приближалась к Магелла
нову проливу. Во всяком случае, нельзя, однако же, не пожалеть, 
что судьба не предопределила ему насладиться плодами своих 
деяний и не позволила лично самому привезти в Европу то славное 
известие, выше котораго не изобрести бы в то время никакому 
уму человеческому. Смерть лиш ила великаго мужа этой отрады, 
она оторвала его от земнаго бытия в то время, когда гениальный 
человек только что начинал жить умственною жизнью. Но, как 
знать, пути Господа неисповедимы! Быть может, премудрость Творца 
отозвала его на вечное житие с тою целью, чтоб не омрачать чела 
его людскою неблагодарностью. Быть может даже, благость Божия 
избавила его от оков Колумба!

...Скорбя о потере столь знаменитаго начальника, осиротевшие 
испанцы магеллановой эскадры избрали на его место Дуарт а  
Барбозу, португальца, бывавшего в Индии и на Молуккских остро
вах и представившаго о похождениях своих весьма интересное 
описание, и Х уана  Серрано, родом испанца.
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Меновая торговля на берегу была прекращ ена и оставш иеся  
товары перевезены  на корабли. Н о вскоре произош ла изм ена, 
виновником которой был малаец, бывший невольник М агеллана. 
Озлобленный на Барбозу, он съехал на берег к королю Дону Карлосу 
и уговорил его завладеть для своего могущ ества кораблями зло
получной эскадры. Алчность дикаря пробудилась в нём со всем  
уж асом  ея последствий. Он приказал просить новых начальни
ков и прочих офицеров к обеду и для торжественнаго вручения  
тех драгоценны х подарков, которые будто бы обещ ал М агеллану  
отправить с ним к королю Карлу V. Я разсказы ваю это событие 
по словам Герреры, разработавш аго его по официальным источ
никам, хранимы м в испанских архивах. Р азсказ Пигафетты не
сколько не согласуется с его повествованием.

Дуарте Барбоза собрал всех капитанов и объявил, что он обещал  
зебуском у владетелю присутствовать на пирш естве, чтобы при
нять его дары и представить их с возвращ ением в Европу своему  
государю. Серрано советовал не съезж ать с кораблей, говоря, что 
было бы даж е веж ливее, если б владетель Зебу лично привёз дары  
на эскадру, не упоминая уж е об опасности оставлять корабли при  
н астоящ ем  п о л о ж ен и и  д ел . Б ар боза  отв ечал , что он не видит  
в таком поступке никакой опасности и реш ительно едет на берег, 
приглаш ая охотников, но если Х уан Серрано боится чего-нибудь, 
он мож ет спокойно остаться на корабле. О биженный и сильно 
затронутый таким вы ражением, Серрано был из числа первых, 
которые соскочили в ш лю пку, приготовленную для отправления  
на берег. С ними съехал и астролог Сан-М артино. Зебуский вла
детель встретил гостей, по обыкновению, ласково и расположился  
с ними под сенью пальм за трапезу. Но в то самое время, когда  
гости, реш ительно ничего не подозревая, с безпечностью преда
лись друж еской беседе, из многих засад нагрянули изверги и пере
душ или всех европейцев, за  исклю чением Х уана Серрано, кото
рый особенным снисхож дением  и добротою своего сердца умел  
расположить к себе больш инство дикарей.

Трупы убиты х островитяне приволокли к берегу и в глазах  
всей эскадры бросали их в море. Испанцы, находившиеся на кораб
л ях, хотели, было, приняться за оруж ие и ободряли друг друга  
или умереть храбрыми воинами, или отмстить за  коварную изм е
ну островитян. Н о в то ж е  время они заметили почти соверш енно 
нагого Серрано со связанны ми руками, котораго привели к бере
гу дикари. Он объяснил сослуж ивцам  своим об участи, постиг
шей их кровных собратий, и со слезами просил выкупить его из
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рук извергов, которые согласны его выдать испанцам за два орудия, 
и потому убедительно просил исполнить желание дикарей, чтобы 
избавить его от неминуемой смерти.

Эту часть события Пигафетта разсказывает так: испанские 
корабли, заметив толпу островитян с трупами убитых европейцев, 
которые дикари бросали в воду, тотчас снялись с якоря и, подой
дя к берегу, сделали несколько выстрелов из орудий. В это время 
показался на берегу Серрано, который просил прекратить действие 
артиллерии и выкупить его у дикарей какими-нибудь товарами. 
Но Хуан де Карвальо, зная, что по смерти обоих капитанов, из 
которых уже один был убит, начальство над эскадрою перейдёт 
к нему, не дозволил шлюпкам идти к берегу и подать погибавшему 
руку помощи. Кому из них верить, очевидцу ли, или историку — 
не знаю. Но испанцы разсчитали, что оставаться долее при общем 
возстании островитян им опасно у Зебу, и потому немедленно сня
лись с якоря и ушли в море, оставив Серрано в руках дикарей. 
Уходя, они слышали оглушительный крик, доносившийся к ним 
из селения, почему заключили, что остервеневшие изверги упи
лись кровью благороднаго испанца, павшаго в руках дикарей 
невинною жертвою.

Печальная участь Серрано достойна особеннаго сожаления. 
Он был один из деятельнейших помощников Магеллана и, каж ет
ся, превосходил всех остальных товарищей обладанием здраваго 
смысла. Даже в последних двух случаях на исходе дней своей 
ж изни  он вы казал  удивительную  прозорливость, которая, как  
я думаю, не может быть названа только безотчётным предчувствием. 
Он советовал Магеллану не ездить на Матан, где начальник его 
преждевременно был отправлен в могилу, и теперь он советовал 
Дуарте Барбозу не вверяться островитянам после столь горькаго 
и печальнаго для них произшествия, и был совершенно прав 
заключением, вызванным его дальновидностью.

Бежавшие от кровавых сцен испанские корабли расположи
лись на якорь у острова Боголъ, лежащего в восемнадцати милях 
от Зебу. Малочисленность экипажа, уменьшеннаго двумя последни
ми произшествиями на тридцать три человека, заставила испан
цев решиться сжечь один корабль («Консепсьон»), предваритель
но забрав с него всё годное для других судов. Таким распоряже
нием последния были укомплектованы людьми и состояли по 
общему выбору под управлением Хуана Карвалъо (корабль «Трини
дад») и Гонзале Гомез д’Еспиноза  (корабль «Победа»). Первый 
из них был избран главноначальствующим отряда.
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Продолжая плавание к ДДЖ, отряд заходил на остров Бут уан  
(как говорит Пигафетта, но из подробнаго описания его видно, что 
они останавливались у острова Минданао), от котораго по приня
тому ими направлению они прибыли к довольно большому остро
ву П алаоану  (то есть «Палаван», или «Парагоа»?), на котором 
могли запастись провизиею, до того у них истощившеюся, что 
экипажи кораблей даже хотели оставить свои суда и поселиться 
с отчаяния на каком-нибудь плодородном острове. Под провод
кою услужливаго островитянина отряд прибыл, наконец, на остров 
Борнео, который испанцы давно отыскивали. Здесь встретили их 
чрезвычайно ласково и миролюбиво; некоторые офицеры с эскад
ры в качестве послов представлялись тамошнему владетелю, кото
рый дозволил европейцам запастись дровами, водою и произво
дить на его острове какую им будет угодно торговлю. Но испан
цы, сколько видно из слов Пигафетты, чем-то оскорбили жителей 
Борнео. Они отважно атаковали европейские корабли на пирогах, 
но не имели в том никакого успеха, потому что Карвальо, заметив 
нападение, тотчас снялся с якоря и ушёл в море. Он избрал обрат
ный путь с целию остановиться у одного из виденных им остро
вов, чтобы проконопатить корабли, которые стали оказывать зна
чительную течь. Дорогою отряд его встретил четыре пироги, ко
торым, тяжело нагруженныя кокосами, шли к Борнео. Карвальо 
атаковал их. Три пироги успели уйти, а четвёртая, оставленная 
людьми, которые нашли спасение в бегстве на небольшой остро
вок, сделалась добычею испанцев. Затем корабли отряда прибыли 
без особенных приключений на небольшой необитаемый остро
вок, на котором открыли преудобную гаванцу, и в ней-то ревност
но принялись за исправление своих судов, которое продолжалось 
более сорока дней. Здесь Пигафетта видел удивительное явление 
природы, которое описывает под названием «дерева с живыми 
падающими листьями».

«Если до них прикасаешься пальцем, — говорит он, — листья 
бегут от него. Я хранил такой листок в шкатулке около девяти 
дней, и всякий раз, когда отворял ящичек, видел, что листочек мой 
в нём разгуливал». Позже и другие путешественники разсматри- 
вали это замечательное явление и убедились, что это не листья, 
а насекомым из породы стрекоз или саранчи. Оне наделены четырь
мя овальными крыльями около трёх дюймов длиною, из которых 
верхния два так между собою распределены, что, действительно, 
получают разительное сходство с листьями коричневаго цвета 
(АНапИв геИдюва Ыпп.).
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К огда суда были приведены в долж ны й порядок, общ им сове
том реш или сменить главноначальствующ аго, предоставив права 
его Гонзалу д’Еспиноза , капитанский пост котораго на «Победе» 
заступил Х уан  дел К ано , корабельный мастер сож ж ённаго кораб
ля «К онсепсьон». Удаливш ись от острова, испанцы  встретили  
дж онк у, ш едш ую  с Борнео с огромным запасом провизии, и взяли  
её после отчаяннаго сопротивления на приступ. Но когда оказа
лось, что на ней были знакомы е им островитяне с Парагоа, кото
рыми европейцы были так радуш но приняты, они дали дикарям  
свободу, удовольствовавшись контрибуциею , состоявш ею из четы
рёхсот мер риса, двадцати свиней, стольких ж е коз и полусотни  
куриц. П осле того они продолж али плавание к 0 8 0 , чтоб подойти  
на вид М олуккских островов, и вскоре к немалому удивлению  
своему зам етили, что море было соверш енно покрыто сплош ны ми  
массами какой-то травы. Это обстоятельство привело их к заклю 
чению, что они заблудились и попали не в те моря, почему, каж ет
ся, и стали располагать курсы ближ е к северо-востоку. Таким  
образом, они прибыли к острову М инданао, при N 0  оконечности  
котораго имели опять неприятельское дело с дж онкою . Н а ней, 
как оказалось впоследствии, находился родной брат короля М ин
данао, который спеш ил уверить испанцев, что он хорош о знает 
положение М олуккских островов. По его описанию, отряд принял 
направление к ю го-востоку. Однако ж е этим курсом он прибли
зился к островам Цибоко , Бирам-Батолах , Сарангани и Киндигар. 
Корабли бросили якорь у  острова Сарангани (Сирангон), в виду 
перваго селения, и испанцы с радуш ием встретили островитяни
на, который вызвался быть для них лоцманом к М олуккам, если  
те заплатят ем у требуемое. Испанцы  охотно соглаш ались на всё, 
лиш ь бы добраться до цели своего достиж ения. Но когда этот 
дикарь переговорил с лоцманом, находивш им ся на корабле от 
М инданао, он быстро спустился в свой челнок и хотел было бежать  
на нём. Однако несколько матросов тотчас ж е  бросились за  ним  
в воду и втащили его за волосы на судно. Затем корабли поспешно 
снялись с якоря и продолжали плавание под проводкою двух ско
ванных дикарей, которых испанцы посадили на корме корабля для 
того, чтобы им удобнее было видеть горизонт и соображаться с бере
гами покидаемых островов и тем с большею верностью вести отряд 
по ж еланию  блуж давш их мореплавателей.

Отряд ш ёл к ю го-западу и по прош ествии некотораго времени  
миновал пролив, которым делилась группа небольш их островов, 
частию обитаемых, частию ж е необитаемых на два отдельные архи
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пелага. При конце его европейцы увидали остров Сангир, не могли, 
однако ж е, скоро приблизиться к нему, потому что противный 
ветер заставлял лавировать. Так пробивались они до 6 ноября, 
и в этот день заметили на горизонте четыре довольно возвышен
ные острова. Лоцман, котораго они имели с острова Сарангани, 
сказал обрадованным испанцам, что это были Молукки. Восторг 
на судах, произведённый таким известием, можно себе вообразить. 
Очарованным взорам европейцев представились в синеве гори
зонта гористые берега давно желанных островов. «Восхищению 
нашему не станут удивляться, — говорит очевидец, — когда при
помнят, что мы блуждали по морям и океанам без двух дней двад
цать семь месяцев и открыли неисчислимое множество островов, 
отыскивая Молукки».

«Португальцы разгласили молву, — продолжает рыцарь, — что 
Молуккские острова расположены среди многих опасных отмелей 
и постоянно бывают покрыты мглою или туманом. Мы нашли 
совершенно противное тому и всегда имели под килем глубину 
более ста саженей, даже на самом близком разстоянии от берегов».

В пятницу 8 ноября 1521 г., часов за пять до солнечнаго заката, 
«Тринидад» и «Победа», этот печальный остаток магеллановой 
экспедиции, наконец бросил якорь на рейде острова Тидора, и ра
достный салют из всех орудий возвестил морякам окончательное 
достижение их цели. М олуккские острова составляли для испан
цев торжество предприятия, и они видели в них то тихое и отрад
ное отдохновение, на которое полагали себя вправе разсчитывать 
после совершеннаго ими утомительнаго и по многим отношениям 
бедственнаго плавания. С каким восторгом моряки любовались 
тогда живописным видом драгоценных островов! Я сказал «дра
гоценных» потому, что в то время они представляли для Европы 
предмет большой важности, и слава о них гремела повсюду. Есте
ственною причиною тому были драгоценныя, в то время ещё ред- 
кия, москотильныя произведения и пряные коренья, как, напри
мер, мушкат, гвоздика, корица, инбирь и прочие, из которых неко
торые находились в цене чуть ли не выше золота.

Владетелем острова Тидора испанцы были приняты особенно 
ласково и почти полтора месяца — сорок четыре дня, которые 
они здесь провели, находились с ним в постоянной дружбе. Оба 
корабля с неимоверною алчностью нагрузились драгоценною гвоз
дикою и 18 декабря снялись с якоря, чтобы следовать в Европу. 
Но в то время, когда «Тринидад» силился поднять якорь, люди 
заметили опасное положение корабля, наполнявшегося водою.
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Причину течи и место, откуда она происходила, открыть не могли 
и потому решили остаться на рейде, чтобы исправить поврежде
ние. Однако же все старания отыскать его оказались совершенно 
безуспешными, и «Победа», не ж елая терять попутнаго восточна- 
го ветра, отправилась в море, оставив корабль «Тринидад» и Хуана 
Карвальо с пятьюдесятью тремя испанцами на острове Тидоре. 
Общим советом офицеров было именно решено исправить поврежде
ние корабля на месте и потом отвести его в Юкатан при Мехикан- 
ском заливе. Однако же вышло не так: корабль был отнят впо
следствии португальцами и остался на Тидоре. Уцелевшая часть 
экипаж а его возвратилась в Испанию через три года.

Земляки простились трогательно, со слезами, и оставшиеся на 
острове далеко провожали «Победу» на своих шлюпках в море, 
где разыгравшийся ветерок быстро умчал корабль за пределы 
горизонта. Этим кораблём командовал Себастиан дель Кано, имея 
под начальством своим сорок семь человек европейцев и тринад
цать пленных индийцев, забранных им с разных островов. На пути 
«Победа» заходила на некоторые острова Восточной Индии, по
том спустилась к югу на параллель 40°, обогнула Мыс Доброй 
Надежды (6 мая) и по прошествии двухмесячнаго плавания зашла 
освежиться на один из островов Зелёнаго Мыса — Сан-Яго. Во время 
этого перехода испанцы много страдали от бурь, недостатка в про
визии и в пресной воде, лишились более двадцати человек экипажа 
и в самом ужасном состоянии в понедельник 8 сентября бросили 
якорь на рейде некогда горделивой Севильи. Из шестидесяти чело
век, состоявших на корабле при отправлении его с Молуккских 
островов, в отечество возвратились только восемнадцать.

«И на другой же день по прибыли, — говорит Пигафетта, — мы 
отправились на берег, чтобы в церкви Пресвятой Девы Марии 
возблагодарить Бога за спасение наших душ».

Этими словами Пигафетта кончает свой дневник.
Когда Хуан Себастиан дель Кано вместе с немногими спутни

ками своими представился ко двору, они были приняты с чрезвы
чайным почётом, в особенности дель Кано, которому государь назна
чил пятьсот дукатов пожизненной пенсии и даровал ему герб, 
на котором изображались на одной половине щита в красном поле — 
золотой замок, а на другой — в золотом поле мускаты, гвоздика 
и прочее, и Андреевский крест. Щ ит держали два владетеля Молук
кских островов, а над ним помещался земной глобус с надписью 
Р пт из сЬгситйейЬзИ те. Соразмерныя награды и почести полу
чили такж е и подчинённые его. Из всего этого видно, какое высо-
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кое значение имели в то время М олуккские острова, и что полити
ческая цель снаряж ения Магеллановой экспедиции заключалась, 
собственно, в завоевании их для Испании, которая не могла, однако 
ж е, удерж аться на них под всесокрушавшею силою португальцев 
(они в свою очередь были вытеснены голландцами). Испанцы, что
бы чем-нибудь вознаградить утраченное, сосредоточили цель своих 
завоеваний на важнейш ем открытии Магеллана в этом море — на 
Ф илиппинских островах, которы ми они владею т ещ ё и поныне. 
С включением острова Кубы этот архипелаг представляет теперь 
единственную колонию, которая осталась И спании от множества  
блестящ их покорений необыкновенно богатых земель.

Таков был ход всего дела, таковы были последствия великаго 
предприятия Магеллана!

Н о обратимся теперь собственно к его проливу и войдём в не
которым подробности о патагонцах и ж и тел я х  Огненной Земли.

Н и ж е увидим, что в 1764 г. Ф ранция стала устраивать коло
нию на Ф алкландских островах. И спания потребовала её себе на 
том основании, что острова эти составляют в некотором смысле 
часть континента Ю жной А м ерики. Права И спании были при
знаны, и Б у гге н в и л ь ,  бы вш ий в то время капитаном  корабля, 
получил приказание следовать на М а л уи н ы , как в то время назы 
вались острова Ф алкландские, и сдать устраиваем ую  колонию  
испанцам, а затем пройти в Восточную И ндию  мимо А мерики. 
Для этой экспедиции ему назначили фрегат «Сердитый», а на 
островах к нему долж ен был присоединиться шлюп «Звезда», пред
назначавш ийся для доставления фрегату груза дополнительной  
провизии. Буггенвиль вышел из Н анта 15 ноября 1766 г. и оста
новился в устье реки Ла-П лата, где встретил испанские фрегаты, 
такж е следовавш ие на Ф алкландские острова. Исполнив данное  
поручение, Буггенвиль возвратился в Бразилию  и в Рио-Ж анейро  
соединился со «Звездой». Тогда оба судна отправились к М агел
ланову проливу с тем, чтобы им пройти в Великий океан.

2 декабря Б уггенвиль обогнул мыс Д ев, а 8-го бросил якорь  
в заливе Б уко .

«Едва мы остановились там, — говорит он, — я тотчас ж е прика
зал спустить на воду две ш люпки, одну с фрегата, другую  со “Звез
ды”. Десять человек офицеров с руж ьями вошли на катерах внутрь 
залива и пристали к берегу, отдав предварительно приказание, 
чтобы на шлюпах люди были ежеминутно готовы отвалить и отпра
виться в обратный путь. Едва мы вступили на берег, как тотчас 
увидели  до ш ести  человек тузем ц ев , которы е ехал и  навстречу
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к нам на лош адях во весь галоп. Н а разстоянии пятидесяти шагов 
от нас они сош ли с лош адей и подбеж али к нам с криком и воз
гласами: “Ш ауа”! П риблизивш ись к нам, они протягивали свои  
руки к наш им. Потом дикари обняли нас, продолж ая кричать из 
всей мочи: “Шауа! Ш ауа!” Мы повторяли за  ними этот непонят
ный для нас крик. Туземцы, очевидно, были рады наш ему приезду. 
Только двое из них как будто чего-то боялись, но скоро, однако  
ж е, успокоились. П осле м нож ества взаимных ласк мы приказали  
принести со шлюпок сухари и свеж ий хлеб и роздали их дика
рям, которые тотчас ж е  с жадностью  стали есть наш  подарок. 
Ч исло дикарей безпрестанно увеличивалось и, наконец, дош ло до 
тридцати. М еж ду ними мы заметили несколько молодых людей  
и одного мальчика около восьми или десяти лет.

Новоприбывш ие доверчиво подходили к нам и приветствова
ли нас так ж е, как и первые. Д икари, по-видимому, нисколько не 
удивлялись наш ему появлению; подраж ая голосом звуку руж ей- 
наго выстрела, они объяснили нам, что это оруж ие им знакомо. 
Туземцы  вообще были к нам очень внимательны. Некоторые оф и
церы начали собирать растения, несколько патагонцев тотчас ста
ли помогать им и приносить те виды, которые срывали наши моло
дые ботаники. Один из дикарей показал наш ему оф ицеру свой 
глаз, видимо больной, и спраш ивал его зн ак ам и , какую  траву  
лучш е всего употребить против этой боли. Стало быть, они имеют 
понятие о той медицине, которая образуется из применения ботани
ки к излечению человеческих болезней. Это было знание М ахаон а, 
доктора богов.

Мы променяли несколько безделок, драгоценны х для дикаря, 
на звериныя ш куры. Туземцы знаками просили у  нас куритель- 
наго табаку. Красный цвет производил на них сильное впечатле
ние. Едва только они замечали у  нас какую-либо вещь этого цвета, 
как тотчас бросались к ней и выказывали самое сильное ж елание  
присвоить её в свою собственность. Вообщ е при каж дом  подарке, 
при каж дой ласке с наш ей стороны они снова затягивали своё 
“шауа!” Этот неистовый крик оглуш ал нас. Кому-то приш ло на 
ум дать им водки, каж дом у по одном у глотку. Выпив, дикари  
обыкновенно ударяли себя рукою  по горлу и испускали дрож а
щ ий, невнятный звук. Все они повторяли этот приём, доставив
ш ий нам чрезвычайно странное зрелищ е.

М еж ду тем, солнце склонялось к западу. Пора было нам думать  
о возвращ ении на суда. Как только туземцы  зам етили, что мы 
хотим уехать, они разсердились и знаками упраш ивали нас остать
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ся ещ ё немного, чтобы подождать других дикарей, которые скоро  
явятся. Мы дали им понять, что воротимся завтра и привезём те 
предметы, которых они ж елаю т. Нам казалось, что они были бы 
более довольны, если б мы ночевали на берегу. К огда мы собра
лись совсем , туземцы  пош ли нас провож ать к ш лю пкам , один из 
них пел во время ш ествия. Часть дикарей вош ла даж е по к оле
ни в воду, чтобы только подальш е проводить нас. П ридя на ш лю п
ки, мы долж ны  были смотреть в оба глаза. Д икари хватали всё, 
что попадалось им под руку. Один тузем ец завладел серпом , но 
возвратил его по первому требованию  без всякаго сопротивле
ния. О тъезжая от берега, мы увидели ещ ё дикарей, которые бегом  
спеш или сю да ж е. Н а прощ анье мы не преминули прокричать  
“ш ауа!“ так громко, что эхо  наш его разставанья далеко отозва- 
лося в берегах.

Здеш ние туземцы  довольно рослы. Ни один из виденны х нами  
не был ниж е пяти футов пяти дюймов и выше пяти футов десяти  
дюймов. Особенно меня поразили у  дикарей широкия плечи, огром
ная голова и вообще объём всех частей тела. Они крепки и плот
ны, мускулы их упруги, кож а тверда. С перваго взгляда видно, что 
с помощ ью природы и здоровой, питательной пищ и тело дикарей  
достигло бы удивительнаго развития, к какому оно только спо
собно. Н аруж ность их не сурова и не неприятна, так что многие 
из них даж е могут назваться красивыми. Л ица туземцев круглы  
и довольно плоски, глаза бойкие, ж ивы е, зубы чрезвычайно белы, 
хотя немного ш ироки, длинны е чёрные волосы их связаны  на 
макуш ке. Некоторые патагонцы носят усы, более, впрочем, длин
ные, чем густы е. Ц вет к ож и  дикарей  — бронзовы й, как вообщ е  
у всех американских народов, где бы они ни ж или: в ж арком  ли  
поясе или в умеренном и холодном, у  ины х щ ёки нарумянены . 
Язык патагонцев показался нам приятны м, и вообще мы ничего 
не заметили в них такого, что бы доказы вало зверство характера. 
Мы не видали их ж енщ ин; мож ет быть, те приш ли бы после, пото
му что туземцы  все упраш ивали нас подож дать и послали одного  
из своих к больш ому огню , разлож енном у в некотором разстоя- 
нии от берега, в том месте, где они ночевали.

Патагонцы одеваются почти так ж е, как и ж ители берегов реки  
Ла-Плата. Наряд их: кожаный пояс и большой плащ из звериных 
ш кур, доходящ ий до пят и застёгиваю щ ийся у  пояса. Обыкновен
но верх плащ а они откидывают назад, оттого, несмотря на суро
вость климата, верхняя часть тела их постоянно ничем не покры
та, вероятно, привычка сделала их нечувствительными к холоду.
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Климат ж е здесь не слиш ком тёплы й, потому что мы посещ али  
эту часть П атагонии в летнее время и всё-таки не имели более 
десяти градусов тепла. Н а ногах дикари носят нечто вроде боти
нок из лош адины х ш кур. У двоих или троих мы видели на ногах  
около колен медныя кольца, дю йма в два ш ириною . Офицеры  
наш и заметили такж е, что у  двоих из молодых дикарей надеты  
были бисерны я ож ерелья.

Единственное оруж ие, которое они имели с собою, были два 
круглы х кремня, привязанные к двум концам витой киш ки — 
оруж ие, обыкновенно употребляемое народами южной части А м ери
ки. Были у  них и небольш ие нож и английской  работы, вероятно, 
кем-нибудь подаренные. Лошади туземцев, небольшаго роста и очень 
худощ ав ы я , бы ли оседланы  и взнузданы  на тот ж е  м анер , как  
и лош ади берегов Ла-Платы. У одного патагонца мы заметили  
седло с золочёны ми гвоздями, деревянны я стремена, покрытыя 
медны ми блёстками, и кож аную  узд у , то есть полную испанскую  
сбрую. П ищ а туземцев состоит преимущ ественно из сердца и мяса  
диких ж ивотны х. У многих сырые куски мяса висели на лош а
дя х , и мы видели, как дикари ели их в сыром и ничем не приправ
ленном виде. Кроме лошадей, туземцы держат также собак, малень
ких и некрасивы х, которыя, как и лош ади, долж ны  пить морскую  
воду, потому что пресная очень редко встречается не только по 
прибреж ьям, но и во всей здеш ней земле.

Мы не заметили, чтобы который-нибудь из дикарей имел власть 
над другими; даж е два или три старика, бывшие в толпе, вы ш ед
шей к нам навстречу, не пользовались никаким особенным почё
том. Я дум аю , что народ этот ведёт такую ж е ж изнь, как татары. 
Б луж дая по обш ирным равнинам Ю жной А м ерики безпрерывно 
на лош адях, м уж чины , ж енщ ины  и дети преследуют дичь и зве
рей, которыми наполнены равнины, одеваются ш курами добычи  
и, по всей вероятности, имеют даж е и то общ ее с татарами, что 
грабят караваны путешественников. К этому я считаю не лиш ним  
прибавить, что впоследствии мы наш ли в Тихом океане народ, 
который ещ ё выше ростом, чем патагонцы».

П одвигаясь вперёд проливом, Буггенвиль видел обитателей  
Огненной Земли.

«Мы проходили, — говорит он, — больш ую бухту или залив, 
которому не видели конца. В ход в него, около двух лье ш ириною, 
загорож дался посредине довольно высоким островом. Больш ое 
число китов, показы вавш ихся в здеш них водах, и сильное волне
ние давали нам повод думать, что мы идём проливом, который
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приведёт нас близко к мысу Горну. Вскоре мы увидели на берегу  
множ ество огней, которые то являлись, то угасали. Н аконец они  
разгорелись ярко, и тогда мы различили нескольких дикарей  
почти подле того места, на котором я хотел остановиться. П одойдя  
ближ е, я узнал в них то ж е  племя, которое видел в первое плава
ние своё по М агелланову проливу. Тогда мы назвали их пеш ере, 
потому что это было первое слово, произнесённое ими при встрече 
с нами и впоследствии повторявш ееся так ж е часто, как у  пата
гонцев “ш ауа” . Та ж е  причина заставила и на этот раз удерж ать  
за ними преж нее имя. Н аступивш ая вскоре темнота не позволи
ла нам остаться с ними подолее. Мы успели заметить только, что 
их было около сорока человек м уж чин, ж енщ ин и детей, и что 
лодки их, в числе десяти или двенадцати, стояли недалеко отсюда, 
в небольш ой бухте.

6 января 1768 г. несколько диких явились к нам на фрегат. 
Четыре пироги показались утром у  мыса Г ал ан  и после довольно 
продолжительнаго колебания три пош ли в глубину залива, а чет
вёртая направилась к нам навстречу. Впрочем, и на последней  
гребцы с полчаса думали, пристать ли им к борту или нет. Наконец, 
однако ж е, реш ились и с удвоенною  силою прокричали: «П еш е
ре!» В этой пироге были м уж чины , ж енщ ины  и двое детей. Ж ен 
щины не вышли из шлюпки, вероятно, чтоб смотреть за нею, а м уж 
чина поднялся к нам на палубу довольно доверчиво и с весёлым  
лицом. Д ругия две пироги последовали примеру первой, и на па
лубе фрегата явилось несколько туземцев с детьми. Вскоре они  
соверш енно освоились с нами. И х заставляли петь, танцовать, 
слуш ать м узы ку и в особенности есть. П оследнее они исполняли  
с удивительным аппетитом, им было соверш енно всё равно, что бы 
им ни подавали: хлеб, солонина, сало — они всё ели. То ж е  самое 
бывало и на Н икобарах. Дикари зачастую обедали вместе с нами  
за одним столом и сплош ь да рядом не отказывались вторично 
начать с супу, когда его подавали опоздавш ему к обеду острови
тянину. Нам было даже довольно трудно избавиться от этих неопрят
ных и неприятны х гостей. Только тем и могли мы сманить их 
опять в пироги, что отнесли туда в их глазах куски солонины. 
Они не обн ар уж и в ал и  ник ак ого уди в л ен и я  при виде наш их  
судов и разны х предметов, представлявш ихся их глазам. В ероят
но, это потом у, что удивляться произведениям  искусства м ож ет  
только тот, кто им еет хотя некоторы я элем ентарны я сведен ия , 
а дикари смотрят на творения человеческой промы ш ленности  
так ж е , как на законы  природы  и ея феномены  (с которы ми они
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свыклись, прибавлю я). Туземцы ж или несколько дней на мысе 
Галан, и в течение этого времени мы их часто видели и на фрегате 
и на берегу.

Ж ители О гненной Зем ли  невысоки ростом, некрасивы, х уд о
щавы и распространяют вокруг себя, так сказать, свою собствен
ную атмосферу, чрезвычайно злокачественнаго принципа, невы- 
носимаго для европейца. Они ходят почти нагие, надевая только 
сверху небольш ия тюленьи кож и, которыя в то ж е  время служ ат  
кровлею для их хиж ин и парусами для пирог. Ж енщины их отвра
тительны, и м уж чины , каж ется , не оказывают прекрасному полу  
никакого вним ания. Ж ёны  обы кновенно управляю т в пирогах  
и вообще заботятся о ш лю пках, так что даж е иногда, несмотря на 
холод, оне долж ны  отправляться за  ним и вплавь, чтоб привести  
к берегу. Н а берегу оне занимаю тся собиранием дров и раковин. 
М ужчины  вовсе не участвуют в этой работе. Д аж е и те из них, 
которыя кормят младенцев грудью, не избавляются от тяж ёлы х  
трудов. Такия работницы носят обыкновенно детей своих на спине 
в той ж е самой к ож е, которая служ ит им одеж дою .

Пироги их делаются из коры и очень дурно связываются по 
швам тростником и затыкаются мхом. П осреди пироги устроен  
небольшой очаг из песку, где постоянно горит небольшой огонь. 
Оружие их — луки и стрелы, приготовленные из барбарисоваго 
дерева, которое растёт здесь в изобилии. Тетива делается из киш ки, 
на концах стрел прикрепляю тся довольно искусно обточенные 
камеш ки. Но это оруж ие они употребляют более против дичи, чем  
на врагов. Оно так ж е мало может сделать вреда, как и руки, кото
рыя им пользую тся. Мы видели у  них ещ ё рыбьи кости, длиною  
в фут, заострённыя с конца и покрытыя зазубринами с одного бока. 
Но я не думаю, чтобы эти кости разыгрывали у  них роль кинжалов, 
скорее дикари употребляют их на охоте, надевая на длинные шесты  
и действуя ими, как острогами. Туземцы ж ивут все вместе, м уж чи
ны, женщ ины  и дети, в хиж и н ах, в середине которых разводится 
огонь. Главная пищ а их — раковины. Я заметил, что у  многих из 
них зубы испорчены, и это, вероятно, потому, что они едят моллюс
ков прямо с огня, хотя всё-таки вполовину сырых.

В сущ ности, дикари эти довольно добрые лю ди, но они так сла
бы, что нельзя их доброту ставить им в заслугу. Мы имели случай  
убедиться, что у  них много предразсудков и что они веруют в злы х  
гениев. Те, которые занимаю тся заклинанием последних, счита
ются в одно и то ж е  время и медиками, и ж рецам и. И з всех дика
рей, каких я только видел в моей ж и зн и , пеш ере самые ж алкие.
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Они именно находятся в том состоянии, которое называют при
родным, и если м ож но ж алеть о человеке, который, не имея ника
ких обязанностей и располагая сам собою, доволен своею судьбою, 
потому что не знает лучш ей участи, то следует пожалеть и о здеш 
нем дикаре, не только лиш ённом всего, что делает ж изнь прият
ною, но ещ ё обязанном страдать от самаго тяж ёлаго в свете кли
мата. П еш ере образую т, сколько мне известно, самое м алочислен
ное общ ество в мире, однако ж е, как мы сейчас увидим, и у  них  
сущ ествую т шарлатаны.

9-го числа после полудня пеш ере отправились с берега к ф ре
гату. Они даж е принарядились по этому случаю , то есть выпачка
ли себе всё тело красными и белыми пятнами, но, видя, что наш и  
ш люпки направляются к их хиж и н ам , дикари последовали за  
ними. Только одна пирога оставалась у  “Звезды ”, да и та скоро 
соединилась с прочими. Ж енщ ины были все собраны в одну х и ж и 
ну, и дикари выказывали даж е неудовольствие, когда мы хотели  
туда войти. Они приглаш али нас в другия лачуж ки, где мы пред
лож или им несколько подарков, приняты х очень охотно.

Туземцы пели, танцовали и вообще высказывали гораздо больше 
весёлости, чем м ож но было ож идать от дикаго народа, обыкновен
но очень серьёзнаго по наруж ности.

Н о радость их была непродолж ительна. Один мальчик, лет  
двенадцати, единственная сколько-нибудь интересная личность  
во всей толпе дикарей, вдруг начал харкать кровью и почувство
вал сильныя конвульсии. Несчастный ребёнок был перед этим на 
“Звезде”, где ему подарили несколько кусков стекла, вовсе не предви
дя, какое пагубное употребление сделает он из подарка. У тузем 
цев есть привычка всовывать себе в горло и ноздри маленькие 
куски т а л ьк у  (каменнаго сала). Вероятно, здеш ния поверья при
писывают этим кускам силу талисмана, а может быть, дикари счи
тают их предохранительны м  средством  против какой-нибудь  
болезни. Ребёнок хотел, вероятно, сделать такое ж е  употребление  
из стекла. Губы, десны и нёбо его были разрезаны  в нескольких  
местах, и кровь безпрерывно ш ла у  него изо рта.

Это приклю чение возбудило в дикарях страх и недоверчивость. 
Вероятно, они подозревали нас в чём-нибудь нехорош ем, потому  
что призванный для оказания пособия мальчику колдун преж де  
всего счёл долгом снять с больнаго холстинную  рубаш ку, пода
ренную  ребёнку кем-то из наш их. Он хотел возвратить эту вещь 
французам , но когда те отказались принять обратно свой подарок, 
он бросил её им в ноги. Впрочем, один дикарь, вероятно, более
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любивш ий даровую одеж ду, чем боявш ийся колдовства, тотчас ж е  
подобрал брош енное.

К олдун полож ил мальчика на спину в одной из хи ж и н  и, встав 
на колени м еж ду ногами больнаго, давил ем у изо всех сил голо
вою и руками ж елудок . При этом он кричал безпрестанно, но 
ничего нельзя было разобрать в его крике. По временам он под
нимался, сж ав руки и как бы держ а в них болезнь, быстро р азж и 
мал их на воздухе и дул , отгоняя прочь злаго духа. Во время этой  
церемонии какая-то старуха в слезах кричала больному в ухо  так 
громко, что тот, я думаю , оглох. Б едняж ка страдал столько ж е от 
болезни, сколько и от леченья. К олдун дал ем у, впрочем, немного 
отдохнуть, а сам отправился надеть свой парадный костюм. В ско
ре он явился с напудренною  головою и с двумя на ней белыми  
крылыш ками, придававш ими его причёске вид меркуриевой ш ап
ки. Тогда он опять начал свои операции с больш ею уверенностью, 
но с таким ж е неуспехом . Р ебёнку становилось всё ху ж е и х уж е.

Офицеры, возвратившись на фрегат, разсказали мне всё это 
произш ествие с малейш ими подробностями. Я тотчас отправился  
на берег с нашим старшим хирургом, который взял с собою немно
го молока и мягчительнаго питья. К огда мы приехали к дикарям, 
ребёнок был уж е вне хиж ины . К олдун, к которому на помощь 
явился другой, точно так ж е одеты й, возобновил свои операции  
над ж ивотом, спиною  и ногами мальчика. Ж алко было смотреть, 
как они мучили это несчастное создание, страдавш ее безропотно. 
Всё его тело было уж е измято. М едики продолж али своё варвар
ское л ечение, произнося  м нож ество закли нан и й . Горесть отца  
и матери больнаго, участие всех дикарей, доказы вавш ееся несом 
нительными признаками, наконец, терпение мальчика — всё это 
вместе составляло трогательное зрелищ е. Д икари, вероятно, зам е
тили, что мы разделяем  их печаль. По крайней мере, недоверчи
вость их значительно уменьш илась. Они позволили нам прибли
зиться к больному и осмотреть его окровавленный язы к, который  
отец несчастнаго и ещ ё другой пеш ере безпреры вно обсасывали. 
М ного хлопот стоило нам убедить их дать больном у м олока. 
Мы долж ны  были сами несколько раз отведать его, пока отец, 
несмотря на упорное сопротивление жонглёров, согласился напоить 
им своего сына. При этом он принял даж е от нас в подарок целый  
кофейник, наполненный мягчительным питьём. Колдуны  снача
ла завидовали хирургу, но, наконец, каж ется , приняли его за  лов- 
каго собрата. Они даж е открыли для него кожаны й меш ок, кото
рый постоянно носят у  себя сбоку и в котором заключаются их
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ш апка с перьями, белая пудра, тальк и другия снадобья туземной  
м едицины , но, впрочем, меш ок тотчас ж е  был закры т, как только 
хирург успел бросить один взгляд на его содерж ание. Мы зам е
тили такж е, что когда один колдун старался заговорить болезнь  
мальчика, другой занимался отвлечением чар, которыя, как он 
подозревал, мы напустили на них.

Я воротился на фрегат у ж е  при наступлении ночи. Ребёнок  
страдал меньш е, но постоянная рвота, мучивш ая его, заставляла  
нас думать, что стекло попало даж е и в его ж елудок . В послед
ствии оказалось, что наш и догадки были слиш ком справедливы. 
В два часа ночи с фрегата услы ш али повторенные вопли, и с раз- 
светом, несмотря на страш ную погоду, дикари пустились на своих 
лодках. Без сом нения, они беж али из места, в котором царствова
ла смерть, и от пагубных чуж езем цев, которые явились сю да на 
их несчастие. Впрочем, они никак не могли обогнуть западнаго  
мыса острова и должны  были остановиться и ожидать более тихой  
погоды. Вскоре, однако ж е, сильный порыв ветра отогнал дикарей  
на средину пролива и разсеял их плохия пироги.

Почти в одно время с Буггенвилем посетил Магелланов пролив 
англичанин Валлис ("^аШв), командовавш ий ш люпом С уалл оу  
(8^а11о^). Вот что разсказы вает он о здеш них обитателях.

«17 декабря 1766 г ., около часу, я снялся с якоря. Ветер был 
свеж ий, противный, так что нам приш лось лавировать м еж ду  
мысом Д евы  М арии  и противуположным ему П есчаны м . П одходя  
к траверсу последняго, мы увидели на берегу несколько человек  
туземцев, которые охотились на лош адях за какими-то дикими  
животны ми. В руках они держ али наготове свои пращ и, но, впро
чем, у  нас на виду они никак не могли поймать своей добычи. 
Вечером, часов около девяти, едва мы успели бросить якорь, как 
туземцы  заж гли прямо против наш его ш люпа множ ество огней. 
На разсвете мы увидели около четырёхсот дикарей, которые стояли  
лагерем в ж ивописной долине, помещ ённой м еж ду двумя холм а
ми. Л ош ади туземцев паслись позади лагеря.

Н а другой день мы видели на берегу множ ество американцев. 
Я вспомнил, что, по словам капитана Картерета, в этом самом месте 
командор Байрон наш ёл великанов-патагонцев, и послал двоих  
лей тен антов м оего отр яда (он состоя л  и з дв ух  судов) к бер егу  
с приказанием не сходить со ш люпок, потому что суда мои стояли  
слиш ком далеко от берега и не могли бы их защ итить в случае  
надобности. Офицеры, возвратившись, разсказывали, что когда ка
тер их подошёл на близкое разстояние от берега, туземцы высыпали
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им навстречу в большом числе. Это были те ж е  дикари, которых 
мы видели накануне, с прибавлением новых лиц, преимущ ествен
но ж енщ ин и детей. Заметив, что наш и лю ди не имеют намерения  
выйти на берег, дикари были очень опечалены. Некоторые из них, 
приблизивш ись, сколько м ож но было, к ш люпке, делали знаки, 
чтобы мы подош ли к берегу, при этом они несколько раз кричали  
по-английски: “Англичане, выходите на берег!” Наконец, видя, что 
их старания напрасны , они так настойчиво хотел и  войти к нам  
в ш лю пку, что мы с трудом удерж али  их. Офицеры предлож или  
туземцам хлеб, табак и несколько безделиц, стараясь объяснить  
им, что ж елали бы получить за  них в обмен страусов или диких  
зверей, но дикари не могли понять этого предлож ения».

Эти последния слова — не м огли понят ь  — напоминают мне 
резкую  характеристическую  особенность английских моряков, 
проявляющ ую ся в снош ениях их с дикарями и вследствие кото
рой последние скорее всего научаются говорить по-английски. 
Ф ранцуз, голландец, немец, русский — все сопровождаю т в таком  
случае слова свои объяснительной мимикой, или, вернее, действуют 
более ею , чем старанием объяснить дикарю  ж елаем ое словами. 
А нгличанин ж е, флегматически сохраняя неподвиж ность, заве
щ анную  ем у предками, толкует дикарю требуемое им без обиня
ков по-своему, скороговоркою на родном  ем у я зы к е , и если тот его 
не поймёт, пробормочет обычное доой йеаши — и уйдёт, словно 
дело сделал!

28 января 1767 г. Валлис остановился со своими судами в другом  
месте пролива, поблизости мыса Г алан.

«П осле солнечнаго заката, — говорит он, — мы увидели на  
ю ж ном  берегу больш ой ды м. Рано утром я послал на берег н е
сколько ш лю пок за  водою , и вслед за  тем, как лю ди наш и при
стали к месту, где мы обы кновенно наливались водою , от ю жна- 
го берега отвалили три пироги и пристали к восточному, где 
находились наш и лю ди. Н а берег вышло ш естнадцать дикарей . 
Они остановились в некотором  разстоян и и  от наш их матросов  
и стали их звать к себе, знакам и изъявляя приязнь. Матросы  
такж е вы разили др уж бу  и показали дикарям  несколько м ело
чей, в том числе нитки бисера. При виде этих вещ ей туземцы  
обнаруж или удовольствие и испустили радостны й крик. Н аш и  
лю ди старались подраж ать их крикам , тогда патагонцы  прибли
зились, п р о д о л ж а я  кричать и см ея ть ся . Обе группы  сош л и сь  
и взаимно подали друг другу  руки , туземцы  получили от наш их  
несколько подарков.

298



Д и к ар и  бы ли покры ты  к ож ам и  к а к и х -т о  м ор ск и х  зв ер ей  
и р асп р остр ан ял и  нестерпим ы й за п а х . Н екоторы е из н и х  ели  
с большим аппетитом и даж е с удовольствием гнилое мясо и сырую  
рыбу. Казалось, они чувствовали холод и торопились развести  
огни. Трудно понять, как они могут здесь ж ить зимою: погода 
стояла такая суровая, что часто даж е падал снег. Они были воору
ж ены  луками, стрелами и дротиками, концы которых были сдела
ны из кремня, обточеннаго в форме змеинаго язы ка. Д икари пус
кали стрелы и бросали копья искусно и сильно, попадая почти  
всегда в цель, как бы она ни была удалена.

Для добывания огня они употребляют кремень и м ох, переме
шанный с беловатою землёю, который такж е легко загорается, как 
трут. Потом они берут сухую  траву, находящ ую ся здесь в большом  
количестве, и, положив в неё мох, размахивают ею по воздуху.

Лю ди наш и привезли трёх дикарей на ш люп. Они осматрива
ли здесь всё, но удостои ли  особеннаго внимания только платья  
и зеркало. П оследнее не только изум ило и х, но и доставило им 
больш ое удовольствие. Взглянув в него первый раз, они тотчас ж е  
отвернулись и посмотрели на нас и друг на друга. Потом они  
опять оборотились к зеркалу и, отвернувш ись снова, бросились  
осматривать заднюю сторону его. Ознакомившись, наконец, с этим  
предметом, они хохотали и, видя перед собою свою собственную  
улы бающ ую ся ф изионом ию , выражали радость громким см ехом.

(А  мы были свидетелям и впечатления, какое произвели на 
дикаря зв у к и  м узы к и . Это случилось в Н икобарах во время обе
да. У одного из наш их офицеров была гармония, и мы поставили  
этот ящ ик, как бы принадлеж ность столоваго прибора. За  вторым  
блюдом надавили п руж ину, чего дикарь не заметил, усердно уби
рая с тарелок лакомое для него яство, то пальцами, то вилкою, 
смотря потому, как ем у было удобнее, и кают-компания огласи
лась звуками весёлаго мотива. Мы делали так, как будто ничего 
не слыш им и даж е не обращ али на островитянина никакого вни
мания, чтобы он, не стесняясь, мог предаться полному изумлению . 
Первым движением дикаря, когда до слуха его долетели стройные 
и ем у незнакомы е звуки, было наскоро облизать пальцы левой  
руки, а из правой выронить вилку. Потом он осмотрелся по сто
ронам, как бы отыскивая певицу, затем поднял тарелку, чтоб по
смотреть, нет ли под нею чего-нибудь, заглянул под стол, припод
нял скатерть, повернул стул — всё ничего, а музыка, знай, наигры
вает да поигрывает! Убедившись в безполезности своих розысканий, 
дикарь стал посмеиваться и от удовольствия так уморительно
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покрякивать, что мы, након ец , не вы держ али  и общ им  хором  
расхохотались.)

Впрочем, вообще они были равнодуш ны ко всему, что мы им 
показывали. Очевидно, что ж елания этих дикарей не простира
лись дальш е того, чем они у ж е  владели. Ели они всё, что только 
мы им предлагали, но не пили ничего, кроме воды.

К огда они уезж али  со ш люпа, я отправился вместе с ними на 
берег и нашёл там много ж енщ ин и детей, собравш ихся в том 
месте, где мы брали воду. Я дал им несколько м елких вещ ей, ко
торым их заняли, но ненадолго. В обмен дикари предлож или мне 
некоторым из своих оруж ий. Я дум аю , во всём свете не найдётся  
другой такой дикой и пустынной страны, за исклю чением разве 
безлю дны х мест Ш веции и Н орвегии. Потому-то и ж ители  этой  
страны каж утся самыми ж алким и представителями человече- 
скаго племени. Совершенное равнодуш ие их к новым предметам, 
конечно, даёт повод думать, что они не знакомы с теми сож алени
ям и, которым так часто возбуж дает неудовлетворённое ж елание, 
но с другой стороны, это ж е  равнодуш ие обнаруж ивает их нрав
ственное ничтожество. Оставив нас, дикари уселись в пироги и, 
растянув свои ш куры вместо паруса, направили путь к ю ж ном у  
берегу, где виднелись их хиж ины . Мы зам етили, что ни один из 
туземцев не обернулся взглянуть на наш и суда или на нас самих. 
Так ничтож но было впечатление, произведённое на них новыми  
лицами и предметами, и так ум ели они забываться настоящ им  
моментом, отреш аясь соверш енно от прош едш аго.

Ч ер ез н есколько дн ей  я переш ёл отсю да в залив У прейт  
СОргщЫ), и одн аж ды , к огда  лю ди  езд и л и  на берег за  дровам и  
и сельдереем , к нам подош ли две ш лю пки, наполненным ам ери
канцам и. Эти дикари были так ж е грубы и ж ал к и , как и те, 
которы х мы видели преж де. Они дрож али  от холода, одеж д а  их  
состояла из м орж овой ш куры , наброш енной на плечи и не д о х о 
дивш ей даж е до пояса. В прочем, мы зам етили , что, принимаясь  
за  вёсла, они снимают и эту одеж ду, кладут её подле себя и остают
ся соверш енно нагими. У них было несколько дротиков, грубо  
вооруж ённы х нескольким и кам ням и и предназначенны х для  
моржовой охоты, рыб и пингвинов. У одного, однако ж е, мы зам е
тили кусок ж елеза величиною в обыкновенныя ножницы , вделан
ный в дерево. Н о, каж ется, это был, скорее, какой-нибудь инстру
мент, чем оруж ие.

Глаза у  всех их были больные. Вероятно, это происходит от 
привычки безпрерывно сидеть около дыма. Запах от дикарей был
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ещ ё х у ж е , чем от л исиц , что, конечно, зависит от неопрятности, 
а такж е и от пищ и, которую они употребляют.

Ш люпки их имеют около пятнадцати футов длины , три ш ири
ны и столько ж е глубины. Они делаются из древесной коры, свя
занной или ж илам и некоторых ж ивотны х, или кожаны ми рем ня
ми. Швы внутри забиты тростником, а снаруж и замазаны  древес
ною смолою , которая препятствует воде проникать в ш люпку. 
Пятнадцать небольш их веток, согнуты х в дугу, были пришиты  
поперёк судна на дне и по бокам, а другия — прямыя — переки
нуты с одного бока на другой сверху и прочно вделаны обоими  
концами. Впрочем, всё это было устроено очень дурно, и вообще 
мы не заметили у  американцев ничего, что бы показывало про
мыш ленное развитие. Я дал им два топора и несколько мелких  
вещ ей. Получив подарки, дикари поехали от нас по направлению  
к югу и больш е не возвращались.

Стоя в здеш нем заливе, мы по обыкновению посылали во все 
стороны ш люпки искать удобнаго места для якорной стоянки. 
Н а этот раз ш люпки наши ходили за десять миль к западу и на
шли только два пункта, в которых м ожно было избрать якорную  
стоянку: одно находилось к западу от мыса Упрейта, в заливе Остро
вов, но только вход в него и выход из бухты были весьма затрудни
тельны. Другой, названный нами заливом Д оф ина, казался на тот 
предмет более удобным при хорош ем, надёж ном грунте. Наш и  
шлюпки провели там ночь, во время которой к нашим людям при
было до тридцати туземцев, которые с радостью и проворством ста
ли выгружать из ш люпки всё, что только было в ней. Заметив это, 
матросы остановили дикарей. Те, видя, что им помешали, побежали  
к своим пирогам и вооружились длинными ш естами и дротиками, 
концы которых были сделаны из рыбьих костей. Впрочем, они не 
начали сраж ения, а наш и люди числом до двадцати двух человек 
не хотели выходить из оборонительнаго положения. Наконец при  
помощ и нескольких подарков, сделанны х дикарям , обе партии  
сош лись и мирно расположились вместе на острове.

30 марта мы зам етили, что множ ество лодок с туземцами оста
новилось у  восточнаго берега залива. Н а другой день многие из 
дикарей явились к нам на палубу, и мы узнали в них тех самы х, 
которых наш и люди встретили несколько дней тому назад. Они 
вели себя очень смирно и уехали от нас, получив по обыкновению  
несколько подарков. Н а другой день, 1 апреля, к борту наш его 
ш люпа пристали две ш люпки с туземцами. И х было четверо м у ж 
чин и трое детей в каж дой. М ужчины  были лучш е прикрыты,
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чем преж ние наш и посетители, но зато дети явились соверш енно 
нагия. Волосы последних были немного светлее, чем у  м уж чин. 
Д ети, по-видимому, обращ али на себя нежность и внимание взрос
лы х, которые очень часто поднимали их на воздух. Я дал детям  
несколько ож ерельев и браслетов, доставивш их им, как казалось, 
больш ое удовольствие.

В то время как некоторые из туземцев были на палубе, а другие 
держ ались на своих пирогах у  борта ш люпа, баркас наш отпра
вился на берег за  водою  и дровам и. К огда  тузем ц ы , си девш ие  
в лодках, заметили это, они стали громко кричать и звать своих, 
бывш их у  нас на палубе. П оследние такж е, по-видимому, испуга
лись и, забрав на руки детей , опрометью  бросились в челноки, 
отвалили и погнались за  баркасом, не сказав нам ни одного слова. 
Н ельзя было угадать причины их волнения; мы видели только, 
что туземцы  следуют за баркасом, обнаруживая несомненные при
знаки безпокойства и страха. Баркас ш ёл скорее, чем пироги д и 
карей, и когда он подходил к берегу, люди наш и увидели несколь
ких туземны х ж енщ ин, которыя собирали раковины м еж ду ска
лами. Таким образом , поведение дикарей объяснилось: бедняки  
боялись, чтобы мы не оскорбили их ж енщ ин. Для успокоения  
туземцев наш и лю ди подняли вёсла и позволили лодкам опере
дить баркас. Американцы  со своей стороны не переставали кри
чать, пока ж ены  их не услы ш али и не скрылись из виду. М ужья, 
пристав к берегу, вытащ или на прибрежье свои пироги и побеж а
ли за ж енам и с величайш ею поспеш ностью ».

Вот каковы обитатели берегов пролива, открытаго Ф ердинан
дом М агелланом и чрезвычайно подробно описаннаго Фиц-Ройем, 
К ингом  и Д арви н ом  в течение девятилетней экспедиции их на 
судах английскаго королевскаго флота. Мы такж е имели в виду 
пройти этим проливом, но, долж но быть, недостаток в подробной  
карте его берегов отклонил капитана от такого намерения и заста
вил предпочесть плавание вокруг мыса Горна, к которому я теперь 
обращ аюсь.

Параллель мыса Горна мы пересекли 10 марта в час пополуно
чи в долготе 89°12' Ж  от Гринвича, а на другой день после обеда  
стали склонять курс к О. Здесь температура воздуха на ш канцах  
доходила только до трёх с половиной градусов с плюсом, а в воде 
термометр показывал плюс пять.

С приближ ением  к мысу Горну усердны й К Ж  начинал изм е
нять. Заходя и пош аливая маловетриями, он сгонял нас с настоя- 
щаго румба, наносил град, пасмурную, холодную  и вообще дурную
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погоду и, кроме того, неимоверно ж естокие шквалы. И ногда быва
ли и ш тили при огромной зыби, а это, м ож но сказать, наказание, 
реш ительно мученье в плавании.

Н аконец 15 марта в четыре часа утра мы прош ли меридиан  
мыса Горна по параллели 58°7' 5  при тихом и ровном брамсель- 
ном ветерке от # Ж . Наибольш ая ю ж ная ш ирота, которой мы до
стигали, была 58°22'. В тот ж е  день к восьми часам утра мы увиде
ли купеческий бриг, ш едш ий к Ж . Это был всего второй предмет, 
встретившийся нам на пути из Петропавловска, а м еж ду тем, плава
нию  н аш ем у ш ёл сто пяты й день. М ож но себе представить  
воодуш евление, которое произвело на нас это свидание со см ель
чаком, который вопреки осеннему времени года здеш няго полуш а
рия силился обогнуть зловещ ий Горн.

Обогнуть мыс Горн от востока в осеннее время года редко когда 
удаётся. Известный наш капитан Головнин боролся здесь в 1807 г. 
с крепкими западны ми ветрами около м есяца и был вы нужден  
спуститься на Мыс Доброй Н адеж ды , где он попал в плен вслед
ствие разрыва России с А нглией. Капитан Б лей, о котором я гово
рил выше, пробыл здесь такж е безуспеш но более тридцати суток  
и лиш ился многих лю дей от распространивш агося на судне скор
бута (цинги. — Ред .).

Что ж е такое в самой вещи мыс Горн , который обходя, морепла
ватели принимают столько предосторожностей? Не мыс, а неболь
шой островок, лежащ ий к юго-востоку от Огненной Земли, к архи
пелагу котораго он причисляется. Он состоит из колоссальной  
утесистой массы, возвыш ающ ейся, как великан, среди других ост
ровов почти на тысячу семьсот пятьдесят футов. Если не Гарсиа 
Лоайза , плававший в 1525 г ., то, во всяком случае, Франц Дрэк  
пятьдесят три года спустя первыш открыкп, его оконечность, кото
рая, по новейшим наблюдениям, определена в 5  широте 55°58'41''. 
Название «Горн» островок получил по городу Гоорн (Ноогп) в Гол
ландии, урож енцы  котораго Лемер и Ш ут ен  были первые м оря
ки, обогнувш ие его в плавании своём в 1646  г. Они назвали таким  
именем этот крайний предел континента Ю жной А м ерики в честь 
места своего рож дения.

Н а другой день стали постепенно склонять курс к N N 0 , так 
что 18 марта мы переш ли параллель Горна с восточной стороны.

П од вечер того ж е  дня мы видели множ ество береговых птиц, 
вероятно, с Ф алкландских островов. Здеш ние альбатросы были  
несравненно менее пойманны х мною в И ндийском океане. М но
ж ество белы х, чёрны х и пёстры х петрелей (Ре1ге1в) и морских
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голубей (81егпа в1о1Ыа, Ы пп.), красивых птиц океана, летали около 
нас стаями. Китов мы не видели. Н а параллели Ф алкландских  
островов пронесло мимо нас множ ество морской капусты.

Ф алкландские острова состоят из двух больш их и многих  
м алы х островов и ск ал , о к р у ж ён н ы х  к ам енисты м и риф ам и. 
Северная часть Восточнаго Ф алкланда очень скалиста, а ю жная  
расстилается волнообразны ми равнинами. Западны й Ф алкланд  
низм еннее восточнаго, но частью такж е утёсист и равномерно  
богат хорош ими лугами. Остальные островки этой группы каме
нисты, безплодны, утёсисты. Климат — океанийски умерен и мало 
подвержен переменам. Зимою  ни горы, ни поляны не бывают по
стоянно покрыты снегом, а летом даж е не созревает рож ь. Ф лора 
здеш няя принадлеж ит горным породам Огненной Зем ли и без- 
плодной почвы Патагонии, да и та прозябает исключительно только 
в низменной части островов. Н а высотах она не м ож ет держ аться  
от сильных штормов, буш ующ их здесь с неимоверною жестокостью, 
особливо во время осенних равноденствий. Замечательное и полез
ное для скотскаго корма растение представляет здесь трава туссак , 
которою покрыты острова всего архипелага словно лесами миниа
тюрных пальм.

Совершенное отсутствие лесов было до сих пор причиною, что 
колонизации на этих островах не удавались, хотя оне чрезвы чай
но как важны по полож ению , которое занимаю т Ф алкландские  
острова как бы на р убеж е трёх великих м орей. А нгличанин  
Девис первый увидел эту группу в 1592 г ., но Гоукинс в следую 
щ ем году в точном смысле слова первый открыл их науке, при
своив всему архипелагу идиллическое наименование «Страны дев 
Гоукинса», за которой впоследствии (1689  г.) утвердилось ны
неш нее название. Первая попытка заселить эти острова предпри
нята в 1764 г. французам и. Они и до сих пор называют всю груп
пу М алуинам и , 1ев Ма1ошие8. Но я упоминал у ж е, что в то время 
И спания потребовала их себе на том основании, что острова эти  
составляют в некотором смысле часть континента Ю жной А м е
рики. П осле продолжительны х переговоров, Ф ранция, наконец, 
согласилась уступить испанцам колонию  за условленное возна
граж дение, и Лас М алъвинас , как испанцы называли тогда Фалк- 
ланды стали заселяться негодяям и и преступниками из Буэнос- 
А йреса. В 1772 г. и А нглия основала на них колонию  на север
ной стороне Западнаго Ф алкланда, однако ж е через два года она  
уничтож илась, точно так ж е, как и основанная испанцами. Ч ерез 
несколько лет опять переселили сю да преступников из испанско
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американских колоний, и ф ранцузский Порт Сан-Луи превратил
ся в скромную  Гавань П усты ни, Риег1о ё е  8о1еёаё. Впрочем, и это  
предприятие не увенчалось успехом , так что к началу нынеш няго  
столетия на обоих Ф алкландах остались только огромныя стада 
диких лош адей и рогатаго скота.

М еж ду тем, китоловныя суда продолж али заходить в спокой- 
ныя бухты  здеш них берегов, и в 1820 г. новая А ргентинская Р ес
публика основала на них факторию , уничтож енную  англичанами  
спустя восемнадцать лет. С тех пор А нглия владеет этим архипе
лагом. В 1841 г. она, наконец, реш илась усердно содействовать  
заселению  этих островов. Развиваю щ аяся на них колония насчи
тывает ныне до ста ш естидесяти человек ж ителей  обоего пола, 
занимаю щ ихся преимущ ественно скотоводством. Китоловам такое 
учреж дение составляет больш ое благодеяние.

М едленное плавание Ю жным А тлантическим океаном было 
причиною , что нам приш лось испытать силу здеш них ж естоких  
шквалов от А Ж , замеченных мореплавателями м еж ду параллелями  
38 и 45° и господствующ их в этих местах преимущ ественно в осен
нее время года. Однако ж е мы хладнокровно вы ждали веяния  
тёплы х и кротких ветров, и чудное тропическое солнце благоде
тельно стало отогревать наш и душ и, оледеневш ий было от горн- 
ских холодов, града и прочаго ненастья.

Н аступил апрель, и первое  число его ознаменовалось торж е
ственным обманом. В кают-компании только что собрались, было, 
пить чай, как вдруг весёлый возглас вахтеннаго лейтенанта в люк: 
«Берег виден!» невольно заставил всех выбежать наверх. Мало 
того: буфетчик и вестовые не зам едлили передать радостное и з
вестие в ж илую  палубу, откуда кажды й, кто только мог, поспешил  
выйти наверх. И что ж ? Обман, ж естокий, немилосердный обман, 
на который, впрочем, нельзя было гневаться. Н асмеш ливое вос
клицание: «Первое апреля, господа!» заставило, разумеется, кажда- 
го подосадовать только на собственную доверчивость и спустить
ся опять к чаю. М еж ду тем, горькая ш утка подала повод к прият
ным толкам о береге, который мы благодаря ровным попутным  
ветеркам увидели к вечеру 6 апреля. В полночь глубина по лоту  
оказалась в тридцать две саж ени , тогда мы поворотили от берега 
на левый галс, к 0 8 0 .

С разсветом следую щ его дня мы поворотили снова на правый 
галс, чтоб приблизиться к берегу, а в полдень находились у ж е  от 
мыса К аи р о к к и  в ш естнадцати итальянских м илях. Н о тихие  
противные ветерки, перемежаясь с несносными штилями, медленно
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подвигали нас вперёд и как бы смеялись над наш им стремлением  
к берегу и магической команде: «Из бухты  вон!»

Так мы провели и 8 апреля.
Н ельзя довольно верно передать торж ество м оряка, когда он 

после долгаго, утом ительнаго перехода видит синею щ ийся вда
ли берег! Х отя чувство это мною и испы тано, но я не берусь его  
описы вать. Н е забудьте: мы п одходили  к берегам  роскош ной  
Б разилии после статридцативосьмидневнаго  перехода! Каков  
такой переход на самом деле? Ч еты рнадцать с половиною  тысяч 
миль (так велика бы ла сум м а суточны х генеральны х курсов) — 
это без малаго двадцать пять с половиной тысяч вёрст! И после 
всего этого в виду берега прош тилевать ещ ё трое суток! К акое  
н уж н о  терпение м оряк у, котораго сам а природа так ж естоко  
испытывает...

Н а другой день в восьмом часу утра мы увидели на N 010  маяк  
Раза (Кага), находящ ийся на небольшом островке, лежащ ем в вось
ми м илях от входа на рио-ж анейрский рейд. Этот маленький  
островок куплен у  бразильскаго правительства английскими куп
цами. Они построили на нём прекрасный каменный маяк, немало  
облегчаю щ ий приход с моря к здеш нем у рейду, который, м ожно  
сказать, служ и т перепутьем  реш ительно для всех судов, идущ их  
в Великий и И ндийский океаны.

Около маяка Раза мы продержались под малыми парусами всю 
ночь, чтоб дождаться морскаго ветерка. Конечно, читателям моим 
известно, что при всех берегах тропических стран или жаркаго  
пояса господствуют морские и береговые ветры. Береговой воздух, 
согреваясь в течение дня несравненно скорее морскаго, образует 
таким образом разреж енное пространство, в которое стремится  
морской воздух. Вот от чего происходит направление «морскаго 
ветра», дующ аго, следовательно, в течение дня.

М ежду тем, к ночи, когда атмосфера береговаго воздуха, сгущён- 
наго во время дня сильными испарениями, делается несравненно 
плотнее морской, она долж на стремиться, в свою очередь, в относи
тельно разреж енное пространство морскаго воздуха, производя  
таким образом «береговой ветер», который дует по ночам. Эти два 
ветра, прохлаж дая атмосферу знойнаго климата, делают его д о 
вольно сносным и начинаются обыкновенно спустя два-три часа 
по солнечном  восходе и закате. П ром еж уток  врем ени м еж д у  
одним ветром и другим сопровож дается безветрием, которое пе
ред началом морскаго ветра составляет самую тяж ёлую  часть дня  
в ж арком  климате.
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С разсветом следую щ аго дня нам представился в полном вели
чии вход рио-ж анейрскаго рейда, но береговой ветер не переста
вал. Н уж но было иметь терпение и — ждать!

Н о вот, наконец, заш тилело, и к одиннадцати часам утра подул  
морской ветерок. Н е теряя нисколько времени, мы тотчас поста
вили паруса и, преодолев, таким образом , препятствия, были ко 
второму часу пополудни при входе на рейд миловиднаго Р ио, по 
левую  сторону котораго величественно возвыш ается Сахарная  
голова (Рао О’аввисаг), а по правую белеет форт Санта-Круц, не
больш ое, но сильное укрепление, с котораго невидимые голоса  
ревели нам в рупор обычные вопросы, делаемые купеческим судам. 
Унылый гул колоколов с м нож ества городских церквей и монас
тырей торжественно потрясал воздух, и мы невольно переноси
лись мыслию на родину. Второй год наш его странствования был 
уж е на исходе.

Н аконец мы вошли в воды, омывающ ия берега города и его 
окрестностей. Рейд стал принимать величественный вид. С левой  
стороны к северу разбросаны были дом ики, и вскоре Ботафого, 
Прайя-де-Фламинго, Прайя-де-Лузия и Глория — окрестности Рио  
представили ряд ж илищ  по берегу, за  которым горделиво обрисо
вывался силуэт Корковадо, высочайшей горы окрестности Рио. 
М ножество военных судов, располож енны х на рейде отдельными  
группами, и пестрота флагов разны х держ ав ож ивляли картину  
рейда. С прибытием нашим увеличились как число, так и пестрота 
их. Ф лаг мощ ной России гордо красовался посреди английскаго, 
американскаго, французскаго и бразильскаго флагов.

Воцаривш аяся у  нас тиш ина при входе на рейд была, наконец, 
прервана громогласным: «Из бухты  вон!», и семидесяти пятипу
довой якорь наш , погруж аясь с быстротою молнии в пучины рей
да, сучил нетерпеливо канат. Радость наш а была выше всякаго 
описания.

Едва мы успели поправиться уборкою парусов, как к борту 
наш его «Або» спеш или у ж е  щ егольския военныя ш люпки с по
здравлениями. Это не этикет, а радуш ная вежливость м еж ду моря
ками. Первою из них была ш люпка ф ранцузскаго контр-адми- 
ральскаго фрегата, стоявш его здесь на станции. За  нею посетили  
нас с командорскаго корабля Северо-Американских Штатов, англий
скаго и бразильскаго (корпуснаго) фрегатов.

П ервое впечатление, прои зводи м ое столицею  Б разильской  
И мперии на прибывшаго к ней с моря, очень благоприятно. Город 
раскинут среди роскошной тропической растительности, на берегу,
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украш енном  прихотливою , веселящ ею  взор зеленью  косогоров  
и в виду двух гигантов — Сахарной головы и Корковадо. На проти
воположной стороне красиво тянутся простенькия строения Сан- 
Доминго , Прайя-Гранде и других предместий, а к северу задний  
план этой широкой картины составляют Органны1я  горы1 , величе
ственно возвышающийся вдали над густыми лесами. К этому надоб
но ещ ё прибавить для полноты описания ож ивлённую  деятель
ность множества здеш них лодок, фалу (так называются в Рио- 
Ж анейро больш ия лодки, употребляем ы я для перевозки клади  
и других тяжестей. Вооруж ение этих лодок состоит из двух боль
ш их латинских парусов, а на случай безветрия употребляются два 
весла), сновавших по всем направлениям рейда, и маленьких паро
ходов, перевозивш их пассаж иров с одного берега губы на другой.

Впрочем, несмотря на всю привлекательность такой панорамы, 
покрытой прелестнейш им в целом свете небом, я предпочёл ей 
занятие с лодочником, смуглы м, загорелым португальцем, кото
рый привёз нам прекрасных плодов, зелени и свежаго мяса, словом, 
вещ ей, которых мы даж е не видали  в течение полугода! Последний  
запас провизии мы сделали в М анилле в июле 1841 г ., а теперь, 
говорят, был апрель 1842 г.: почти год! Трудно на такое время 
запастись чем-нибудь, кроме гороху да солонины!..

С отдачею якоря на рио-жанейрском рейде мы имели в виду 
довольно большой отдых после совершеннаго утомительнаго пла
вания. Нам было необходимо осмотреть весь рангоут, исправить 
бегучий и стоячий такелаж и, проконопатить палубу, которая похо
дила в последнее время на реш ето, починить гребныя суда, кото- 
рыя были, за исключением баркаса, в самом плачевном состоянии  
вследствие нежданнаго визита неуклю жаго вала океана, и — глав
ное — дать случай отдохнуть и освежиться команде, утомлённой  
продолжительностию  статридцативосьмидневнаго перехода. Все 
эти и другия важныя обстоятельства задержали нас довольно долго 
в Рио, на рейде котораго нам пришлось простоять одиннадцать 
недель. Разум еется, в это время мы успели вполне насладиться 
восхитительною природою Бразилии, которая, действительно, стоит 
того, чтобы потом говорить о ней с восторгом и удивлением.

Первый вечер, который мы провели на рейде Р ио-Ж анейро, 
подействовал на нас, утом лённы х однообразием  океана, с какою- 
то особенною  благотворною  силою . И действительно, в вечере 
этом было много поэтически прекраснаго. Отдалённый ш ум мор- 
скаго прибоя гармонировал мёртвой тиш ине, царствовавш ей на 
рейде. Н ад головою раскиды вался неомрачённы й тёмно-голубой
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небосклон с неисчислим ы м  м нож еством  зв ёзд , ф антастически  
отр аж ав ш и хся  на сп ок ой н ой  п овер хн ости  обш ирнаго р ей да. 
О, дни былые, дни м инувш их лет! С каким невыразимы м востор
гом я вспоминаю  о вас...

Обширная рио-жанейрская бухта имеет около пятнадцати миль 
в длину (по м еридиану) и до ш ести миль в ш ирину. Столица  
Бразилии, составляя для Ю жной А м ерики один из главнейш их  
приморских портов, бывает постоянно ож ивлена торговою деятель
ностью м нож ества заходящ их сю да коммерческих судов, число 
которых год от году увеличивается. В прош едш ем году (1841-м ) 
оно доходило до восьмисот пятидесяти, не говоря о каботаж ны х  
су д а х , которы х насчиты вали более дв ух  ты сяч. В том ж е  году  
в отходе состояло: первых до тысячи тридцати, а последних — 
около двух с половиной тысяч. Главнейш ие продукты к вывозу: 
сахар, кофе, рис, ром, рога, кож и, ипекакуана и табак. Привозятся  
преимущественно водка, спирт, пиво, сыр, масло, соль, стекло, уксус, 
свинцовыя белила, пш еница и вино. О вывозе кофе предлагаю  
здесь несколько любопытных цифр, объясняющ их быстроту, с кото
рою развивалась здесь  эта отрасль торговой пром ы ш ленности. 
В 1820 г. вывоз кофе простирался до 175 000  мешков; к 1826 г. 
он увеличился до 260 000; в 1831 г. — до 428  249; в 1835 г. — до 
647  438; в 1839 г. — до 889  324 , а в 1841 г. вывезено более 904  050  
мешков. Главнейш ая часть бразильскаго кофе идёт в Северо-Аме
риканские Соединённые Ш таты, в Гамбург и некоторые порты  
Средиземнаго моря.

Рио-Ж анейро, насчитывавший во второй половине XIV столе
тия всего до двух с половиной тысяч ж ителей и около ш естисот 
человек войска, стоит теперь наряду с первыми городами Новаго 
Света. Н аселение этого города, возведённаго на степень столицы  
Бразилии, особенно увеличилось от значительной эмиграции пор
тугальцев, которые в числе почти двадцати тысяч последовали за  
королём. П оэтому нем удрено, что бразильские обычаи быстро 
покорились влиянию европейских, от чего в некоторой степени  
страна эта утратила колорит оригинальной самобытности. Боль
ш ую  часть населения вообще всех португальских штатов Б рази
лии составляют европейские португальцы  (Рог!идиегев, или ИШов 
6а г е т о );  потом португальцыы, родившиеся в Бразилии  (ВгавПешов); 
далее мулаты1 (Ми1а!ов, потомки от белы х и негров); мамелюки  
(Мата1иссов, потомки от белых и индейцев); негрыы (Хедгов, африкан
ские уроженцы); креолы (Сгео1ов, негры, родивш иеся в Бразилии); 
карибокосы  (СапЪосов, потомки от негров и индейцев) и индейцы
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(1пй1о8, первобытные обитатели Б разилии, м еж ду которыми были 
найдены цивилизованны е СаЪос1о8 и племена, ещ ё по сию пору  
оставш иеся в диком состоянии, каковы ОепИо8, Тариуав и про
чие). Все разноцветны е народы эти появляются в Рио во м нож е
стве, исключая, однако ж , племени Тариуав, образцы котораго весьма 
редки на улицах города.

Васкончелло разделяет первобытныя племена восточных бере
гов Бразилии на два класса. К первому он причисляет полуобра
зованны х индейцев (1пй1о8 шапвов), а ко второму — дикия орды, 
известны я под общ им именем Тариуа8. Главным пропитанием  
индейцев, как и негров, служ ат два растения: м айе  и м андиока  
(За1горйа М аш Ь о!, Ы пп .), плантации которы х разведены  здесь  
в огромны х разм ерах.

19 апреля мы праздновали на нашем транспорте П асху. Но она 
не была на этот раз так весела, как за год тому в И ндийском  
океане. Какая-то невольная грусть проглядывала в наш ем весе
лье... Чего-то недоставало на этот раз, и это «что-то» выражалось 
на ф изионом иях м оих спутников, припоминавш их тот ж е  празд
ник в прош лом году.

М еж ду тем, начались в свободное время съезды  на берег. Я не 
съезж ал, однако, довольно долго, несмотря на естественное желание 
вступить на землю, почувствовать под ногами твёрдую и не ш ат
кую опору, от чего я почти отвык, не зная этого удовольствия по 
крайней мере полгода. Возвращ авш иеся с берега разсказывали мне 
разныя разности, м еж ду прочим, и то, что, несмотря на щегольское 
устройство перваго отеля города, какого-то господина или госпожи  
Р й агои х, общ еством наш их оф ицеров предпочтён прекрасны й  
Б о й д т д  Ьои8е мистера Гарднера. Устройство, комфорт, 1аЪ1е О’йо1е 
и умеренная плата — около трёх рублей серебром в сутки — вос
хвалялись моими повествователями и довели, наконец, до того, что 
ж изнь у  мистера Гарднера, весьма гостеприимнаго американца, они 
стали сравнивать с прекрасною, спокойною семейною жизнью , далё
кою от трактирной, всегда ш умной, безпокойной и более или менее 
женированной. Тут дело объяснилось: у  почтеннаго Гарднера была 
прекрасная дочь, лет восемнадцати, которая, м еж ду нами будь ска
зано, свела впоследствии многих решительно с ума. Разсказы о ней 
были или пламенны и красноречивы, или колки и насмешливы, 
смотря по душ евному состоянию разсказывавшаго. Я слуш ал, охот
нее верил первым — прости мне, Т.! — и мысленно враждовал, 
однако, с тою, которая так искусно и в такое короткое время умела  
завербовать сердца моих спутников. Странное чувство какой-то
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необъяснимой, заочной антипатии волновало меня, и я твёрдо «ре
ш ился» не посещ ать Гарднера во всю наш у стоянку. Невольно 
улыбаюсь, припоминая это забавное пожертвование! Однако ж е  
судьба хотела мне подтвердить непрелож ную  истину, что человек  
не долж ен загадывать вперёд.

Прекрасный и обш ирный рио-ж анейрский рейд представляет  
вполне безопасную  и спокойную  якорную  стоянку. Говорят, впро
чем, что здесь случаю тся иногда ж естокие порывы от кото
рые в состоянии сдрейфовать судно с якоря. В бытность наш у на 
здеш нем рейде, мы имели всего раз как-то, спустя полчаса по сол
нечном закате, довольно свеж ий порыв от Ж&Ж. Но он был слиш 
ком слаб, чтоб сдрейфовать судно. Конечно, если б наш  якорь был 
брош ен не чисто, так что канат мог бы опутывать якорную  лапу, 
то очень немудрено, что нас подрейфовало бы при этом случае. 
При отдаче якоря у  нас выпускали каната (цепнаго) немногим  
более глубины, на которой становились. П отом, по мере задняго  
хода, постепенно потравливая, отдавали вдруг значительную  б у х 
ту. От этого якорь был всегда чист, потому что в тихое время 
судно ходило около канатной бухты . Ж аль, что не все соблюдают  
это правило  при отдаче якоря с цепным канатом: бух-таки прямо 
саж еней  с тридцать!

...Однажды под вечер тихаго и прекраснаго дня я расхаживал  
по шканцам с Т. и Ю ., припоминая наше петропавловское житьё- 
бытьё. Игривыя воспоминания деятельно одуш евляли наш у бесе
ду и довели, мало-помалу до того, что мы условились ехать на дру
гой день на берег. В числе условий было, безспорно, и то, чтоб ни за  
что не заходить к Гарднеру. К чему это было, я, право, признаться, 
не припомню. Знаю только, что виновницей всему была мисс Эли
за, дочь Гарднера, которая, прош у заметить, не нравилась моим то
варищам. По крайней мере, они сами так говорили. Настало, нако
нец, и утро следующ его дня. Мы неслись к берегу на лёгонькой  
ш люпке и через полчаса были уж е у  пристани огромной городской  
площ ади Ъагдо ё о  Раво, на которой несколько левее пристани  
помещ ался большой дом с вывескою, которая гигантскими буква
ми извещ ала, что здесь великолепный Ио1е1 Рйагоих. Мы пошли  
наискось площ ади, правее, в улицу ё  КеНа. Эта огромная пло
щадь была ещ ё в недавнем времени, лет десять тому назад, местом  
отвратительной торговли невольниками. Связанные негры напол
няли её, соверш енно как бараны, приведённы е на продаж у.

И дя площадью, мы прош ли мимо дворца бразильскаго импера
тора, здания, не отличавшагося архитектурою от прочих строений
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города. Часовые небреж но расхаж ивали около своих постов, иные 
из них курили сигары!

Правее от нас и ближ е к берегу красовался огромный гранит
ный обелиск, к которому проведены трубы водопровода К ари ока , 
получаю щ его своё начало в горах. Они поддерживаю тся камен
ными арками, построение которых относят к очень далёким вре
менам, и соединяю тся в бассейне обелиска помпами, накачиваю
щ ими пресную  воду. Устройство этого огромнаго водопровода, 
оконченнаго в 1740 г. и имеющ аго значительное протяж ение — 
около четырёх вёрст, стоило правительству больш их издерж ек. 
Кроме того, к площ ади Багдо 0о  Раво примыкают ещ ё два боль- 
ш ия здания. Это церковь Бож ией М ат ери , фасад которой доволь
но изящ ен, и им перат орская к ап ел л а , не представляющ ая ничего 
особеннаго по наруж ном у виду.

П ройдя всю площ адь, мы очутились в К иа 01 КеНа, по которой  
нам следовало пройти в главную улицу города. Однако ж е, почув
ствовав аппетит, мы завернули предварительно в один из первых 
попавш ихся ресторанов и потребовали легкий завтрак. Отсюда 
мои спутники указали мне на одну дверь противоположной сторо
ны улицы  и на ней чёрную ж естяную  дощ ечку с белыми буквами, 
гласившими: Т. ^ .  ОагОпег, № 14.

— Д а, да, друг, — говорил Т ., ударив меня по плечу и взглянув  
в окна бельэтаж а. Но тёмно-малиновыя ш ерстяныя занавесы не 
позволили его взору проникнуть в глубину комнат, скрывавш их  
предмет вздохов больш инства м оих спутников и сослуж ивцев.

Но вот мы и в великолепной улице столицы Б разилии, в Киа  
0 ’ОиуМог, улице, составляющей для Рио-Жанейро то ж е, что Невский  
проспект для П етербурга. Н есметное число магазинов, которыми  
она унизана, были завалены щ егольскими изделиям и и безделка
ми П арижа. К числу самых изящ ны х принадлеж ит в особеннос
ти магазин госпож и Ф ино, прелюбезной цветочницы. Эта бойкая  
и витиеватая париж анка, артистка 11еиг1в1е, приготовляет вели
колепнейш ие цветы из перьев роскош ны х птичек, которыми на
полнены в изобилии леса благословенной Бразилии. Цветы эти  
так ж и в ы , так натуральн ы , что н ел ьзя  надив иться  и ск усст в у , 
с которым подобраны в них краски. Это реш ительно сй е! 0 ’оеиуге  
искусства. Д ля выделки их необходим о иметь необыкновенное 
терпение, простаго будет недостаточно.

Одно, в чём справедливо м ожно бы упрекнуть улицу 0 ’ОиуШог, 
как и вообще весь город, это неприятная и поражающ ая нечистота 
на самых тротуарах. Кроме того, по вечерам гораздо безопаснее
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ходить серединою улиц, потому что около домов можно подвергнуть 
себя очень не ароматическому орош ению  какими-то отвратитель
ными нечистотам и, ниспадаю щ им и из окон верхн и х этаж ей . 
Н еуж ели  это дозволено в столице Бразилии?

П ереходя по разным улицам, украш енным лёгкими зданиями  
новейшей архитектуры и неуклю ж ими домами прошлаго столе
тия с ж елезны ми балконами, мы встретили от двадцати до тридца
ти человек негров, которые несли на головах большие мешки кофе, 
кажды й пудов по пяти весом. Бедняки не ш ли, а бежали рысью  
под предводительством загорелаго португальца, вооружённаго объе
мистою камышовою тростью. Этим орудием наказывают несчаст
ных негров за малейш ий проступок, почитая их не только скотами, 
но гораздо хуж е их. Вот доказательство: если негр заработал свое
му господину сумму, которую тот заплатил за него, то владелец  
готов убить своего невольника по самой ничтожной причине. Без- 
человечное обхож дение бразильцев и португальцев с неграми не 
имеет никаких границ. Оно гадко, отвратительно для европейца. 
Не редкость, например, быть на улицах Рио-Ж анейро свидетелем  
самых немилосердных побоев, достающихся на долю бедных неволь
ников. Н уж но, впрочем, благодарить за обычай, который спасает 
иногда этих несчастны х. Всякий прохож ий, видя наказание про- 
винивш агося негра, имеет право махнуть рукой — знак, который  
прекращ ает наказание и даёт невольнику помилование. Узнав об 
этом, однаж ды  кто-то из нас спас одну старуху-негритянку от 
палки, которая очень усердно разгуливала по согбенной спине  
бедной ж енщ ины . И в чьих руках была эта палка, как бы вы 
думали, читатель? Тоже ж енщ ины , очень недурненькой португал
ки или бразильянки, с которой, пож алуй, при случае м ож но бы 
пуститься в нежности, разумеется, для человека, не знакомаго с ея 
способностью к таким предосудительным поступкам.

В этом отнош ении мнения путеш ественников довольно р аз
личны. Так, например, автор описания «Ке1ве пасй ВгавШ еп», по- 
видимому, утверж дает, что с неграми, говоря вообщ е, обходятся  
хорош о. Н е знаю наверно. П лантации я не посещ ал, но с тем вме
сте могу не без оснований сомневаться в справедливости его слов 
потому, что в городе, в Рио, в котором я провёл три м есяца, имел  
несчастие убедиться, что с неграми обходятся не по-человечески.

Однако я обращаюсь к неграм, которых мы встретили на улице 
за работою. Исполняя эту трудную, изнурительную работу головою, 
несчастные негры редко когда бегут молча. Они размеряю т свою  
рысь по такту какого-нибудь напева, разум еется , всегда грустна-
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го и уны лаго. Д ля акком паним ента они употребляю т особаго  
рода гармонику. Она состоит из коры кокосоваго ореха, на кото
рой натянуты две-три металлическия струны. Унылый и преры 
ваю щ ийся оды ш кою  напев песни вторит довольно удачно зв у
кам диковиннаго инструмента, но весь епвешЫе печален в высшей 
степени и невольно раздирает душ у непривы чнаго к подобном у  
зрелищ у человека, ещ ё не соверш енно огрубевш аго от еж ед н ев 
ных встреч с подобны ми процессиям и. По крайней мере, такое  
грустное впечатление произвёл на м еня вид этих несчастны х  
труж еников.

Побродив до обеда по улицам величаво разбросанной столицы  
и сделав неизбежным в таких случаях закупки, мы собрались вече
ром во ф ранцузский театр. Он находится вблизи дворца, в квар
тале весьма грязном и неопрятном, нисколько не гармонирую 
щ ем зданию  «Сан-Ф ранциско», в котором он помещ ается.

Здесь кстати заметить, что в Рио есть итальянская опера и балет. 
Однако ж  я не был ни в первой, ни в последнем, что, разумеется, не
простительно. Театр, на котором даю тся эти представления, на
ходится на Конституционной площади, и при открытии его в 1812 г. 
получил наименование «Сан-Хоао».

П ьесу давали знакомую , «Стряпчий под столом». В восьмом  
часу мы сидели у ж е  в креслах небольш аго, но миленькаго и со 
вкусом устроеннаго театра, который по своей миниатю рности  
каж ется соверш енно игруш кою , каким-то карточным домиком: 
дунул — и всё разлетится! М еж ду тем, оркестр ш умел, места на
полнялись. По окончании увертюры взвился занавес. Умалчивая  
об игре довольно плохих артистов, я мимоходом зам ечу, кто зани
мал здесь в то время (чего добраго, ещ ё и теперь!) роли первых 
любовниц. Это старинная знакомая петербургской публики, т-11е 
СагоИпе, находивш аяся некогда в составе наш ей ф ранцузской  
труппы. Спектакль кончился в одиннадцатом часу, а к двенадца
ти мы были уж е на транспорте.

Город Рио-де-Жанейро или Сан-Себастиан, как преимущественно 
называют столицу Бразилии в официальны х бум агах, был осно
ван в 1567  г. Спустя двести лет его переименовали в столицу  
Бразилии, и теперь он составляет один из обш ирнейш их городов 
А м ерики. Р ио-Ж анейро леж и т в 22°54' Д широты и 43°10' Ж  
долготы от Гринвича. Поэтому город пользуется прекрасным клима
том, так что в зимние месяцы не бывает менее восемнадцати, а летом  
более двадцати восьми градусов тепла. Город построен на ю го
западной стороне залива, на низменном месте, окруж ённом  затей
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ливо изры ты ми горами. Он разделяется обш ирною  площ адью  
на две части , из которы х западная назы вается Новым городом , 
а восточная — Старым. В нём семь приходов, в которых несколь
ко церквей, но о них я у ж е  говорил. Рио богат такж е сем инария
ми и монастырями. Самый замечательный из них воздвигнут на 
горе, возвышающейся над городом. Внутренность монастыря достой
на внимания по удивительной резьбе. Картины и символические 
фрески грубы, испорчены временем и не заслуж иваю т особеннаго  
внимания.

К замечательностям города и его окрестностей надобно отнес
ти загородный дворец бразильскаго императора, называемый Сан- 
Кристоф, арсенал, монетный двор, бирж у, таможню  и ботаниче
ский сад. Ж ителей полагают до ста сорока тысяч, в числе кото
ры х весьм а н ем н ого б р а зи л ь ц ев . Г лавную  часть н асел ен и я  
составляют португальцы, мулаты, европейские негоцианты и не
гры. Торговля в руках англичан, ф ранцузов, американцев и ита
льянцев. Бразильцы  и португальцы слиш ком ленивы для торго
вой деятельности. В этом отнош ении они вполне поддерживаю т  
свою репутацию  ленивейш их народов в мире.

Сибаритство их происходит, быть м ож ет, от того, что здесь ве
ликое множ ество праздников. При всех этих торжествах водится 
престранное обы кновение потеш аться на ули ц ах  различны м и  
фейерверками, бенгальскими огнями, ш утихами и тому подобным. 
И дёш ь, бывало, по улице в подобное празднество, как вдруг под 
ногами взрывает ш утиху. Н евольно, конечно, испугаеш ься, даж е  
при всей храбрости, которую  н уж н о ж е допустить в моряке...

И кто ж е, как осмотриш ься, был виновником вашего испуга, 
положим, самаго комическаго? Какая-нибудь миленькая смуглянка- 
португалка, продолжаю щ ая в вас бросать римския свечи, громко 
и от душ и смеясь сальто-мортале, к которому вы некоторым обра
зом невольно долж ны  были прибегнуть в момент взрыва негод
ной ш утихи!

В отнош ении к фруктам Рио богат удивительным разнообра
зием . Вы найдёте на ры нках прекрасные апельсины, манго, ф ини
ки, виноград, гоявы (РвМшш ругИагиш, Ы пп.), ананасы (ВгошеИа 
Апапав, Ы пп.), несколько родов бананов, м еж ду которыми особен
но вкусны так называемые ё а  1егга, наконец, кокосовые орехи, 
дыни (Ме1апе1ав) и множ ество других фруктов. Впрочем, мож ет  
ли быть здесь недостаток в подобны х естественны х произведе
ниях, когда, сколько известно полож ительно, сахарный тростник  
был найден в диком состоянии около нынеш няго Рио-Ж анейро?
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Иллюстрации из книги Г. К. Блока



«Два года из жизни русского моряка»



Бразильская И мперия разделяется на восемнадцать областей. 
Она имеет значительныя сокровищ а в богатых рудниках драго
ценны х металлов и, невзирая на это, всё-таки сильно истощ ена  
в финансовом отнош ении. Вот последствия безпрестанны х внут
ренних см ут, вследствие которых правительство наш лось вы нуж 
денным передать свои рудники на откуп английским купеческим  
компаниям, отчего натурально весь кредит империи теперь в руках  
англичан. Богатейш ия области Бразильской И м перии, в которых 
находятся рудники, называются М инас-Ж ераес  и Гояз; в особен
ности первая из них обладает несметными богатствами, хотя в нача
ле нынеш няго столетия некоторые положительны е лю ди полага
ли, что богатство ея соверш енно у ж е  исчерпано. Кроме того, как 
известно, в здеш них рудниках много алмазны х мин.

Вот, м еж ду прочим, интересный анекдот, разсказанны й капи
таном Головниным в его вторичном путеш ествии вокруг света, 
соверш ённом в 1817 г. К акой-то учёны й, родом британец, путеш е
ствовавший по Б разилии лет за  десять до прибытия капитана  
Головнина, сумел исходатайствовать позволение тамошняго прави
тельства осмотреть алмазныя мины с правом не быть останавли
ваемым на заставах, где обыскивают обыкновенно всех путеш е
ственников с ног до головы, даже разбирают сёдла, чтоб предупредить  
всякий тайный вывоз драгоценны х камней. Воспользовавш ись  
таким правом, весьма снисходительно дарованным ем у бразиль
ским правительством, учёны й англичанин вывез в своё отечество 
больш ия сокровищ а и к доверш ению  открыл в Л ондоне м агази н  
драгоценны х камней. Н о это, полож им , предосудительная сторо
на слабаго человечества. «Ое1едеийеИ ш асМ  Б1еЪе», — говорят 
весьма справедливо немцы. Н езачем было и давать подобнаго по
зволения. Не угодно ли будет, однако, выслушать финал, которым  
англичанин доверш ил свой поступок. Он издал в свет небольш ую  
брош ю ру, в которой описал до малейш их подробностей все плут
ни и хитрости, употребляемы я в Бразилии при тайном вывозе 
алмазов. Этого мало: он назвал даж е по именам всех чиновников, 
которые участвуют в таких злоупотреблениях. Бразильское прави
тельство, получив его брош ю ру, приказало их всех перевеш ать, 
чем дело и было покончено.

В окрестностях Рио есть прелестный водопад, известный под им е
нем Тежуко. Однажды мы решились к нему отправиться и нарочно 
съехали на берег с вечера, чтоб с разсветом следую щ аго дня пус
титься в путь и, воспользовавш ись, таким образом, утреннею  про
хладою , быть к знойном у полдню на месте. Ш люпка была готова,
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мы понеслись к берегу. При этом я обязан, однако, сообщ ить, для  
собственнаго оправдания, что в числе наш его общ ества, всего п я
терых, было трое неравнодуш ны х к дочери Гарднера. М удрено ли, 
что прибыв к берегу, все предпочли остановиться в его Ъ о ё д т д -  
йоиве? Я ш ёл рука об руку с моим Т. и нехотя следовал за  своими  
сослуж ивцам и...

П одойдя к роковому порогу, мы все остановились по поводу  
прений о весьма важ ном вопросе: в которой коню ш не нанять  
лошадей? Наконец, условившись, трое отправились выбирать рети
вых, а многоуважаемый мною П. Я. и ваш покорнейш ий слуга — 
наверх, к Гарднеру. В ходим . Зала пуста. Вскоре послыш ались, 
однако, частые ш аги лёгкой поступи, сопровождавш иеся прият
ным ш елестом ш ёлковаго платья.

В дверях показалась девуш ка лет девятнадцати. Ея тёмно-русые 
волосы и прелестные голубые глаза, обведённы е густыми бровя
ми, украш али правильный и интересный оклад лица, которому  
чудный миниатюрный ротик с мелкими, как ж ем чуг, зубками  
придавал невыразимую  прелесть. Она приветливо поздоровалась  
с моим спутником и друж ески  и грациозно протянула ем у свою  
пухленькую  ручку для пожатия.

Откровенно сознаться, присутствие этой ж ивой и реш ительно 
прелестной Ш188 мне было приятно. Я любовался ею и мысленно  
сож алел, что потерял столько драгоценнаго времени, не посещ ая, 
действительно, прекрасный Ъ о ё д т д  йоиве Гарднера. Мне стало 
даж е досадно на Т., который, Бог знает почему, как будто старался 
всегда отзываться о ней если не дурно, то всё ж е, по крайней мере, 
не в ея пользу. У ж  не чувство ли ревности побуждало его к этому? 
Однако ж е спутники наши вскоре вернулись и объявили, что лош а
ди были заказаны  к четырём часам утра.

Вечер мы провели весело. Эта юная обворожительная амери
канка резвилась соверш енно как милый ребёнок. Серебристый 
звук ея голоса магнитизировал моряков, спокойны х, довольных  
своим настоящ им положением! Еа1йег и Мо1йег ея чрезвычайно 
полю били р усск и х , которы е п реусер дно заним али  их своими  
разсказам и и болтовнёй. Пробило десять часов, и мы разбрелись  
по номерам.

Н а другой день, в пятом часу утра, мы потянулись ш аж ком  по 
сонному Рио-Ж анейро, а через два часа вы ехали уж е далеко за  
город. По обеим сторонам довольно ш ирокой и пыльной дороги  
среди прихотливой природы тянулись дачи знатны х и богатых  
лю дей столицы , убранныя густым плющ ом. В садах были всюду
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бананы, каштаны и апельсины — но зато ни одной берёзы. Горы, 
одетыя ещ ё утренним туманом, представляли попеременно ж иво
писные пейзажи, убранные кофейными, банановыми, апельсиновыми 
и каштановыми деревьями. Прелестны подобныя прогулки в тамош
них благословенных краях! Едешь, бывало, по аллеям, усеянным самы
ми зрелыми тонкокожими апельсинами. Невольно, конечно, соблаз
нишься, придержиш ь коня к стороне, с разборчивостью лакомки  
выберешь дерево, остановиш ься у  него и нарвёш ь сам ы х аппе
титных апельсинов, сколько душ е угодно! Приятно и как дешево!

Плантации мандиоки, сахарнаго тростнику и апельсинных дерев, 
составлявш ия там и сям самые пышные леса, сменялись по вре
менам ж ивописны ми вендам и  (так называются здесь небольш ие 
дома, находящ иеся при столбовых и просёлочных дорогах. При  
них устроены ресторации, в которых путеш ественник найдёт про
хладительное и что-нибудь из съестнаго), окруж ённы м и группа
ми банановых деревьев и кокосовых пальм. Самые разнообраз
ные цветы, от ярко-пунцоваго до тёмно-голубаго цвета, пестрели  
по обеим сторонам дороги, доверш ая живописность ландш афта, от 
котораго веяло ясмином, флорипандио и туберозами. Чистый тро
пический воздух этой окрестности Рио был наполнен звуками  
множ ества прелестных птичек. Среди ветвистых дерев мелькала, 
как я хон т , бразильская т а н а гр а  (Т ападга), небольш ая тём н о
малиновая птичка, которую французы  называют 1а гоиде. В иных  
местах показывались колибри, арары и длиннохвостым кукуш ки  
кирпичнаго цвета. Райския птицы не встречались в числе их.

Кстати, о райских птицах. Аморетти разсказывает, что рыцарь 
Пигафетта первый объяснил европейцам, что райская птица (ау18 
рагаФыса, Ы пп.) точно так ж е, как и другия пернатым, имеет ноги. 
Известный естествоиспытатель Альванде  по этому поводу даж е упре
кал сочинителя, как за ложь, потому что в Европе тогда все учёные 
были убеждены  в противоположном тому, полагая, что она без ног, 
вероятно, на том осн ован ии , что он е, обы кновенно, отр езались  
у  чучел. Геррера, описывая райскую птичку, говорит, что она назы
вается болондинат а, то есть, божья птица, и неизвестно, чем кормит
ся, хотя кастильцы и утверждают, что она питается росою и аромати
ческим благоуханием различной естественной производительности.

Но вот нам послышалось сильное журчание. Оно возвестило о бли
зости Малаго Т еж уко. Н адобно заметить, что в окрестностях Рио  
находятся два водопада под этим именем. Б лиж айш ий из них, 
вскоре откры вш ийся пред нам и, назы вается М а л ы м  Теж уко. 
Он падает с высоты нескольких сот футов тонкою, клубящ ею ся
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пеною, серебристыя и радужныя брызги которой, разлетаясь, кажут
ся дымящимися. Окрестные скаты, возвышенности и косогоры по
крыты пышною тропическою зеленью. Природный гранитный бас
сейн, выбитый, без сомнения, силою ниспадающ ей воды, представ
ляет огромный резервуар кристальной и холодной воды, в которой 
мы с удовольствием выкупались, и вся окрестность дышит самою  
гармоническою прелестью. Большой Теж уко, удалённый от Малаго 
на разстояние получасовой езды, много теряет в глазах путешествен
ника, видевш аго первый. Он лиш ён стройности и колоссально  
величественнаго вида, то есть поразительнаго для глаза, столь  
необходимаго условия для ж ивописности подобнаго ландшафта.

Н а обратном пути мы избрали другую  дорогу к городу, для  
того, собственно, чтоб побывать в ботаническом саду. Тут встрети
лось нам на пути озеро, мы переш ли его вброд, что послуж ило  
поводом ко многим забавным сценам, из которых едва ли кто 
вышел сух , в буквальном значении этого слова.

То рысью, то плавным галопом — езда  не слиш ком тряская  
для нашего брата-моряка, мы прискакали, наконец, к ботаническо
му саду, имевш ему некогда европейскую  знаменитость. Знаю щ ие  
лю ди утверж даю т, однако, что в настоящ ее время слава его скры 
лась за горизонт похвалы. Впрочем, сад содерж ится в большой  
чистоте, хотя следы запущ ения показываются местами. В числе 
множ ества разнаго рода дерев и растений, мне больш ею частью  
незнаком ы х, я видел чайное дерево, корицу и саго. В особенности  
понравился нам павильон, составленный из ветвей ж елезнаго дере
ва: мило, роскош но и щеголевато! П одле него находилось дерево, 
на котором было до пяти родов листьев, различны х видов и цве
тов. Впрочем, мне надо сознаться, снисходительны е читатели, что 
влияние десятичасовой верховой езды отняло у  нас всякую способ
ность к созерцанию  этого редкаго собрания произведений прозя- 
баемаго царства, и мы ходили по ботаническому саду почти полу
сонные. Окончив на скорую  руку осмотр всего любопытнаго, мы 
сели на лош адей и поспеш или в город.

К восьми часам собрались у  Гарднера. Все наперебой стали  
сообщ ать прелестной мисс о подробностях наш ей п оездк и  на 
Т еж ук о, ш утили, подш учивали и провели самым приятны м об
разом  вечер. В прочем , я  говорю это вообщ е. Н екоторы е не при
ним али ни м алейш аго участия в общ ем веселье и были весьма 
задумчивы , так что со стороны м ож но было подумать, что преле
стная ж ен щ и н а — плохой проводник равнодуш ия. О днако ж , 
мы собрались на другой день на транспорт и дорогою условлива
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лись соверш ить п оездк у  на К орковадо, в которой, к сож ален и ю , 
я не мог участвовать.

Н аходясь долгое время под влиянием чуднаго неба Бразилии, 
я думаю , будет неудивительно, если чистосердечно сознаю сь, что 
Камчатка у  нас забылась! П рисутствие юной американки, мастер
ски кокетничавш ей с нами, деятельно раздраж ало воображение  
м олодёж и. Конечно, сотни миль рейсов, которые мы платили за  
стол и постой, очень годились ея почтенному ^а^йег. Н о как бы то 
ни было, я был соверш енно доволен тем, что не один поплатился  
за такое легкомыслие. Мы осущ ествили даж е странность, которой  
примера, вероятно, никто не слышал: несколько человек могли влю
биться со всею пы лкостию  своих сердец  в одн у  и ту ж е  особу — 
и оставаться в п р еж н и х др уж еск и х  отнош ениях! Это, серьёзно, 
довольно странный случай.

М истера Гарднера посещ али такж е офицеры  американской  
эскадры. В числе их был один молодой лейтенант по имени М едокс, 
стройный, красивый муж чина. П атриархальная молчаливость его 
подавала нам повод к забавны м насм еш кам , которы я, бы вало, 
зачастую  сердили привлекательную Ш188, а в этом состоянии она  
была ещ ё очаровательнее.

Сидя однажды с Медоксом, который был, в свою очередь, также 
не совсем равнодушен к Элизе, и моим Т. на романических колыхаю
щ ихся креслах около круглаго стола, на котором в поэтическом без- 
порядке было разбросано множество альбомов, изящ ны х гравюр 
и щегольских альманахов, мы разговорились как-то об охоте в здеш 
них лесах и изъявили даж е желание составить подобную поездку.

— Н е советую, господа! — сказал мистер М едокс, придавая сло
вам своим какое-то таинственное значение.

— П очему бы так? — возразили мы с Т. в один голос.
— Потому что здесь надобно быть очень осмотрительным в подоб

ных поездках: не дум айте, чтоб я сомневался в вашей храбрости, 
нисколько. Н ет, я говорю, собственно, о португальцах, здеш них  
плантаторах. Они не умею т извинять иностранцам нечаянны х  
поступков против их прав.

— Разве вы имели случай убедиться в том, что говорите, так 
положительно?

— К несчастию, так. Н икогда не забуду я этой памятной поезд
ки! — улы баясь, прибавил он со вздохом.

— Р азскаж ите ж е  нам, мистер М едокс, эту пам ят ную  поездку. 
Ваш  невольный вздох и улы бка меня сильно интересую т, — ска
зал Т ., закуривая свою шаиШа.
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Я одобрил его предложение, прибавив тут же и свою просьбу.
— Это довольно длинная история...
— Тем лучше; мы будем, значит, иметь удовольствие долее слу

шать и наслаждаться вашим разсказом.
— Таких любезностей я не люблю так же, как и «шквалов с под

ветра»: меня удивляет только одно, что моряк мог отважиться на 
гостиную фразу: вероятно, Ш188 Элиза — виновница такому направ
лению ваших мыслей, иначе я себе не могу этого объяснить, — 
улыбаясь, сказал он мне в ответ.

— Вероятно, мистер Медокс; но мы можем, я полагаю, надеять
ся услышать подробности вашей поездки?

— Извольте, извольте; с удовольствием. Только я вас предупреж
даю, господа, что мой разсказ будет длинен: не люблю упускать 
даже мелочных приключений из моего повествования.

На этот раз я не отважился сказать какую-нибудь «любезность».
— Итак, господа, я начинаю. Прежде, однако, замечу, что за год 

до этого приключения я был на корвете в Калифорнии и возвра
щался сюда на станцию из Вальпарейзо с сердечными ранами: 
никогда не забуду тех глупостей, которыя я творил по милости 
очаровавшей меня Агнесы! О, молодость, молодость.

Последния слова слышала и мисс Элиза, которая пришла к концу 
его речи. Только что распустившийся махровый розан был в ея 
ручках, и безжалостные пальчики красавицы выщипывали лис
точки роскошнаго цветка. Она была что-то не в духе, мистер Медокс 
не обращал на то, по-видимому, никакого внимания и хладно
кровно продолжал разсказ свой:

— Итак, господа. Это было здесь, в Рио-Ж анейро, в 18** году, 
мая 6-го. Впрочем, вы меня извините, мисс: я начинаю разсказ 
нашей поездки в Сампайо без вашего позволения. Будет ли вам 
это приятно?

— О, очень! — отвечала она. — Ваше приключение меня весе
лит; в особенности, когда представлю себе храбраго Медокса... 
бегущего! — иронически улыбаясь, заметила Элиза.

— Не хочу верить, мисс, чтоб вы не имели столько сострадания 
и не пожалели бы нас. Однако, с вашего разрешения, я начинаю.

Мы подвинулись ближе к столу, закурили сигары и молча слу
шали его интересное повествование, которое я передаю моим чи
тателям, но не хочу, однако же, убеждать их в его исторической 
точности: за что купил, за то и продаю.

«Итак, господа, — продолжал мистер Медокс, — это было здесь, 
на рейде. Я достаивал свою полночную вахту и по обыкновению,
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как на якорной стоянке, дрем ал, сидя на сигнальны х ящ и к ах, 
которые находились у  нас по обе стороны головы руля. П олусон
ным мысли мои были заняты воспоминаниями о ней, дочери диких  
берегов Ч или. Х отя подобным воспоминания производят в иных  
безсонницу, однако на меня подействовали они совершенно иначе: 
я крепко заснул!»

Элиза улы бнулась. А х , как она была хорош а в это время!..
Медокс продолжал: «М ежду тем, неж но любящ ее сердце моё не 

дало мне и тут покоя: и во сне являлась мне всё “она, она и она”! 
Пылкое воображение в бреду этого фантасмагорическаго видения 
перенесло меня опять к моему кумиру, и я блаженствовал, наслаж 
даясь созерцанием ея хорош енькаго лица!.. Но вдруг полновесная 
длань ударила меня по плечу. Я проснулся, и, увидев пред собою 8 ., 
моего искренняго друга, долж ен был разочароваться и с прискор
бием убедиться, что всё виденное мною было во сне, а не наяву.

— Д а полно валяться! — сказал 8 ., стащив меня за ноги с рундука.
— Ведь посмотри, — продолж ал он, — как тебя дож дь вы мо

чил, а ты, поди-ка, и не чуял?
По освидетельствовании моего костюма он точно оказался м ок

рым. Это обстоятельство показалось мне тем более странным, что 
ночь была в полном смысле тропическая: небо, усеянное мириа
дами звёзд, тёплый, чистый, благоуханный воздух, темень, хоть глаз 
выколи!

— Д а чему тут удивляться, — продолж ал он, — шквал нагнал  
дож девую  тучу, и тебя за  исправное стояние на вахте вспрысну
ло: вот и всё. Но дело не в том: не хочеш ь ли ехать с нами на 
охоту? Мы сейчас отправляемся, вот и ш лю пка с четырьмя негра
ми у  борта. Едеш ь, что ли?

— Конечно, конечно, еду, — сказал я ем у полусонны й, и вслед 
за  тем спустились мы в кают-компанию.

Вообразите себе довольно обш ирную  каюту, освещ ённую  дву
мя восковыми свечами. П осредине ея больш ой стол, на котором  
в полном смысле слова царствует хаос: сигары, ягдташи, дробницы, 
пороховницы, сыры, сардели, рюмки, стаканы, дж ин , херес, порт
вейн (в остойчивы х, но изящ ной формы графинах), троих пресы 
щ аю щ ихся и одного дремлющ аго в полном вооруж ении на дива
не, — и воображ ение ваше нарисует вам именно картину, которая  
мне представилась, когда я вошёл с 8 . в каюту.

П олучив благосклонное согласие сопутствовать, я в одну м и 
нуту нарядился сагитариусом  и предстал пред лицом  о х о тн и 
ков, вооруж ённы й довольно неисправны м карабином , с п ер еки 
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нуты ми через плечо ягдташ ем и пороховницею. Наскоро закусив, 
вы беж ал я наверх, и сам -пять погр узи лся  в ш лю пку. Н а баке  
пробило восемь стк лян ок , когда мы отвалили от борта, и л оп а
сти четы рёх вёсел д р уж н о  ударили  по поверхности  зы блю щ ей- 
ся сти хи и , разм еты вая ф осф орическия искры  ея далеко за  к ор
м у ш лю пки.

Нас было, как я у ж е  говорил, пятеро: двое наш их лейтенантов, 
О. и Р ., 8 , я и познакомивш ийся с нами португалец Сампай, по 
предлож ению  котораго поездка эта состоялась. Он воспитывался  
в П ар и ж е и бы л, дей стви тел ьн о , н астоящ и й  ф ранц уз: м ного  
см еялся, острил, говорил, и “к былям небылиц без счёта прила
гал!” С любопытством слуш али мы, однако, его болтовню о пред
стоявш их нам удовольствиях и у ж е  заранее приготовлялись уви
деть спокойно спящ аго в тростнике крокодила и чудны х птичек  
бразильских лесов, из перьев которых, как вам, господа, известно, 
мадам Ф ино приготовляет искусственны е цветы.

Время ш ло незаметно: вторая буты лка хереса была на исходе, 
и одна буты лка портера распита гребцами-неграми, которые, ска
зать м еж ду прочим, с самоотверж ением наваливались. Н езаметно  
удалялись мы от корвета, солнце не подходило ещ ё к горизонту, 
и всё, даж е берега, находилось во мраке неизвестности, исключая  
огоньков в Прайя-Гранде, П райя-де-Лузия, Глории, и нас пятерых, 
видных по пылавшим в зубах сигарам.

Господин Сампай, риож анейрский негоциант довольно ограни- 
ченнаго состояния, ж ил  в Сан-Доминго и, познакомивш ись с на
шим доктором, сблизился со всею кают-компаниею; часто у  нас 
обедал, приглаш ал такж е к себе; служ ил толмачом. Словом, про
водил время так ж е праздно, как и мы. Н акануне описываемаго  
мною дня некоторые из наш их офицеров, обедая у  него, еп раввапД 
завели речь об охоте. Д олж но быть, ж елание угодит ь  подстрекну
ло Сампая сделать им то предлож ение, по поводу котораго я сооб
щаю вам, господа, подробности наш ей поездки.

— Мевв1еигв! — говорил он восторженно, — я вас уверяю , что 
вы ничего подобнаго не видали! Се вега раг^аЛешеп^ ашивапН ]е 
уоив аввиге! Ч аса в три-четыре ночи отсю да выйдем; к полдню  
будем в Сампайо. Отдохнём, погуляем, и на другой день с разсве- 
том отправимся в леса.

Весьма естественно, что никто не отказался от этого соблазни- 
тельнаго предлож ения. Вероятно, и вы, господа, не стали бы про
тивиться, если б вас приглаш али насладиться зрелищ ем этой рос
кош ной природы, этим чудным произведением Творца!
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М ежду тем, знойное тропическое солнце подошло к горизонту и, 
распустив первые багряные лучи свои, осветило истинно величе
ственную природу. При соединённом действии четырёх трудящ ихся  
негров и поставленнаго грота мы унеслись уж е довольно далеко от 
Рио, продолжая путь свой вдоль по губе на севере, к устью речки  
М а к а к о , при берегах которой в разстоянии около двадцати шести 
миль (сорок пять вёрст) от Рио леж ал порт де Сампайо.

П еред нами Органныя горы выступали величественно из разли
ва утренняго тумана; чайки, пробуж дённы я наступлением дня, 
стаями летали над зеркальною поверхностию  вод, с криком оспа
ривая друг у  друга искусно приобретаемую пищ у.

Н аконец в исходе десятаго часа утра достигли мы устья речки  
М акако и сделали тут первый привал для отды ха неграм. Спеку
лятивный ум человека хорош о понял потребность корчмы в этих  
окрестностях, и вот перед вами запачканная лачужка, где, кроме 
каш ача  (так назы вается здесь молодой ром), м ож но получить  
адиаг61еп!;е, даж е портвейн и весьма не гастрономическую закуску.

М еж ду тем как негры расположились уничтож ать ш апйюса  
(мандиока, хлебо-корень, растёт небольш ими кустарниками, их  
лю бимая пищ а, приготовляемая вроде толокна), подкрепив пред
варительно силы каш ачем, Сампай отправился бегать с руж ьём  
по берегу, влача за  собою 8. и меня, страстны х, но плохих охотни
ков, и безпрестанно повторяя, что он видел сейчас ипе гоиде.

Таким образом провели мы здесь не более полчаса и отправи
лись далее речкою. Речка М акако довольна узк а, но судоходна. 
П о дороге нам встречалось м ного бол ьш и х лодок  с кладью . 
Местами росший с боков тростник доходил до средины речки и тем  
делал её чрезвычайно узкою ; тут-то указы вал нам Сампай места, 
в которы х будто бы крокодил вы ходил на берег греться; но, 
вероятно, эти лож бины  в тростнике произош ли от пристававш их 
к берегу лодок.

Мы охотно позволяли ем у ораторствовать, но весьма неохотно  
подле него сидели: 1ев гоидев сводили его с ум а, и меткие выстре
лы раздавались поминутно, то над головой, то под ухом ... Словом, 
того и гляди, что вместо какой-нибудь тропической птички он 
полож ит кого-нибудь из негров или из нас.

О ., как казалось, скучал. Выстрелы Р. повергали иногда жертв, 
а 8 . и я придерживались пословицы: “За большим погонишься — 
и малое потеряеш ь”, поэтом у мы стреляли только в тех птиц, 
которыя садились нам почти на дуло руж ья, а таких случаев было, 
к прискорбию , весьма мало.
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Таким образом ехали мы довольно долго ручкою; час был уж е  
третий в исходе, а порт де Сампайо не показывался. Ж елудки нача
ли требовать подкрепления, но, кроме вина, у  нас ничего не было; 
следовательно, нам оставалось утеш аться уверениями хвастуна  
Сампая, который говорил, что мы получим там непременно обед фран
цузской кухни. В ожидании этого истребляли мы шапШа и йауапа.

Сампай продолж ал, по-преж нем у торопясь заряж ать, стрелять  
и преусердно восклицал: “О, 1ев гоидев, 1ев гоидев!”

Н аконец, к наш ему удовольствию, из-за  извилисты х берегов  
речки показались мачты больш их лодок , и один из гребцов- 
негров провозгласил: “8епйог! Р оИ о ё е  8 а т р а у о !”

Радостно накинули мы наши плащи. Н а часах было ровно четы
ре, когда мы вышли на берег и, погоняемые сильным голодом, напра
вили стопы свои к строениям. Первое попавшееся нам — был длин
ный, одноэтажный флигель с несколькими магазинами и гостиницею: 
до нея-то мы только и добирались. Обед был заказан, а в ожидании  
его мы отправились осматривать так называемый порт.

Р оИ о ё е  8аш рауо служ ит для риож анейрских купцов как бы 
складочным местом. Сюда пригоняют и привозят из окрестнос
тей всякую ж ивность, которую купцы  скупаю т и переправляют 
на больш их лодках, фалу, в Рио. Порт де Сампайо очень невелик  
и неважен по транзитной торговле. Главную роль играет в нём  
португалец, торговавший преж де неграми. Пойманный впослед
ствии английскими крейсерами, он содержался у  них на блокшифе 
около года и , как говорят, был не раз наказываем за  покуш ения  
к побегу, почему, естественно, возненавидел англичан. Теперь ж е  
имеет он на месте до четырёхсот (едва ли не более) человек негров 
и сахарный завод. Для помещ ения такого огромнаго числа негров 
он выстроил каменный одноэтажны й флигель, называемый “дво
ром негров”. Н есколько каменны х, больш ею частию одноэтаж 
ных домиков с присовокуплением к ним небольш ой церкви — 
вот весь Порт де Сампайо. За  обедом говорун Сампай занимал нас 
своей привычной болтовнёй и в заклю чение предлож ил провести  
вечер на дворе негров, чтоб посмотреть их туземный танец бат ука. 
Мы с удовольствием приняли это предлож ение и, окончив трапе
зу , которая была весьма неутонченно приготовлена, отправились 
на двор негров, оставив руж ья и прочия принадлеж ности в гости
нице, где у  нас были взяты нумера для ночлега.

По совету наш его путеводителя Сампая, чтоб одуш евить, по 
возмож ности, танцую щ их, надлеж ало взять с собою до двадцати  
бутылок каш ачу. Мы так и сделали.
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Вош ед на двор негров, мы уселись посредине его на разбросан
ной поленнице дров, с нетерпением ож идая начала танца. Сампай 
суетился, хлопотал, и, наконец, начали у ж е  проглядывать наря
ж енны е для танца негры; всё было почти готово: недоставало  
какого-то сундука, который долж ен был служ ить барабаном.

О. и Р . о чём-то беседовали, а я с 8 . отправился осматривать 
ж алкия кельи негров. И , действительно, оне были жалки! Доволь
но ш ирокая скамья, соверш енно голая, даж е без циновки! — слу
ж ила лож ем  отдохновения негра. В углу стояло ведро с водою; 
на окне леж ал ломоть чёрстваго хлеба. М ерцающ ий свет лам пад
ки едва приметным образом освещ ал конуру и, бросая лучи свои  
на крепко спавш аго с разинуты м ртом негра, производил какое- 
то неприятное впечатление: как уголь, чёрное лицо его и белые 
коралловые зубы казались страш ными.

П ереходя таким образом из одной конуры в другую , мы добра
лись до ворот и, заметив в них наш его вожатаго, Сампая, подош ли  
к нему. Он говорил и, как казалось, довольно крупно, с каким-то 
португальцем. Ничего не понимая, но со вниманием слуш ая, вышли 
мы с ним за ворота, с удивлением поглядывая на Сампая, который  
от горячаго спора переш ёл к покорности и поминутно приподни
мал с головы ш ляпу, как будто о чём-то упраш ивая.

Р аздр аж ён ны й  португалец  ничего не слуш ал, заглуш ая сл о 
ва его своим криком . Н ак онец , обративш ись к 8 . и ко м не, см и 
ренно стоя вш и м  п одл е С ам пая, у к а за л  нам р ет и р а д у , топнув  
к доверш ению  ногою . Это показалось нам слиш ком  оск орби 
тельны м, почему мы и ответили ем у несколькими фразами, кото
ры х, к сож ал ен и ю , он не понял. М еж ду тем , Сампай продолж ал  
за  ним следовать, учащ ая свою вежливость: это подало нам повод 
к подозрению .

Переговорив с 8 ., я спросил, наконец, Сампая, что, так как танца, 
по-видимому, не будет, так не известить ли О. и Р .?

“Д а, да , ск а ж и те  им: танца не будет!” — вот слова, которы я  
я получил от него в ответ. Голос его изм енился, лицо побледнело.

“Что бы это значило?” — спросил я 8 . “Кто его знает! Что-то 
струсил! — говорил мне 8 . — П одож ди, я схож у  к О. и Р . Надобно 
ж е им сказать”, — продолж ал он.

8 . отправился к воротам, а я стоял в недоумении, не понимая  
причин этой перемены в весельчаке Сампае, и невольно обернул
ся, чтоб на него взглянуть. К удивлению , однако ж , увидел, что он 
направлял стопы восвояси; на оклик мой: “Мопв1еиг Сампай!” — 
не было ответа.
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“Что это вы! Сумасшедшие!” — закричал вдруг плачевным голо
сом 8 . Я обернулся, и что же?!.. Двое негров, вооружённые исправ
ными частоколинами, пробовали силу своих ударов на ногах несча- 
стнаго 8. Я, было, хотел подойти, заступиться, как вдруг из-под ворот 
послышался крик Р. и рёв О ., сопровождаемые свистом, гиканьем  
и гамом. О. и Р. опрометью бежали из-под ворот, и сотня негров 
погоняли их увесистыми ударами дубин, подбрасывая под ноги длин
ным ж ерди. Увидев в первый раз в ж изни подобную атаку и невоз
можность заступиться, я нехотя долж ен был обратиться в бегство. 
Как я бежал — вы это легко себе можете вообразить. Довольно 
сказать, что я опрокинул негра, который бежал со мною одним гал
сом, с огромною вязанкою дров на голове; мне пришло в голову, что 
эта вязанка непременно обруш ится на меня и тем, быть может, 
лишит ж изни вашего покорнейшаго разсказчика».

М исс Элиза расхохоталась. «Забавно, мистер М едокс, — гово
рила она ем у, смеясь, — что вам приш ла в голову такая идея: 
нуж но быть великаном, колоссом Родосским , чтоб опрокинуть  
вязанку дров вам на голову!»

«Вы соверш енно правы, мисс. Но если я позволил себе подоб
ную трогательную фразу, то это, собственно, из ж елания заставить 
вас пожалеть обо мне».

«Напрасный труд!» — заметила мисс Элиза и замолчала.
М едокс, поклонивш ись, продолж ал разсказ свой: «Несмотря, 

однако, на моё быстрое отступление, я был всё-таки в критиче
ских обстоятельствах: впереди меня беж ал Сампай, котораго двое 
негров такж е погоняли, а сзади  остальные спутники наш и с мно
гочисленною  “свитою ”. Не постигая причин такого радуш наго  
приёма, я полагал, что взбеленивш иеся негры намерены убить нас. 
Теперь, когда вспомню про эту баталию, мне смеш но; но тогда, во 
время действия, мне было, признаться, не до см еха. К моему счас
тию, Сампай, старавш ийся перебеж ать через мостик незначитель
ной речки, который состоял из двух длинны х досок, полож енны х  
концами на козлы , с него свалился и увлёк за собою неистовых  
негров. П одбежав в это время к мостику, я со всего размаха на него 
разбеж ался и благополучно перелетел на одной ноге, хотя и при
нял диагональное полож ение. Таким случайным образом спасся  
я от ж естоки х, безчеловечны х побоев дубинами!

Достигнув дома, в котором была гостиница, я забеж ал в один  
из первых попавш ихся магазинов и в испуге спрятался за набро
санный в углу хлам: до такой степени овладело мною чувство 
сам охранения. Я полагал наверное, что нас хотят убить.

329



Немного спустя О ., Р . и 8 . очутились в этом ж е магазине. Народ 
сбеж ался, стали за  нас заступаться; но остервенивш иеся негры  
ворвались в лавку, и один из них, нарядивш ийся для танца, отпу
стил последний удар дубиною  по лбу О. Этим окончилась битва: 
с трудом выгнали негров из магазина.

Более всех пострадал Р . Голова его в двух местах и немного  
выше леваго виска была разсечена, из ран кровь беж ала ручьём. 
К роме того, ноги, руки... Словом, реш ительно весь он был избит! 
Я остриг ем у в разбиты х местах волосы и прикладывал уксус; 
это несколько остановило течение крови, которое при сделавш ейся  
с ним рвоте по временам, однако ж е, усиливалось.

O. ходил по м агазину больш ими ш агами, стараясь выведать от 
кого-нибудь причину наш его неож иданнаго бедствия; но к вели
кой его досаде никто не говорил ни по-английски, ни по-ф ранцуз
ски, а от Сампая нельзя было добиться ни слова: он сильно спорил  
с предводителем войска. Когда я спросил О ., как он себя чувствует, 
он показал мне свои избитыя руки и рубец пальца в полтора ш и
риною, наливш ийся кровью.

8 . был бледен, как полотно: его тож е мутило. Н а спинке белой  
куртки его виднелись следы перекрёстных ударов грязных палок: 
по ним легко м ож но было судить о состоянии его спины.

В есел ьчак у  н аш ем у, С ампаю , так ж е п орядоч но досталось; 
но он про это забыл в горячем споре.

И так, один я удалился цел и невредим с поля сраж ения, но 
похож дения наш и этим ещ ё не кончились. Нас вскоре отправили  
во взятые нами номера гостиницы и окруж или дом , окна и двери  
страж ею , которую составляли на этот раз оборванные, грязные, 
вооруж ённы е дубинам и негры.

P. уложил я на кровать, вытер ему ноги и руки кашачем и при
кладывал уксус к ранам на голове до тех пор, пока течение крови  
не унялось соверш енно.

Слух о происш едш ей битве скоро облетел всех ж ителей  Порта 
де С ам пайо, и только оди н  и з н и х  п р и ня л  ж и в ей ш ее  уч асти е  
в нашем полож ении. Он не замедлил к нам явиться с изъявлени
ем готовности быть нам полезным и, зная немного медицину, счёл 
необходимо нуж ны м пустить Р . кровь. Л анцет был при нём, и он 
тут ж е  выцедил из него до двух чаш ек крови. Н а другой день  
приезж ал к нам доктор и не только одобрил его пособие, но счёл 
даж е не лиш ним повторить приём.

По словам сж аливш агося над нами португальца, наш послан
ник был вблизи Сампайо; это подало нам повод обратиться к его
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защ ите. Н е теряя времени, написал я ем у донесение о случив
ш емся и, запечатав, передал услуж ливому португальцу для достав
ления посланнику. Вскоре он удалился, обещ ая, по возмож ности, 
в тот ж е  вечер исполнить поручение.

“Скажите, за что это нас так отпотчевали?” — спросил 8 . во- 
ш едш аго Сампая.

“За то, что вас считают не американцами, а англичанами”, — 
был его ответ.

“Как англичанами?!” — спросили мы в один голос. “Да так ж е, — 
продолжал Сампай. — Разве вы не слы хали, как вся толпа крича
ла нам вслед: «Ма1а ов 1пдгегев (бейте англичан)?»”

“До того ли мне было! — говорил О ., потирая слегка лоб. — 
Впрочем, м ож ет быть, и слыш ал, да не понял”.

Сампай объяснил нам фразу; мы расхохотались.
“Так это англичане — виновники наш его бедствия?! Д а как ж е  

вы не могли их уверить, что мы американцы ?” — говорил О., 
обращ аясь к Сампаю.

“Помилуйте, шоп81еиг О, — продолжал Сампай, — мало ли я его 
уверял; но он ни за что верить не хотел: обрадовался, вероятно, 
случаю отплатить англичанам. Вы ведь знаете, что он находился  
у них на блокш иф е?”

“П олож им , что так. Н о неуж ели  он был поэтому вправе распо
рядиться таким образом безнаказанно?”

“Я вам ещё не высказал всего, шопв1еиг О., — говорил Сампай. — 
Он полагал такж е, это уж е раз и было, что вы — англичане, и при
ш ли возмутить его негров под предлогом, будто ж елаете посмот
реть танец. Вот поэтому-то он и велел выгнать нас со двора” .

“Так только выгнать? К чему ж е им было провожать нас так 
усердно?”

Тут кто-то из нас заметил, что это случилось, вероятно, из лю б
ви к англичанам.

Вот как провели мы этот вечер. Утром, проснувш ись, мы про
сили Сампая похлопотать о наш ем освобож дении, и он вскоре 
принёс нам весточку о реш ении мирового судьи, что мы не винов
ны, почему и утеш ал нас скорым освобож дением. К полдню яви
лась муниципальная страж а из четырёх рядовых и одного унтер- 
офицера, которые заняли посты при вы ходах и окнах. В три часа  
объявили нам свободу, предлагая конвой для защиты от раздражён
ных негров, которые могли бы на нас напасть дорогою. Но это была 
одна хитрая увёртка. Р. уложили осторожно в шлюпку (идти он не 
мог). Сампай ему сопутствовал. Конвой разделился на две части: на
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ш лю пку назначили двух рядовы х, а для нас оставили остальных  
с унтер-офицером. Таким образом отправились мы в путь.

По уверениям Сампая, нас провожали до маленькаго городка  
Сан-Ж оао-де-И табораи (8ап Зоао ё е  ВаЬогаЫ ), где мы получим  
полную  свободу и лош адей для обратнаго пути, если не захотим  
ехать водою.

Зам етив, однако ж , грубое обращ ение конвойны х и кандалы  
в руках одного из н и х , мы легко могли догадаться о намерении, 
с которым даны нам конвойные для провода. И действительно, 
унтер-офицер останавливал нас на пути, когда ем у хотелось зак у
рить сигару, напиться воды или в корчме кофе и, наконец, отдох
нуть. Мы повиновались даж е и тому, когда он хитрой мимикой  
нам пояснял, что мы слиш ком скоро идём. При безпрестанном  
отдохновении конвойных и нашем упрямстве — не садиться отды
хать под конец ноги наш и начали у ж е  чувствовать усталость. 
Солнце садилось. По расчёту времени, мы прош ли уж е более семи  
миль (десять вёрст), а нас всё-таки гнали ещ ё вперёд, тогда как 
Сампай говорил, что до городка всего две мили. Это обстоятельство 
заставило нас узнать приблизительно по захож дению  солнца, куда  
нас гонят: к Рио или от него. Н а поверку вышло, что мы от него 
удаляемся. Продолжая шествие наше ещё с час, мы стали подходить 
к Сан-Ж оао-де-Итабораи: это было ровно в шесть часов.

По мере приближ ения наш его к городу толпа лю бопытных  
увеличивалась. М альчишки беж али впереди и за  нами, с и зум ле
нием поглядывая то на нас, то на руж ья, которыя нёс загребной  
негр с наш ей ш люпки, А нтонио. Окна домов раскрывались, и ста
рый и молодой высовывались поглядеть на идущ их под конвоем. 
П оистине, мы, действительно, походили на бродяг: брюки по пояс 
в грязи (встречаемым на пути л уж и  мы по приказанию  конвой- 
наго унтер-офицера проходили прямо); куртки, испещ рённыя па
лочными ударами; запы ливш ияся, загоревш ия, небритыя лица; 
головы, повязанны я платками вместо ш ляп, которыя остались на 
поле сраж ения; в заклю чение отобранныя руж ья, конвой... Сло
вом, всё вместе, вероятно, подавало повод к дурному о нас мнению, 
тогда как мы были соверш енно невинны и, что всего уж аснее, 
безж алостно избиты!

В скоре конвойны й унтер-оф ицер показал нам дорогу налево, 
и мы вы ш ли на больш ую  площ адь, п ридер ж иваясь правой ея  
стороны .

“Остановитесь!” — сказал нам унтер-офицер, приглаш ая нас 
войти в полицию . С грустными лицами приняли мы его предло
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ж ение и с прискорбием вошли в солдатскую  караульню, в кото
рой по сторонам были двери с реш ётками, очевидно доказы вав
ш ий, что там — арестантская. П олициймейстер, указы вая на них, 
толковал нам в утеш ение, что нас туда не посадят. Это раздр аж и 
ло вспыльчиваго О ., который очень логически стал ем у доказы 
вать по-английски, что посадить нас в арестантския он не смеет. 
“П онимаеш ь ли ты?” — спросил его О. в заклю чение.

“8еийог, пао еп^епёе! (сударь, ничего не понимаю!)” — был ответ 
изумивш агося полициймейстера, который, вероятно, не мог дога
даться о причине его гнева.

Мы заняли небольш ую скамью и, сказать правду, голодные, 
принялись за  истребление сигар. Размы ш ляя о нашем бедствии  
и переносясь мысленно из одной крайности в другую , я чащ е все
го останавливался на том, что с нами будет и чем это кончится. 
Подобныя умствования навели меня, наконец, на довольно дикую  
идею: что следовало бы нам делать, если б нас вздумали сечь? 
Согласитесь, что эти маневры слиш ком сбыточны в тамош них  
полициях. Противиться было бы глупо, следовательно, во всяком  
случае, оставалось только повиноваться, а град негритянскаго  
дубья не выходил у  меня из головы.

И скоса поглядывал я на больш ие пучки розог, связанны е кон
цы которых наивно выглядывали из-под скамьи, на которой, рас
тянувш ись, леж ал негр, перед нами только что приведённый за  
пьянство. И здалека по окруж авш ей его атмосфере м ож но было 
заключить о причине, доставившей нам удовольствие быть в таком  
приятном общ естве. Я объяснил О. и 8 . моё предполож ение; 
смеясь, одобрили они повиновение и подтвердили, что более ниче
го не оставалось бы делать, как лечь, и...

К этому времени полициймейстер предложил нам кофе. Вероят
но, отпечатки страданий тела разогрели чувствительность его, за  
которую мы его благодарили и в душ е, и мимикой.

П риятныя воспоминания прош едш аго доставляли нам случай  
похохотать и, как говорят, от душ и. Этим приводили мы в недо
ум ение всю страж у, которая, вероятно, не могла согласовать наш  
см ех с обстоятельством, по которому мы содерж ались в полиции, 
почему, естественно, на нас смотрели, как на закоснелы х злодеев.

Этими воспом инаниям и мы сокращ али время н ахож ден и я  
наш его в полиции. Ровно в девять часов вечера принесли на но
силках Р ., при виде котораго душ а обмирала: он был ж естоко  
избит и в опасном полож ении. И всё это могли сделать люди  
почти безнаказанно: вот правосудие!
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Н емного спустя явились исправник и мировой судья. Надобно  
было видеть испуг, так ж иво отразивш ийся на худощ авы х лицах  
и х, когда Р. объявил им, что мы американские офицеры с военна
го корвета, приехавш ие в Порт-де-Сампайо, собственно, для охоты, 
были по приказанию  тамош няго плантатора и заводчика — не 
помню его имени — прибиты дубинами и, как они могли видеть, 
почти до смерти.

“Господа! П омилуйте, извините, я ничего не знал: мне донесли, 
что приведены англичане... бунтовщ ики...” , — говорил исправник  
с видом больш аго участия. Мировой судья такж е изъявил своё 
соболезнование.

Когда Р. кончил подробности о случивш емся с нами бедствии, 
мировой судья пригласил нас идти в гостиницу, которая была 
наискось полиции. Бросая последние презрительным взгляды на 
место наш его заточения, мы торжественно удалились из полиции.

Опасное полож ение Р. требовало немедленнаго пособия врача. 
По приглашению исправника явились к нам четыре доктора; резуль
тат их совещ аний о Р . был тот, что ем у открыли третий раз кровь. 
М ожно вообразить себе, какие безчеловечные побои достались на 
долю  уваж аемаго Р.!

К онсилиуму было такж е поручено освидетельствование изби 
тых спин. И з них менее всех испещ рённою  оказалась спина Сам- 
пая, что по-настоящ ему было несправедливо: ем у, как наш ему  
вожатому, за которым мы были готовы следовать слепо, уверенные 
в его знании обычаев отчизны , долж но было достаться больше 
других. Впрочем, это всё-таки не м ож ет оправдать варварскаго 
поступка плантатора-португальца.

Все показания наш и касательно побиения были написаны на 
бумаге и скреплены  мировым судьёю  и исправником; доктора ж е  
за  общ им подписанием составили акт о степени искаж ения спин  
и прочаго. Эти две бумаги были препровождены  в суд, и по ним  
дол ж ен  был последовать приговор о н ак азан и и  н аш его “госте- 
приимнаго” плантатора.

Оставшись наедине, мы переш ли в другую  комнату, чтоб не 
тревожить Р ., ослабленнаго тремя кровопусканиями. Болтовня  
Сампая снова ож ивила разговор, и мы по-преж нем у хохотали, 
припоминая с историческою точностью каж дое см еш ное, зани
мательное полож ение в бою , и, в заклю чение, ф разу черном азы х, 
исполненную  презрения к англичанам. Поручив трактирщ ику вы
мыть к следую щ ем у дню “испачканны я” куртки, мы с наслаж де
нием погрузились в объятия морфея.
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П риезж авш ий на другое утро доктор советовал Р. остаться дня  
два в покое, обещ ая ем у скорое выздоровление. Ж елание наш е 
увидеться, по возмож ности, поскорее со своими принудило нас 
оставить Р. на попечениях Сампая, который служ ил ем у и толма
чом, и весёлым собеседником.

К четырём часам пополудни привели нам четырёх лош адей по 
девяти тысяч рейсов за  каж дую  (более тридцати рублей ассигна
циями). П осле скромнаго обеда, простивш ись с Р . и Сампаем, мы 
сели на коней, взяв в вожатые нашего добраго Антонио. П редосто
рож ности ради мы зарядили руж ья пулями и, вооруж ённы е, гар
цуя на конях и лош аках, торжественно вы ехали из 8ап Лоао ёе  
НаЬогаЫ. Н а городских часах пробило ровно пять.

Высокаго роста негр наш ехал впереди на маленьком лош аке, 
погоняя его длинным сучком каш тановаго дерева. Р уж ь я , поро
ховницы и дробницы, перекинутыя через плечо, стуча друг о друга, 
гармонически вторили бряцанью копыт четырёх коней. Солнце 
бросало последние потухаю щ ие лучи свои из-за  дерев на дорогу, 
но л ун а не покидала странников, освещ ая им извилисты й путь  
в лесах благословенной Б разилии. П еред отъездом из Итабораи  
нас напугали шайкою бродяг, скрывавшихся тогда по дороге к Рио. 
Это заставило нас быть осторож ны ми и внимательными, но не 
помеш ало истинно друж ном у трио наш их песен не раз раздавать
ся в этих вековы х л есах , когда, усталы е, мы осаж ивали лош адей  
к лёгкой  ры си. И н огда , правда, к азал ось , будто кто притаился  
в кустарнике, и чудилось, что видиш ь даж е гранёный ствол вин
товки, но на самом деле это была какая-нибудь ящ ерица, перебе
жавш ая дорогу и заставивш ая храпеть коня, или светляк, переме
нивш ий место своего ночлега.

Впереди скакавш ий негр смеш ил нас подчас своей курьёзной  
позой на лош аке и с удивительною  сметливостью понял наш е 
ж елание напиться чаю и чего-нибудь поужинать. Вскоре остано
вились мы у  небольш ой корчмы, и трактирщ ик учтиво пригласил  
нас войти. Мы провели тут не более получаса и поспеш или далее. 
Н аконец после восьмичасовой езды , в исходе первого часа ночи, 
достигли мы Сан-Доминго и остановились в одной из первых попав
ш ихся гостиниц. Вскоре улеглись мы на покойныя лож а, кото
рых требовали избиты е ездой члены наш и. Я — небольш ой ездок  
и не охотник до верховой езды , а принуж ден был тогда случайно  
проскакать с небольшим тридцать четыре мили (ш естьдесят вёрст) 
в восемь часов. Вероятно, вы поверите, что я в неделю  едва-едва  
поправился.
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Н а другой день явились мы на корвет, где со см ехом , радостны 
ми восклицаниями и остротами встретили нас остальные оф ице
ры. П оявление наш е было кстати; застольный кейф в кают-ком
пании ещ ё продолж ался, и мы ознаменовали его несколькими  
буты л к ам и  ш ам п ан ск аго , р асп и таго  за  здор ов ье побиен н ы х! 
В продолжение нескольких дней предметом общаго разговора была 
наш а поездка.

Ч ерез два дня привезли на ш люпке Р ., который при попечениях  
наш его искуснаго и заботливаго доктора недели в полторы совер
ш енно поправился. Дерзкаго португальца бразильское правитель
ство присудило к каторж ной работе.

П осле этой поездки в Сампайо мы простояли на рейде ещ ё два 
м есяца, но подобнаго случая с нами, к счастию , больш е не было, 
и мы провели это время с истинным наслаж дением , оставившим  
по себе навсегда много, много приятны х воспоминаний!»

С этим словом мистер Медокс страстно взглянул на мисс Элизу. 
Поблагодарив её за  снисходительное внимание к разсказу, встал, 
простился с нами и, торопясь, уш ёл на ш люпку: час был одиннад
цатый в исходе.

— Смотрите, — смеясь, заметила мисс Элиза, уходя  в другую  
комнату и обращ аясь к нам, — чтоб с вами не повторился подоб
ный ж е случай: вы тож е больш ие охотники.

И она погрозила нам пухленькою  ручкою.
— Н ет, мисс, — с поспеш ностью отвечал Т. — разсказ М едокса  

отбил у  нас охоту; покорно вас благодарю за предостереж ение.
Подобные неприятные случаи в Бразилии не редкость; они бы

вали и с англичанами, и французами. Зато последние сами распо
рядились своевольно и вооружённою рукою отплатили дерзновен
ным! Это были, как я слыш ал, офицеры с какого-то французскаго  
фрегата.

Толков-то, толков было в палубе, когда наш капитан приказал  
исключить из счисления один день, оказавш ийся у  нас, сравни
тельно с береговым счётом времени, лиш ним от обхода вокруг 
света к востоку.

«Дивное дело», — говорили м еж ду собою лю ди. «Вряд ли мы 
насчитали один день», — замечали другие и никак не могли по
нять, отчего на берегу считали воскресенье, тогда как у  н их, то 
есть на транспорте, был по счёту понедельник. У нас был один  
матрос, по имени П арамонов, рулевой, удивительны й философ. 
Он, например, интересовался теориею кораблевож дения, выучил
ся по разспросам вести приблизительное счисление наш ему пути,
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знал, что градус экватора содерж ит в себе ш естьдесят итальян
ских миль, а к полюсам — «м акуш кам», по его вы ражению, — 
величина градусов параллелей постепенно ум еньш ается, м еж ду  
тем как градус меридиана, или продольный, как говорил Парамонов, 
имеет всегда ш естьдесят миль. Он мог указать на небе созвездия  
Большой Медведицы, Ориона, Плеяд, Креста и другия, словом, слыл 
у наш их людей ист ош ником . Матросы поговорили об этом «див
ном деле», поговорили и под конец забыли. П арамонову ж е хоте
лось узнать досконально, отчего мы присчитали один день.

«Солнышко, ваше благородие, каж ись, так ж е по утрам восхо
дило, — говорил он кому-то из нас, — грело, а потом закаты ва
лось; на стклянках ребята не зевали, да и нельзя было: изволили  
поверять. Отчего ж е , например, мы ош иблись и присчитали круг
лый денёчек?»

В идя такую любознательность в простолю дине, нельзя было 
оставить её без удовлетворения.

«Ошибиться мы не ош иблись, Парамош а, — заметил ем у кто- 
то, — но это произош ло вот отчего. Слушай. Солнышко, как ты 
знаеш ь, восходит на востоке. Поэтому, по мере того как мы подви
гались к востоку ж е, мы встречали его нескольким ранее того 
времени, в которое увидели бы солнышко на прежнем месте, остав
ш емся у  нас сзади , на западе. Таким образом, встречая его день 
ото дня ранее да ранее сравнительно с местом наш его преж няго  
н ахож дения, мы обош ли землю  вокруг, то есть прош ли к востоку  
в теч ени е п ол утора лет , триста ш естьдеся т градусов  экватора, 
а над этим разстоянием солнце беж ит один день, который, очень 
понятно, долж ен был у  нас оказаться лиш ним. Сего дня причтём  
полчаса, да завтра час — глядь: два-три часа и наверстали против 
того времени, которое считалось у  людей, оставшихся от нас к запа
ду и до которых солныш ко ещ ё не доходило. Обойдя ж е землю  
вокруг, мы должны  были присчитать ровнёхонько двадцать четы
ре часа, потому что ш ли навстречу солны ш ку и прош ли полное 
разстояние, над которым оно пробегает в один день времени.

П олтора года тому назад мы были почти в этих ж е краях, по 
крайней мере, невдалеке отсюда, и потом, плывя да плывя к восто
ку и придя, наконец, на то ж е  место, нехотя усчитали у  себя круг
лый день, сравнительно с тем временем, разум еется, которое им е
ли бы, если б не трогались с места, потому что ш ли навстречу 
течения солнца и определяли свой полдень по месту, на котором 
находились, а не по оставш емуся у  нас к западу. Вот это от чего. 
Если б нам случилось обходить землю к западу, вышло бы наоборот:
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вместо присчитаннаго, то есть лиш няго дн я , оказался бы один  
потерянный. Понял ли?»

«Понять, каж ись, понял, ваше благородие», — отвечал Парамо
нов, занимавш ий нас часто такими разспросами.

М еж ду тем, ко времени отхода из Рио у  нас не обош лось без 
сердечны х проказ. Но кто мог подозревать, что эта романическая  
часть наш его приятнаго пребывания составит для нас впослед
ствии одно из отраднейш их и забавнейш их воспоминаний нашего 
двухлетняго плавания? Действительно, в этих влюблённых прока
зах было много повествовательно-интереснаго. Впрочем, это моя 
слабая струна, мой конёк в воспоминаниях о Бразилии, с которою  
воображение моё тесно связывает чудное для меня имя мисс Элизы. 
Объяснить дело нетрудно: в юные годы воображ ение любит себя 
баловать мечтами, и легко, со всею силою и полнотою душ и предаёт
ся восторженным порывам.

Конечно, к этому времени мы некоторым образом уж е привыкли 
к риож анейрской ж и зн и , но вначале нам сильно бросались в гла
за  счета, которые мы получали из магазинов при разны х зак уп 
ках. Н апример, в первых м оих съ ездах на берег я получил счёт из 
книж наго м агазина в пятьдесят семь тысяч, но, разум еется, бла
годаря Бога, не рублей, а рейсов. Рейс — это мнимая монета. В нашу 
бытность голландский червонец по тогдаш нему курсу (который  
здесь очень изменчив) равнялся трём тысячам четырёхсот рей 
сам. Впрочем, принимая в соображение изменчивость курса, можно  
полож ить, что тринадцать рейсов равняю тся одной  копей к е  
серебром. Звонкой монеты здесь почти не видать в употреблении, 
в особенности серебра. Правительство выпускает без счёта и без 
основнаго капи тала кипы  асси гн ац и й , которы я безп р естан н о  
пониж аю тся в цене.

Что мне сказать вообще о Рио-Ж анейро, его окрестностях, рейде 
и прочем? В противоположность западному берегу залива, занята- 
го, как мы видели, строениями большаго города и его предместий, 
восточная часть берегов этой огромной бухты  пользуется мило
видностью сельскаго ландш афта, для котораго, каж ется , природа  
истощ ила все силы свои, чтобы соверш енно очаровать зрителя, 
восхищ аю щ егося с рейда этою дивной панорамой. Сан-Доминго 
и Прайя-Гранде — две деревни, невзирая на их обш ирность, — 
красуются в ароматической зелени, из-за которой там и сям мелька
ют беленькия строения, напом инаю щ ия опрятность, резко отли
чающ ую  эти деревни от города. Капелла Б ож ией М атери, покро
вительницы странников, сооруж ённая на горе, представляющ ей
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форму огромной груды камней, пересы панны х чернозёмом, на 
котором деятельностью тропическаго климата возникли пальмы, 
померанцы и бананы, среди ароматическаго цвета ясминов, тубе
роз и других, придаёт этому виду особенность, какую -то рельеф
ность. С рейда можно разсмотреть только колокольню и верхнюю  
часть стен капеллы, которая, так сказать, утопает в очаровательной 
зелени, резко обрисовываясь на лазурном  небе, не омрачённом  
облаками.

Таков вид, представляющ ийся с рейда на востоке. Обернув
ш ись к западу, взор ваш проскользнёт по нескольким островкам, 
напом инаю щ им  корзи н ки  душ исты х цветов, и с и зум лением  
остановится на деятельной суетливости  м нож ества ком м ерче
ских судов, мачты которых образую т собою лес, перепутанный  
паутиною снастей бегучаго и стоячаго такелажа. Над городскими  
строениям и, издали каж ущ им ися регулярны м и, возвыш аются  
многия публичныя здания, каковы, например, м едицинская ш ко
ла, старая п ол ур азвал и вш ая ся  церковь, ар хи еп и ск оп ск и й  дом  
и монастырь С ан-Бенуа. Эту немую  картину ож ивляет движ ение  
народа на городских площ адях и в порте, свидетельствующее о д ея 
тельности торговаго города, наружность котораго многим прият
нее внутренности.

С рейда видны также предместья Глория и Ботафого. В последнем  
ж и в ёт , по п реим ущ еству, вся ди плом атическая аристократия. 
Мы часто ходили туда пеш очком для прогулки, а иногда гарцева
ли и на конях. Впрочем, для гульбищ  по ж естокой ж аре тут мало 
простора. Есть, правда, в городе сад, называемый Развею  риЬИсо, 
но он посещ ается только тамош ними зеваками да празднош атаю 
щ имися и наш им братом, скромным моряком.

В самом Рио есть улицы , по которым реш ительно нельзя ходить  
по зловонию, распространённому в них продавцами свеж ей и солё
ной рыбы, больш ею частью неизвестной в Европе. В особенности  
рынок, находящ ийся около купеческой гавани, в высшей степени  
неприятен в этом отнош ении, хотя он и ож ивлён продаж ею  ф рук
тов, весьма вкусных и соблазнительны х, криками попугаев, арар, 
какаду и других птиц и визгом обезьян, маленьких и больш их, 
уморительных и свирепых.

Г ородская езд а  невелика: чащ е всего встречаю тся всадники  
с огромными ш порами и сёжи, вроде кабриолета.

Кофейны е дома и кондитерския усердно поддерживаю тся мно
гочисленны ми посетителями, заходящ им и по чрезвычайной ж аре  
прохладиться мороженым, лимонадом и шербетами, которые здесь
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замечательно разнообразны  и очень недурно приготовлены. Л ёд, 
необходимый для этого рода прохладительнаго, доставляется в Рио  
целы ми грузам и с Ф алкландских островов, и , несмотря на то, 
морож еное и лимонады  здесь не дорож е петербургских цен.

Время, которое проводили на судне, проходило такж е довольно 
разн ообразно и приятно. Мы видели здесь зачастую  м ираж и , 
показывавш ие нам дном кверху коммерческия суда, оставивш ия  
рейд Рио тому дней за  пять, или более, то есть удалённы е от нас 
на несколько десятков миль, и плывшие при хорош ем , ровном  
ветерке, м еж ду тем, как у  нас был или штиль или маловетрие. 
П одобное явление там не редкость, и для человека, не видавшаго 
его, имеет в себе много интереснаго.

Легкия иолы, скользившия по гладкой поверхности рейда с одно
го берега губы на другой, покрытыя тентами, с фестонами, занима
ли нас такж е, благодаря ш алости молодых лю дей, в них сидев
ш их; здесь  есть обы чай забавляться опрокиды ванием  ш лю пок, 
в которых плывут. В полны х костю мах, не снимая и ш ляп, без- 
печная молодёжь, подходя к берегу, перевернёт свою иолу и вплавь 
добирается до берега, м еж ду тем как гребцы-негры буксирую т  
иолу, смею тся, поют — и господа забавляются!

Катались мы такж е на ш лю пках под парусами, осматривали  
иностранны я военны я су д а , зн ак ом и л и сь  с м ор як ам и , бы вали  
у  них в гостях, с тем ж е радуш ием видели и принимали их у  себя, 
словом, вместо отды ха от занятий наслаждались и вполне пользо
вались драгоценным временем.

Но вот настало и время отхода. Транспорт был в соверш енной  
готовности к отплы тию  и, расхаж ивая на канате, силился , по- 
видимом у, отделить якорь от грунта. Здоровье лю дей зам етно  
поправилось под влиянием благорастворённаго воздуха, прекрас- 
наго климата и хорош ей пищ и, и 24 июня мы прочли приказание  
капитана: «К четырём часам утра 26-го числа быть в соверш ен
ной готовности сняться с якоря».

Н а другой день я был на берегу, и не один. Тосковалось что-то... 
Н аконец собрался с духом , пробормотал: ОооО Ыевв уои! Гаге^е11! 
З а ж м у р и л с я . и полетел на транспорт!

В назначенный день, в ш естом часу утра, люди ходили усердно  
на браш пиле; дудки  гудели; якорь лениво подним ался. Вдруг  
раздалось: апанер, и вскоре за тем: вст ал  якорь, и мы при мало- 
ветрии из N 0  четверти  стали  м едл ен н о  подвигаться  к вы ходу  
в океан . О бязательны е командиры  судов стоявш и х на рейде  
эскадр прислали нам множ ество ш люпок, с помощ ию  которых,
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передав на них буксиры , мы подош ли к траверсу Сахарной голо
вы. Здесь , отпустив присланны й ш лю пки и прося благодарить  
за внимание, подняли баркас в ростры и стали держ ать к 8 8 0 .

Глава 2
Плавание от Рио-Жанейро до Кронштадта

Н е прош ло двух-трёх часов, ветер стих и сделался мёртвый 
ш тиль. Мы отдали якорь, чтоб удерж ать место. В четыре часа 
пополудни подул, однако, тихий ветерок от 8 0 .  Мы подняли снова 
якорь и снова побежали к югу со скоростью полтора узла. К сол
нечному закату ветерок разыгрался, а на другой день к тому ж е  
времени Сахарная голова едва только виднелась в синеве тумана, 
держ авш агося над берегами. Мы находились от нея в это время 
в сорока итальянских милях. Курс был к 8 0 ;  ровный брамсельный 
ветерок дул от 0 Ы 0 , а ход увеличился до пяти узлов.

4 июля мы получили свеж ий 8 0  пассат; он, усердно удаляя  
нас от берегов Б разилии , выветривал к тому ж е  и сердечны я  
бредни, зародивш ияся во м ногих из нас при виде обворож итель
ной ам ериканки.

Первая неделя плавания была как-то особенно монотонна. Новых 
предметов в виду не было, и мысль о скором свидании с родиной, 
поддерживаемая воспоминаниями о только что прекративш ейся  
спокойной береговой ж изни  невольно настраивала нас к задумчи
вости, рисуя воображению или прелести и блаженство отраднаго  
свидания, или тяжёлую грусть, ожидавшую, быть может, кого-нибудь 
из нас на пороге семейнаго к р о в а .

Быстро полетит в эти минуты воображ ение, и как убийственно  
влияние его на душ евное спокойствие человека! Но море — это  
самое радикальное лекарство от меланхолии: задум аеш ься, быва
ло, о свои х, на сердц е станет грустно, т я ж е л о .

В друг — ш квал с дож дём и громом — и всё забыто! Брам-фалы  
отдаются, брамсели крепят, винд-зейлы убирают, люки покрывают 
чехлами, командуют: «На марса-фалах стоять и держ ать круче!» 
Словом, хлопот — видано не видано, не уберёш ься, бывало, от та
кого неж даннаго посетителя! У ж  до мечтаний ли тут, согласитесь, 
если вас к тому ж е ещ ё пробьёт дож дём  до последней нитки?! 
Улы бнёш ься, осмотрев свою мокрую  ф игуру, и отсчитываеш ь  
стклянки до при ближ аю щ ей ся см ены . Н ет, право, другой  раз 
досадно: только что переоделся в сухое платье, глядь, м окр, как  
т ю л е н ь .
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М ежду тем, мы входили в свою прежнюю колею: брали еж еднев
но высоты, вычисляли ш ироту и долготу места, возились с кален
дарями, логарифмами и секстанами, радовались приближ ению  
воскресенья, лакомивш аго нас вкусными кулебяками, герметиче
ски закупоренны ми супами, да ж арким и, не гневались по будням  
на солонину и чёрствые сухар и , забы вали о ростбиф ах, котлетах  
в папильотках и подобны х том у яствах, забавлялись на досуге  
с попугаями и арарами и от душ и хохотали над проказами см етли
вых и забавных обезьян, которыми запаслись в Рио.

Юго-восточный пассат довёл нас до 3° N  широты. Проштилевав 
здесь около суток, мы получили потом свежие 5 Ж  ветры, которыми 
пробегали в сутки иногда более ста тридцати миль, и прошли таким 
образом при проливных дож дях всю междупассатную полосу. В 14° 
N  широты получили N 0  пассат; наступившие штили прекратили 
его 4 августа в широте 29°, отведя нас в долготу 56° Ж  от Гринвича. 
Тут наступил опять ряд штилей и тихих противных ветров, длив
ш ихся более трёх недель, так что свежий N Ж  ветер, которым дошли  
до мыса Лизард, мы получили не ранее 25-го числа.

Таким образом, прощ аясь с удовольствиями наш его дальняго  
плавания, мы направлялись к роди н е, до бл и ж ай ш и х берегов  
которой оставалось всего несколько дней пути. Как часто и как  
невольно я переносился мыслью к тому, что плыву, м ож ет быть, 
в последний раз на этих величественных водах. Чувство призна
тельности за случай, которому я был обязан назначением в столь 
интересное путешествие, было мне, разумеется, не чуж до. Но по ка
кой-то слабости человечества — не довольствоваться тем, что имеешь, 
и ж елать всегда более — я, говоря откровенно, сож алел , если не 
более, что нам не пришлось побывать в Соединённых Ш татах, куда  
мысли мои были постоянно направлены, и где я с необъяснимым  
желанием хотел бы провести несколько свободнаго времени в созер
цании величественной природы...

Много дал бы я, если б хотя на миг мог пробудиться и встретить 
разсвет яснаго дня в очаровательной долине Техаса, когда вся при
рода, как бы пробуждаясь, приветствует величественное светило 
мироздания. Что за великолепную картину встречает тогда глаз 
молчаливаго наблюдателя! Необозримыя поляны, тихия и спокой- 
ныя, как в первый день творения, раскидываются перед ним в самой 
взысканной, роскошной перспективе, покрытой свеж ею  и самою  
нежною  зеленью, насыщенною в течение прохладной ночи ж ивот
ворящею росою, которая блестит при появлении палящаго солнца 
сверкающими глазами очаровательницы, и потом, испаряясь, под
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нимается мало-помалу к своду неомрачённаго небосклона в виде 
лёгких, прозрачных облаков... Какое одеревенелое чувство, когда  
человек наслаж дается красотами такой Творческой силы, не при
шло бы в эти минуты к безмолвному благоговению?!

Б луж даю щ ие взоры самодовольно останавливаются на фанта
стических и уединённы х зданиях, которыя окружены  или, вернее 
сказать, опутаны стелющ имися растениями и виноградными лоза
ми, смиренно лю бую щ имися в окна, а перед окнами ландш афт из 
океана трав, колы хаю щ ихся от лёгкаго дуновения ветра, сливает
ся вдали с синевою лазуреваго неба. Прелесть этой картины уве
личивается от присутствия кактусовых дерев, тубероз и ненару
ш имой тиш ины всей окрестности, которая наконец пробуж дает
ся, сбрасывает ночной покров и является очам восторженнаго  
путеш ественника во всей своей девственной красе, нет, и резвос
т и .  Но нет, напрасно мечтаю я о том, что в настоящ ее время не 
м ож ет осущ ествиться: транспорт быстро летит на спитгедский  
рейд, и на палубе начался а в р а л .

Мы приш ли в Портсмут Н идльским проходом утром 30 авгус
та. Весь переход от Рио-Ж анейро до прибытия к якорном у месту  
состоял, следовательно, из ш естидесятипятисуточнаго плавания, 
которое, сравнительно с неудачны ми переходами наш ими, м ожно  
назвать довольно счастливым.

П ортсмутские продавцы, старые знакомцы , в числе которых 
прогляды вала ум орительная ф игура Д ж он а  К оттлера, явились  
к нам поздравить с благополучным окончанием кругосветнаго  
плавания и сообщ или приятную  новость — прибытие в Россию  
огромнаго пароходо-фрегата «Камчатка», купленнаго наш им пра
вительством по заказу в Н ью-Й орке. П одобнаго пароваго гиганта 
до тех пор в наш ем флоте ещ ё не было, и мы душ евно радовались  
этому приобретению , видя в нём доказательство того милостиваго 
внимания, которым благополучно царствующ ий монарх наш на
граж дает свой флот — это лю бимое, взлелеянное дитя Великаго  
Петра — распространяя его могущество при двух пределах обшир- 
наго, благодатнаго православнаго русскаго царства!

Семнадцатидневная стоянка на Спитгеде была очень тоскли
ва: мысли были заняты родиною , кажды й ж аж дал  нетерпеливо  
прибытия на кронш тадтский рейд. А  злодейский ветер не позво
лял нам выйти. Н аконец при ровном N N 0  мы снялись 16 сентяб
ря с якоря; но только что вступили в Канал, как ветер стал посте
пенно свеж еть и заходить так, что у  Бичи-Геда он сделался уж е  
от N 0 .  Это неприятное обстоятельство заставило нас воротиться
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в Портсмут, где благодаря тем ж е противным ветрам мы простояли  
ещ ё трое суток. 20-го числа снялись, однако, с якоря и при м ед
ленной лавировке и незначительном выигрыше вошли в Н ем ец
кое море по прош ествии трёх суток (в последнее из н и х , то есть  
23 сентября, мы простояли на дуврском рейде на якоре около  
ш ести часов за  сильным противным течением), и плыли им ровно 
неделю. В ночи с 29 на 30 сентября вытерпели ж естокий шторм  
от норд-веста. 1 октября спустились в Скагеррак, а на следую щ ий  
день во втором часу ночи прош ли Скагенский маяк. К полуночи  
мы стали на якорь на копенгагенском рейде.

Дня через три, часов в десять вечера, пришёл из Христианзанда  
пароходо-фрегат «Камчатка». Он был там по случаю печальнаго 
обстоятельства: разбития линейнаго корабля «И нгерманланд». 
Торжество свидания моряков-земляков было ож ивлено вы раже
нием неподдельной радости. Новости и события, происш едш ия во 
время наш его двухлетняго отсутствия из милой стороны, разска- 
зывались нам далеко заполночь. Иные хвалили испанския чурутас, 
другие — манильския сигары, а мы в свою очередь от душ и радо
вались «ж уковскому», от котораго почти было отвыкли.

Утром 8 октября оставили копенгагенский рейд. Ветер был 
благоприятны й, мы бы стро удалялись от него к ю го-востоку. 
Успеш ное плавание Балтийским морем и Ф инским заливом при
вело нас по прош ествии четы рёх суток на вид Сескара. Здесь  
проштилевали около полусуток, а 13 окт ября, в десят ь часов вече
р а  приш ли благополучно на малый кронш тадтский рейд. Р азда
лась последняя авральная команда: «Отдай якорь!» и несколько  
бутылок ш ипучаго было распито при обою дны х поздравлениях. 
Так кончили мы наше кругосветное плавание, совершённое в тече
ние двух лет и пяти недель, из которых чет ырнадцат ь с половиною  
месяцев провели собственно под парусами.

Вот несколько страниц из дневника, веденнаго мною в течение 
двухлетняго плавания вокруг света. «И летопись окончена моя!» — 
ск аж у я в заклю чение, припоминая слова безсмертнаго дедуш ки  
Крылова:

Всё видел, высмотрел; от удивленья,
Поверишь ли, не станет ни уменья 
Пересказать тебе, ни сил...
— А  видел ли слона? Каков собой на взгляд?
Я, чай, подумал ты, что гору встретил —
Да разве там он? — Там. — Ну, братец, виноват. 
Слона-то я и не заметил!
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Алфавитный словарь морских терминов, встречающихся 
в этом сочинении, с их объяснением

Постройка всякаго судна начинается с закладки ки ля, продоль- 
наго бруса, служ ащ аго фундаментом или основою ем у. В той ж е  
плоскости к килю приделывают дугообразное дерево, форш тевень, 
которое образует носовую часть судна, и ахт ерш т евень, прямое 
дерево, служ ащ ее основанием и укреплением корм ы , или задней  
части судна. К ахтерш тевню  привеш ивается р ул ь . Эти главным 
части (киль, форш тевень и ахтерш тевень) составляют продоль
ную связь судна, которое по длине своей разделяется поперечны 
ми плоскостями, перпендикулярны ми к килю  и определяю щ ими  
поперечную форму судна: это ш пангоут ы , или судовым рёбра. 
Когда шпангоуты поставлены на места и противуположные концы  
некоторы х из них связаны  м еж д у  собою  би м сам и , несколько  
выпуклыми деревьями, их обносят обш ивкою , толстыми досками, 
которым прикрепляют к ш пангоутам, и щ ели м еж ду ними, пазы  
(поперечная приставка конечностей двух дерев, как, например, при 
настилке палубы , назы вается у ж е  не п а з, а с т ы к ), тщ ательно  
проконопачивают. Затем доканчивают наруж ную  отделку судна  
и настилают на бимсы п а л уб у  (пол).

С окончанием постройки к узо ва  судна его спускают со ст апеля  
(наклонная плоскость, на которой производится судостроение; она 
составляет с горизонтом  воды полдю йм а уклона на один фут  
своей длины , которая всегда в полтора раза больш е длины судна) 
на воду и вводят в док  для обш ивки подводной части выстроен- 
наго судна листовою медью. Одна часть дока, или канала, напол
нена водою, а другая, отделённая от первой двойными воротами  
(ш лю зами), представляет сухое, обш итое деревом или вы лож ен
ное гранитом дно, хотя уровень воды в первой части на несколько 
саж еней  выше его. Чтобы ввести в док судно для починки под
водной его части или обш ивки ея медью, отворяют окно в воротах, 
и док мало-помалу наполняется водою. Когда уровень ея в этом  
бассейне сравняется с горизонтом окруж аю щ ей док воды, ворота 
открывают настежь и запирают с вводом в док судна. Тогда вода 
из бассейна выкачивается паровою м аш иной, и по мере ум еньш е
ния в доке воды судно становится килем на утверж денны я под
ставы и удерж ивается в прямом полож ении подпорами с боков. 
Когда таким образом весь док выкачен досуха, приступают к рабо
там, с окончанием которых наполняют док снова водою и тем ж е  
порядком выводят суда в гавань через канал.
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К огда судно обш ито медью и выведено из дока, его подводят 
под кран , особаго рода больш ую маш ину, посредством которой  
вставляют и вынимают из судов мачты: фок, грот, и бизань, считая 
от носа судна. Краны устраиваются в гаванях у  самой воды, чтобы  
суда могли свободно к ним подходить. С постановкою мачт при
ступают и к вооруж ению, то есть к удлинению  и оснащ ению  их. 
Так как длины одного дерева недостаточно для вышины мачты, 
то кораблестроители придумали наставлять два, три, даж е четыре 
дерева одно на другое для придания мачтам потребной вышины. 
С этою  целию  в некотором  разстоян и и  от верш ины  прибиваю т  
к мачте два продольных и на них два или три поперечных бруса; 
потом накладывают сверх этих брусьев т акелаж , то есть снасти  
для укрепления мачты: спереди ш т аг, а с боков вант ы  и фордуны; 
ванты служ ат и для входа на верх. Остальные деревья, служ ащ ия  
продолж ением  первой части мачты, не называются уж е мачтами, 
а носят к аж дое своё название. Таким образом , первое из них, 
вы ст реливаем ое  (высовываемое) в эзельгоф т  (эзельгофтом назы 
вается окованный деревянный брус, который одним гнездом наса
ж ивается на т оп  мачты (верш ина ея), а в другое пропускает  
выстреливаемое дерево), называется ст еньгою, продолжением, или  
наставкою, которой служит брам-стеньга, а далее бом-брам-стеньга.

К аж дая из этих составных частей мачты носит по поперечно
му дереву, назы ваемому реем . Первый рей снизу называется им е
нем мачты (фока-рей, грот а-реи), так ж е, как и парус, к нему при
вязываемый (ф ок , грот). В торой рей  сн и зу  назы вается м арса- 
реем , а парус на нём марсель; над ним находится брам-рей с парусом  
брам селем ; а ещ ё выше бом-брам-рей  с парусом бом -брам селем . 
В том месте, где шпор стеньги (пята ея) соединён с мачтою, устраи
вается род галереи: это м арс. По краям марса проходят ст еньг- 
ван т ы , то есть ванты вторых дерев мачты или стенег; ванты брам- 
стенег называются брам -вант ы , а бом-брам стенег — бом-брам- 
ван т ы . При шпоре брам-стеньги марса не бывает, а есть только 
продольные и поперечные брусья, или сали н г, подобный которому  
при пяте бом-брам-стеньги называется бом -салинг. И з таких час
тей состоят корабельныя мачты, по названиям которых каж дая  
из сих частей отдельно получает своё наименование. Таким обра
зом , третий рей сн и зу  на грот-мачте назы вается грот -брам -рей , 
а парус на нём грот -брам сель  и проч.; на фок-мачте слово «фок» 
относиться только к ниж нем у рею и его парусу: фока-рей, парус 
фок; к остальным ж е частям употребляют слово «фор»: фор-марса- 
р ей , ф ор-м арсель  (п а р у с), ф ор-бом -брам -рей , ф ор-бом -брам сель
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(парус) и проч. И склю чение в этом отнош ении представляет  
задн яя , или кормовая, бизань-мачта. Н азвание ея не переходит  
ни на добавочныя части ея , ни на реи и заменяется придаточным  
«крюйс»: крюйс-стеньга, крюйсель (марсель крюйс-стеньги), крюйс- 
брам-рей, крю йс-брам сель  и т. д ., а ниж ний рей, на котором нет 
паруса, называется бегин-рей.

Кроме того, исчисленным мачты носят паруса, формою походя
щ ие на неправильные четвероугольники (трапезоиды); они назы 
ваются т риселя  и висят на реях, называемых гаф елям и. Гафель 
расположен не поперёк судна, как другие реи, а вдоль его, упираясь  
одним концом в задню ю  или кормовую сторону мачты. Первые 
два триселя отличаются друг от друга названием мачт, при кото
рых они устроены (фор-трисель, грот-трисель), а третий, н аходя
щ ийся при кормовой мачте, получает наим енование не триселя, 
а би зан и . Объёмом своим бизань больш е фор и грот-триселей; это 
делается потому, что назначение бизани состоит не столько в том, 
чтобы способствовать быстроте хода судна, сколько в уклонении  
кормы его под ветер, то есть в действии, с помощ ию  котораго нос 
судна приводит ся к вет ру.

Ш котовый угол триселей стягается (притягивается) т алям и  
(блоками) к борту, а бизани — к н оку  (оконечности) ги ка , длинна- 
го толстаго дерева, одним  концом упираю щ агося в бизань-мачту, 
а другим выходящ аго за корму несколько далее гака борта. Когда  
бизань не стоит (не распущ ена), гик ставится прямо, и тот конец  
его, который находится на весу, опускаю т на септор  (стеклянные 
палубные люки, назначение которых пропускать свет и свеж ий  
воздух в каюты, в последнем случае поднимается на септора, то 
есть на подставы), ж елезную  или медную  подставу, вделанный  
посредине гака-борта.

Все мачты судна с висящ ими на них реями и гафелями прини
мают на язы ке моряков название р а н го у т а . К нему относится  
также и мачта, косвенно выдающаяся вперёд из судна: это бугш прит . 
Около него на галью не  (носовая часть судна вне форштевня) сбере
гаются ш вабры  и ст ирки  (судовыя пеньковыя мочалки, связан
ным в виде больш ой кисти), которыми обтирают палубу и стёкла. 
П родолж ением  его сл уж и т другое дерево, назы ваемое ут л ега р ь , 
а за ним следует бом -ут легарь . Н а бугш прите (к которому идут  
ш таги фок-мачты, а от него самого к водорезу, или наруж ной  
части форш тевня такие ж е  ш таги, называемые ват ер-ш т агам и) 
и утлегаре ставятся треугольные паруса кливера, служащие к уклоне
нию носа судна под ветер (то есть от него). В некотором разстоянии
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от бугшприта по обеим его сторонам выдаются из судна небольшие, 
надёжны е четырёхгранные брусья, кранболы , которые служ ат для  
поднятия якорей от поверхности моря и укладки их на место, где 
они удерж иваю тся небольш ой ж елезной  цепью, или руст овом . 
Здесь ж е, в носовой части судна, находится в горизонтальном по
лож ении поперёк палубы толстое дерево, окованное бугелям и  (то 
есть ж елезны м и обручами), и имею щ ее по длине своей в разны х  
местах окруж ности  четы рёхугольны я отверстия для выш бовок  
(ганшпугов); это браш пиль, служ ащ ий для поднятия якорей со 
дна до поверхности воды. Ось его утверж дена в би т ен гах  — двух  
крепких стойках, которых верхния части назначены для крепле
ния  (если понадобится связать два дерева вместе, то их кладут  
концами друг на друга и натуго обматывают верёвкою; такое свя- 
зание называется найт овом , «положить найтов», «снайтовить»), 
привязывания за  них толстых и других снаст ей  (верёвок).

Кроме браш пиля для поднятия больш их тяж естей находятся  
на судах ш пили. По действию  своему эта маш ина — то ж е  самое, 
что и браш пиль, только последний находится в горизонтальном  
полож ении, а ш пиль стоит вертикально.

Н а корме поперёк судна замечается колесо с рукоятками; это 
ш т у р в а л , обращ ен ием  котораго п риводится  в д в и ж ен и е руль, 
а с тем вместе поворачивается и судно в ту или другую  сторону. 
Для того положен на штурвал в несколько ш лагов (оборотов) ш т ур
трос (толстая верёвка), который проходит под палубою у  бортов 
судна сквозь блоки и концами своими прикрепляется (привязы 
вается) с противуполож ны х сторон к р ум п ел ю  (или рукояти), 
укреплённому в голове р у л я  (верхней его оконечности). Стано
вясь от обращ ения ш турвала с одной стороны короче, штуртрос 
приводит (притягивает) румпель к борту и таким образом пово
рачивает руль, а с ним вместе и самое судно.

Вся верхняя палуба прорезана посредине тремя лю ками — 
четы рёхсторонними отверстиями, которыя служ ат для сообщ е
ния с последующ ими палубами (они обделаны дубовыми деревья
ми, несколько возвышающимися от палубы; эти брусья называют
ся карли н ц ам и , в углах которых вделываются ст ойки  для поруч
ней) и, наконец, с трюмом, то есть пространством от нижней палубы  
до корабельнаго дна. В трюме укладывают балласт  (двух и четы- 
рёхпудовы я чугунныя тяж ести), служ ащ ия для придания судну  
долж ной остойчивости (то есть, так сказать, твёрдости на ногах). 
Сверх балласта размещ ают в один или два л а га  (яруса) котлы1 , 
чугунные четырёхугольные ящ ики, в которых сберегается пресная
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вода, не п одв ер гая сь  гн и ен и ю , как это  сл уч ает ся  в бо ч к а х . 
Первый люк у  фок-мачты) называется фор-люк, средний (у грот
мачты) — грот -лю к, а задний, или кормовой (у бизань-мачты) — 
ахт ер-лю к. В переди , у  ф ор-лю ка, помещ ается к а м б у з , или кора
бельная кухня.

Всё пространство от кормы до носа судна разделяется н а зв а 
ниям и  на части. Б а к  (он делается иногда выше палубы) прости
рается впереди фок-мачты. Ш каф ут  занимает пространство м еж ду  
фок и грот-мачтами, а пройдя грот-мачту, вступаем на ш канцы , 
самое важ ное, самое официальное место на военных судах, где 
пребывают старш ие и соверш аются все торжественные обряды. 
От бизань-мачты до гак аборт а  (борт, окруж аю щ ий корму, где 
утверж дается ф лагш т ок, на котором поднимается флаг) всё про
странство называется ют; он такж е делается иногда выше палу
бы. По бортам военных судов делаются сетки, или места для коек, 
матросских постелей. Е ж ели бак и ют сделаны выше палубы, их 
окруж аю т поручням и  (перилами). Для стока и сгона воды с палу
бы наравне с нею просверлены в бортах судна больш ия дырья, 
называемыя ш п игат ам и. М еж ду фок и грот-мачтами, или на 
ш каф ут е, устраиваются ростры1, то есть помещ ение для запасна- 
го рангоута, вёсел и т. п.

Н а языке моряков слово корабль  исключительно принадлежит  
таким военным судам, которыя носят артиллерию на двух  или т рёх  
помостах, называемых бат арейны м и п алубам и, или декам и. Это 
общ ее имя для всех палубных кораблей — и военных, и коммер
ческих, какой бы величины они ни были. Такия военныя суда на
зываются двух и трёхдечными кораблями и по величине своей 
разделяются на р а н ги  (разряды), именно на сто, восьмидесятичеты
рёх и семидесятичеты рёхпуш ечные. Корабли трёхдечные всегда 
стопуш ечны е, иногда даж е стадвадцатипучш ечные, но никогда не 
менее; в числе ж е  двухдечны х кораблей встречаются и восьми, и 
семидесятные. Все корабли называются линейны м и, потому что 
главное назначение их — сражаться в линии.

В торой разр яд судов , составляю щ ий важ ную  часть ф лот а  
(военны х м орских сил) назы вается ф регат ам и; они однодечны е  
и носят от двадцати  четы рёх до п ятидесяти  ш естипуш ечную  
артиллерию .

Военны я суда третьяго разряда называются корвет ам и  (а не 
корветтою); они без батарей: орудия размещены на них на верхней  
палубе и состоят из двадцати двух пушек или карронад. Все исчис
ленные три рода военных судов имеют три мачты, но отличаются
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друг от друга величиною  своею , разм ещ ением , числом и калиб
ром орудий.

Остальныя ж е суда флота по величине и значению  их следую т  
в таком порядке: бриг, ш к ун а , лю гер, голет , т ендер  и пакет бот . 
Б ри г  по конструкции несколько подобен корвету, но отличен от 
него вооружением: вместо трёх на нём только две мачты; артил
лерия ж е , д в адц ати дв ухп уш еч н ая , р азм ещ ен а  как на корвете, 
и на всех судах, ниж е его рангом. Ш кун а  с артиллериею от четыр
надцати до ш естнадцати орудий отличается от брига наклонны 
ми к корме мачтами (двум я). Г олет  разнствует от брига в про
дол ж ен и е мачт и в парусности. Л ю ггеры  с косыми парусами во
оруж ены  тремя наклонны ми к корме мачтами (голы ми, то есть  
без реев, которы е спускаю тся вместе с парусам и), с особаго рода  
оснасткою . Тендеры1 отличаю тся от других судов у ж е  тем, что 
имею т только одну мачту. П акет бот ы 1 во всём подобны  тен де
рам в малом разм ере.

Кроме исчисленны х военных судов корабельнаго флота, во вре
мя военных действий употребляются суда гребнаго флот а  и транс- 
портны1я. Первыя плавают в ш керах, реках и других извилисты х  
и мелководны х фарватерах, а вторыя употребляю тся для перевоз
ки провианта, орудий, морских команд, дессанта и других потреб
ностей. Суда гребнаго флота называются канонерским и лодкам и, 
а транспортныя, смотря по величине, бывают корвет наго воору
ж ения  и ниж е. Паровыя суда, или пароходы1 введены в состав 
военны х м орских сил в новейш ее время; по величине и роду  
вооруж ения они назы ваются п ароход-корабль, пароход-ф регат , 
пароход-бриг, пароход-ш куна.

К ом м ерческия суда , назначение которых торговля или пере
возка товаров, разделяю тся на мореходны я и речныя. В построе
нии своём, те и другия очень разнообразны , в особенности послед- 
ния, что зависит от глубины вод, по которым оне плавают, и др у
гих м естн ы х обстоя тел ьств . К ом м ер ч еск и я  су д а  корветнаго  
вооруж ения называются моряками по оснастке их (то есть купе
ческое судно  корветнаго вооруж ения). И з числа этих больш их  
судов отличен только один род: с голою бизань-мачтою (без реев, 
наподобие ш кунской); такое трёхмачтовое судно называется барк. 
Д ругие роды коммерческих судов называются так ж е, как воен- 
ныя, смотря по вооруж ению  их: бриг, ш куна, люгер и прочие.

Есть ещ ё один род судов, по назначению  своему не принадле
ж ащ ий ни к одному из исчисленны х; это яхты1 , суда, употребляе
мым лю бителями мореплавания и находящ ияся в составе я х т -
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к л уб а , то есть общ ества лю бителей мореплавания. Яхты  воору
ж аю тся преимущ ественно ш кунами, тендерами и люгерами; есть, 
однако ж е, и пароходы -яхты .

П алуба, в которой помещ ается команда военнаго судна, назы 
вается жилою палубою  (она освещ ается полубортами — окнами, 
прорубленны ми в бортах судна), а общ ая офицерская каюта — 
каю т -ком панией. Кладовая, в которой хранится порох, называет
ся крю йт -кам ерой. В ней разсы пается порох по к а р т уза м  (за
рядным меш очкам), которые укладываются в кокоры , или дере
вянные футляры. Орудия корабельной артиллерии выглядывают 
из порт ов (амбразур), которые задраи ваю т ся  (запираются) на
глухо, когда судно находится в море во время крепкаго ветра 
(когда судно вооруж ено и находится в полном грузу, линия, про
ведённая вокруг судна по точкам его соприкосновения с горизон
том воды, называется ват ерлинией).

Теперь, стоя на палубе, взглянем вверх, на рангоут. Мы увидим  
над собою сеть снаст ей  (верёвок), которыя подобно паутине опу
тывают собою мачты и реи. Оне все вместе называются общ им  
именем т акелаж а, который разделяется на ст оячий  и бегучий. 
Первый назначен для удерж ания в надлежащ ем месте или направ
лении какой-либо части рангоута: он остаётся неподвиж ен и для  
предохранения от влияния сырости засмолен. Второй служ ит для  
приведения в движ ение оснастки и потому проходит (продевает
ся) в блоки, шкивы и т. д. и попеременно то осаж ивает ся  (вытя
гивается), то т рави т ся  (отдаётся). Е ж ели лю ди осаживаю т ка
кую-нибудь снасть, и она подается туго, медленно, то им приказы 
вают «сосчитать», то есть по третьему разу дёрнуть вдруг сильно. 
Повторение такого счёта при тяге снасти называется т реканъем , 
«люди трекают».

Трудно представить себе, чтобы м ож но было из всего этого  
множ ества снастей в случае надобности отыскать ту, которая не
обходим а для произведения надлеж ащ аго действия, а м еж ду тем 
моряки придумали для каж дой из них даж е особое название. 
Таким образом, снасти, служ ащ ия для поднятия на место реев, 
называются ф алами: в горизонтальном направлении поддерж и
ваются реи т оп ен ан т ам и ; обращ ение их вокруг мачт произво
дится брасам и, и действие такое называется брасопит ъ реи . При  
отдаче парусов (распускании их) углы их осаживаю тся (натяги
ваются) к ниж ним  реям ш кот ам и, а для уборки парусов, то есть 
подтягивания их обратно к своему рею , служ ат гитовы1 и горденя  
(у рея паруса крепятся — обвязываются — обносными сезнями —
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плетёны м и пеньковы ми лентам и). К этим  общ им  названиям , 
вы ражаю щ им действие и назначение каж дой  снасти, придаётся  
в начале ещ ё название рея или паруса, на который оне действуют, 
отчего и происходит то м нож ество технических терминов, кото
рые с перваго взгляда каж утся столь непонятными для незна- 
комаго с морскою службою . Таким образом, каждая снасть полу
чает на судне своё определённое имя и у ж е  не мож ет быть см еш а
на ни с какою другою . Н апример, потравить марса-ф алы  означает  
такое действие, которым все марса-реи опускаю тся немного ниж е  
той высоты, которую они до тех пор занимали; «пот равит ь фор- 
марса-ф ал»  относится уж е к одному фор-марса-рею и т. д. Края 
парусов обш иваются толстыми или тонкими верёвками, смотря  
по величине паруса, и им еную тся ш к ат ори н ам и , из которы х  
наруж ная, или боковая, называется ликовою.

К огда вооруж ение приходит к концу, на судах мало-помалу  
всё приходит в порядок: мачты смело и гордо высятся над белою  
палубою, снасти вы тягиваются как струны , а концы  их уклады 
ваются в бухты 1 (круж ки) или лож атся на палубе красивыми  
узорам и (свободный, то есть незаняты й, вольный конец всякой  
снасти называется общ им именем лопарь). С окончанием работ 
суда вытягиваются на рейд посредством завозов: это верп  (якорь 
малаго размера) с привязанным к нему перлинем  (толстая, на
дёж ная верёвка стосаж енной длины ), который бросается на раз- 
стояние длины завоза в море и за ходовой конец выбирают (тянут) 
или вручную, или «ходят» на ш пиле. П еред тем отдают (отвязы 
вают) швартовы1 (толстые тросы, служ ащ ие для удерж ания судна  
у  пристани, в таком случае называются «ш вартовами»), которы
ми судно удерж ивалось у  стенки или пристани гавани и таким  
образом верпую т ся  на рейд. Если ж е судно выводится из гавани 
пароходом или на гребле ш люпками, то действие это называется  
буксировкою ; тогда говорят, что судно букси рую т , или оно идёт 
на буксире.

С выводом военнаго судна на рейд поднимают ф лаг и вы м пел; 
первый — судовое знам я, второй означает присутствие команди
ра и поднимается в таком виде только военными судам и. П ритя
нувш ись, или прибуксировавш ись на место, ст ановят ся  на якорь  
(отдают его). Эта команда предупреж дается словами «из бухты  
вон!», что о зн а ч а ет  п р ед о ст ер еж ен и е , чтобы  л ю ди , стоя в ш и е  
поблизости  м еста дей стви я, отош ли далее от якорнаго к а н а т а , 
с отдачею котораго его начнет сучит ь  (выбирать в море) со стре
мительною быстротою, и потому, задев  человека, мож ет его уш и-
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бить опасно, даж е смертельно. Став на якорь (якорь с правой сто
роны называется дагли кс, а с левой — плехт ), на бугш прит поды 
мают гюйс. Это флаг крепостной и право носить его получают 
только суда военныя.

С полож ением  якоря откидывают вы ст рела , к ним прикреп
ляют все судовыя ш лю пки  (лодки) и говорят, что оне «стоят на 
вы стрелах». Самое больш ое гребное судно назы вается баркас; 
остальным суда или ш люпки называются по числу имею щ ихся  
на них весёл (десятка, восьмерка, шестёрка, четвёрка, двойка), кроме 
капитанских катера (парадной ш лю пки), ги чки  или вельбот а  
(дл и н н ы х, у зк и х , особен н о  бы стры х на х о д у  ш лю пок). Скамьи  
в них называются банкам и, а багры — крючьями (крюк). Несколько- 
лапные якоря, употребляемы е на ш лю пках, называются дрекам и, 
почему и говорят: «поставить катер на дрек », то есть на якорь. 
Н а ш лю пках употребляю т паруса разнаго покроя, по роду устрой
ства которых называются ш прыт т овными, рей ковы м и , л а т и н 
ским и; последние поднимаются на короткой мачте и по форме 
походят на прямоугольные сферические треугольники, вертикаль
ный катет которы х, по крайней мере, втрое больш е горизонталь- 
наго, идущ аго по борту ш люпки.

Для всхода из шлюпок на палубу судов служ ат трапы1 (лестни
цы). Оне ставятся (навеш иваются) около средины  бортов с обеих  
сторон судна. Если смотреть на судно с кормы, то направо будет  
п равая  ст орона, или борт, а налево — левая  ст орона, или борт; 
поэтому различают и снасти одного и того ж е  предмета, напри
мер: «марса-брас на правой», или «фор-марса-ш кот на левой». 
Правый, почётный или парадны м  т рап  отделан удобнее. К нему  
могут приставать (причаливать) только командиры судов, вообще 
ш таб-офицеры и лица, равныя или старш ия капитана того судна; 
младш ия ж е чины, как равно экипаж  судна, пристают со ш лю п
ками к левом у т рап у. Если волнение велико и ш люпкам опасно 
приставать к бор ту , от ударов о которы й оне м огут р азби ться , 
с кормы опускаю т висячий, или ш т орм т рап; он ж е  вывеш ивает
ся, если парадный трап не устроен или не поставлен на место. 
Когда судно тянется на рейд, тогда весь экипаж его бывает в дейст
вии; такия работы называются авральны м и.

Одновременно с выходом на рейд перед ш турвалом помещ ает
ся небольш ой ящ ик, который не убирается до тех пор, пока судно  
не войдёт снова в гавань, то есть с окончанием своего плавания. 
Это н а к т о уз. В нём хранится ком пас, по которому мореплавате
ли избирают то или другое направление для достиж ения того
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или другаго порта. Компас состоит из небольш ой коробки, в кото
рой под стеклянным колпаком свободно обращ ается на ш пильке 
стальная намагниченная пластинка или стрелка. К ней прикреп
лён круглый листок слюды с наклеенною  сверху бум аж кою , кото
рой окруж ность разделена на тридцать две части, или р ум б а . 
П оэтому и произош ло вы ражение «держ ать на рум бе», то есть на 
том направлении, по которому судну надлеж ит следовать. Е ж ели  
рулевой правит дурно, то есть позволяет судну бросаться то в ту, то 
в другую  сторону, тогда говорят, что «рулевой рыщ ет».

Для изм ерения времени моряки употребляю т песочные часы, 
или ст кл ян ки . Оне состоят из двух соверш енно равных стеклян
ных сосудов конической формы, соединённых вершинами. В одном  
из оснований конусов, или сосудов, находится отверстие, сл уж а
щ ее для насыпания песку и затыкаю щ ееся втулкою или проб
кою. В это отверстие насыпают ровнаго, хорошо выжареннаго песку, 
столько, сколько в продолж ение даннаго времени мож ет пересы 
паться из одного сосуда в другой. Стклянки разсчитываются на 
четыре, два и полчаса и, кроме того, одну, половину и четверть 
минуты. Первыя употребляю тся для изм ерения времени, вторыя 
для изм ерения скорости хода судна. Четыре часа составляют про
долж ительность ночной вахт ы  (деж урства), а дневныя вахты р аз
считываются на шесть часов. П ервы х, начиная от полуночи, — 
три; вторых, считая от полудня, — две. П оэтому, если кто-нибудь  
скажет: «Я стоял на вахте (то есть был в деж урстве) с пятаго 
(часа)», — значит, что он провёл на служ бе время от четырёх до 
восьми часов утра, потому что дневныя вахты начинаются или от 
полудня, или с ш ести часов вечера. Колокол бьёт каж ды е полчаса  
по одном у удару; стало быть, по истечении четырёх часов (или  
восьми получасовых стклянок) часовой пробьёт восемь раз. Так 
как изм ерение времени происходит получасовы ми стклянкам и, 
а двух- и четырёхчасовыя служ ат только поверкою первым, то 
время известно всегда с достаточною точностью до одной восьмой 
часа (о чём легко заключить по пересыпавшемуся количеству песку 
получасовой стклянки) и считается не часами, а ст клянкам и. Итак, 
если, наприм ер, утром после восьми часов спросят: «Которая  
стклянка?» (который час) и получат в ответ: «Ш естая», значит, 
что пять получасов от восьми часов прош ло, а идёт ш естой, то есть 
вторая половина одиннадцатого часа.

Для изм ерения скорости хода судна употребляю т секундны я  
стклянки в тридцать и пятнадцать секунд (смотря по быстроте 
хода) и особаго рода инструмент, называемый л а г. Он состоит из

354



деревянной вью ш ки, на которой намотан тоненький несмолёный  
линь (бечёвка), разделённы й на разстояния, пропорциональным  
продолжительности времени, употребляемаго на изм ерение  хода. 
Тридцать секунд составляют сто двадцатую часть часа, а 5 0 ,7  фута 
равны сто двадцатой части морской или итальянской мили. Итак, 
если в тридцать секунд судно подвигается вперёд, полож им , на 
5 0 ,7  фута, не выйдет ли, что часовая быстрота его хода равняется  
одной итальянской миле? Н а этом-то основании заклю чается всё 
устройство лага. Но для такого изм ерения, как видно, необходима  
на некоторое врем я н еп одв и ж н ая  точка на м оре. Б рош енны й  
с судна кусок дерева, по форме прямоугольный сектор, к верш ине 
котораго при креп лён  линь лага, п редставля ет в этом  случае  
неподвиж ную  точку на море. От вершины сектора отмеривается  
на лине разстояние, равное длине судна, и кладётся марка. От этой  
марки начинают размеривать линь на равным стодвадцатые час
ти итальянской мили. По разм ерении его таким образом чрез 
каж ды е 5 0 ,7  фута всплесниваю т ся  (ввиваются) кончики верёвок 
с узелкам и, почему и разстояния называются узл а м и . П оэтому, 
если в тридцать секунд лаглиня высучило, полож им , девять раз- 
стояний, или узл ов , говорят, что судн о беж и т по девяти узлов  
(то есть миль) в час.

Д ля и зм ер ен и й  глубин  моря уп отр ебл яю т сви н цовую  гирю  
с линем, многим толще лаглиня. Этот инструмент называется лот , 
и бы вает ручной , л ёгк и й , для  бросания на небольш их глубинах  
и дип-лот , употребляемы й для значительны х глубин, не свыш е, 
однако ж , ста саж еней . Линь этих лотов (лотлинь, диплотлинь) 
разбит марками на сажени, так что в то время, когда гиря их дойдёт  
до дна, по марке на лине м ож но прямо заключить о глубине моря.

Для определения места судна на море в виду берегов прибегают 
к средствам тригонометрическим; для того служит компас с миш е
нями, называемый «пелькомпас», потому что им берут  пеленги. 
Брать пеленги — значит, усмотреть по компасу, на какие румбы  
видны с судна отличительные предметы (каковы баш ни, маяки, 
мысы и прочие), означенные на карте. От пеленгованных предметов 
проводят на карте линии, соответствующ ия относительно м ери
диана румбам, противуположны м тем, на которые были усм отре
ны, или пеленгованы, предметы. То есть, если предмет пеленгован, 
положим, на восток, то от предмета надо провести на карте линию, 
параллельную направлению к западу. Тогда в пересечении этих  
линий, или обратных пеленгов, определится точка, соответствую
щ ая месту нахож дения судна на море. Зная ж е постоянно место

355



своё на карте, м ож но безопасно проходить мели и подводные 
камни и, таким образом, проводить суда из одного порта в другой. 
Н а морских картах означены  все риф ы  — отмели, выдающийся  
от берегов в море, мели, подводные камни и вообще все опасности. 
Кроме того, в виде прилож ений к ним издаю тся правительствами  
статистическия описания окруж аю щ их берегов с наставлениями  
для входа в различны е порты и плавания около берегов и вдали  
от них. Эти описания называются лоциям и.

В открытом море, где не видать берегов, для определения места 
судна на карте прибегаю т к средствам астроном ическим . Для  
сего служ ит секст ан, угломерный инструмент, которым измеряют 
или высоту светил небесны х, или разстояния м еж ду  ним и, и по 
ним уж е вычисляют с помощью таблиц и логарифмов широту и дол 
готу места.

П ока судно стоит на якоре, тщ ательно наблюдают, чтобы ран
гоут со стеньгами, брам и бом-брам-стеньгами высились бы пря
мо, стройно, а реи были бы соверш енно параллельны м еж ду собою  
в горизонтальном полож ении (то есть, верны на топенантах) и не 
перекош ены  на брасах, то есть пересекались бы продольною плос
костью судна под прямыми углами. В противном случае, еж ели  
реи не верны на брасах и топенанты подтянуты в безпорядке с одно
го нока  (конца рея) больше, чем с другаго, моряки говорят, что реи  
ст оят  козлом , как по больш ой части это бывает на купеческих  
судах, на которы х наблюдать за  такою щ еголеватостью  некогда, 
и реи часто брасопятся для подъёма на них различны х тяжестей  
груза, который оно принимает или вы гружает.

П ерейдём теперь к тому времени, когда судно снимается с я к о
ря и вступает под паруса. С уходом  в море судовыя ш люпки под
нимаются на кормовые боканцыь и бортовыя ш лю пбалки  (ж елез- 
ныя балки, на которых висят ш лю пки), а выстрела убираются  
вдоль борта. Е ж ел и  ветер д у ет  п оп утн ы й , то есть сов ер ш ен н о  
с кормы, то про такое полож ение судна говорят, что оно идёт  на  
ф ордеви нд . Тогда, кроме всех парусов, ст авят  (распускаю т) ещ ё  
и добавочные, поднимаемые с боков и называемые лиселям и. Когда 
ветер станет уклоняться в которую -нибудь сторону, моряки гово
рят, что он заходи т , а про судно, что оно идёт в бакш т аг  (когда  
направление ветра с килем судна составляет угол в 135°, то есть 
тупой). Если направление ветра с килем судна составляет прямой  
угол, то судно идёт вп олвет ра , или га л ф ви н д . При таком п олож е
нии лиселя убираю т ся  (спускаю тся) и реи значительно противу  
преж няго брасопятся (при фордевинде они стоят прямо, поперёк
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судна). Та сторона судна, с которой дует ветер, называется н авет 
р ен н а я , а противуположная ей подвет ренною . Точно так ж е на
зываются и части палубы и борта, например, н авет ренная  ст оро
на ю т а, подвет ренны е ш канцы , наветренный борт и прочие. При  
таком ветре полож ение судна бывает всегда несколько н акрен ён 
ное (наклоненное на подветренную сторону), смотря по силе ветра, 
по которой несут  и паруса (держ ат их распущ енны ми).

Если сила ветра позволяет нести бом-брамсели, моряки говорят, 
что ветер бом -брам сельн ы й . Е ж ел и  сила ветра заставляет их  
убрать, чтоб не потерять (слом ит ь) бом-брам-стеньги, на которой  
они ставятся (поднимаю тся), и позволяет нести брамсели, говорят 
«ветер дует  (ровны й или поры висты й) бр ам сель н ы й ». Точно  
таким образом сила ветра определяется вы ражениями м арсель
ны й, риф -м арсельны й, риф -м арсельны й в чет ы ре ри ф а  и прочие. 
Н адо заметить, что для уменьш ения площ ади марселей на этих  
парусах наш ито в некотором разстоянии друг от друга четыре 
параллельных ряда риф -сезней  (верёвок, около арш ина длиною ), 
которыми парус укорачивается в длину настолько, сколько того 
потребует увеличиваю щ аяся сила ветра. Этот маневр называется  
брат ь риф ы  у  м арселей  (у фока и грота берут такж е рифы).

Е ж ели ветер зайдёт ещ ё более, так, что «сгоняет» даж е с румба, 
чтобы держ ать паруса наполненны ми ветром, то полож ение такое 
называется бейдевиндом . «Судно идёт в бейдевинд правым или  
левым галсом» (еж ели судно идёт в бейдевинд, галфвинд или бак
штаг при ветре с левой его стороны, то говорят, что оно идёт левым  
галсом; в противном случае — обратно).

Если при таком полож ении судно приближ ается к опасности, 
которой ем у не миновать при этом к урсе  (направлении) благопо
лучно, потому что ветром и волнением его приж имает (наносит, 
полож им , к рифу или подводному камню), то в таком случае пово
рачивают против ветра на другой галс. Такой маневр называется  
поворотом чрез оверш т аг, а сделанны й «по ветру» — поворот 
через ф ордевинд. Повороты с одного галса на другой, если они  
делаются часто, вообще называются лавировкою .

Во время лавировки дер ж ат , по в озм ож ности , круто (близко  
к ветру), чему много содействуют буленя  — снасти, проведённыя от 
наветренной ликовой шкаторины парусов вперёд, где их туго вытя
гивают; это приспособление даёт возможность ветру удобнее заби
раться в паруса. При полном — попутном — ветре (еж ели при 
полном ветре вдруг понадобится держ ать круче к нему, употреб
ляется выражение: «привести в бейдевинд на такой-то галс» или
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«держ ать круче») буленя разд ёрги ваю т ся, то есть отпускаются  
слабо, не натягиваю тся. Е ж ели  судн у понадобится остановиться  
в море на одном месте, не отдавая якоря, тогда лож ат ся в дрейф. 
Лечь в дрейф  означает остановиться под парусам и. Это дости 
гается таким располож ением  парусов, что одни заставляют судно  
двигаться вперёд, а другие — настолько ж е назад (обст енит ь  
паруса, полож ить марсель на ст еньгу).

К огда два судна встречаются параллельными противуполож- 
ными курсами, то говорят, что они идут конт рогалсам и  (еж ели  
судно следует за другим по одной линии, то в таком случае гово
рят, что второе или заднее судно идёт, или держ ит, первому в киль
ват ер), то есть противуположны ми галсами. Когда из бейдевинда  
ветер постепенно делается попутнее, говорят, что он от ходит . 
Е ж ели сделается соверш енное затиш ье, а его называют словом  
«ш тиль», суда при таком безветренном состоянии — ш т илю ю щ и
м и  или заш т илевавш им и.

Е ж ели ветер начинает постепенно усиливаться, тогда говорят, 
что ветер свеж еет, то есть не делается «холоднее», как это могут 
понять не м оряки , а си льнее, м огучее. С веж ие ветры вообщ е  
называют крепки м и, сам ы м и крепки м и, ш т орм ам и, ур а га н а м и : 
это максима свеж ести ветра.



ЧТОБЫ ПОМНИЛИ

В рам ках этой рубрики мы уже в четвёртый раз публикуем  
списки моряков и работников рыбной промышленности, погиб
ш их в море на трудовых и боевых постах. За время, истекшее 
с выхода третьего выпуска «Камчатского летописца», в ходе 
исследовательской работы в Государственном архиве Камчатско
го края (ГАКК) с фондом Р-470 «Камчатское производственное 
объединение рыбной промышленности (Камчатрыбпром)» выяв
лены ещё несколько десятков погибших в течение 1980—1997 гг.

С. В. ГАВРИЛОВ

МОРЕ КОРМИТ, МОРЕ ХОРОНИТ

1980
11 марта около 11.00 утонул старший мастер добычи СРТМ 

«Радовицы» Петропавловской базы тралового флота (ПБТФ) 
Федосеев Евгений Фёдорович, 38 лет.

«Предполагается, что смыт волной за борт при нахождении на 
шкафуте. С кормовой части свисал за борт капролоновый канат, 
пошёл его смотреть» [1, л. 27].

17 марта в 23.45 смертельно травмирован тралмастер БМРТ 
«Камышин» Петропавловской базы океанического рыболовства 
(ПБОР) Бондарев Владимир Фёдорович, 39 лет.

При выборке трала самопроизвольно отдалась лапка правой 
траловой доски, при подъёме лапки тралмастер был прижат пере
ходным концом к планширю фальшборта [1, л. 27].

29 июня в 22.20 смертельно травмирован в живот при испол
нении служебных обязанностей матрос плавбазы «50 лет Октяб
ря» ПБТФ Брыкин Андрей Иванович, 28 лет.

«Находясь на вахте, пытался не пустить на борт пьяного про
мыслового рабочего...» [1, л. 27].

4 ноября в 05.00 утонул матрос 2-го класса СРТМ «Назаровск» 
ПБТФ Овчинников Сергей Владимирович, 22 года.

Во время замёта кошелькового невода матрос пытался осво
бодить проводник, заброшенный за стойку ограждения кош ель
ковой площадки. Косынкой выходящего невода его ударило сзади, 
выбросило за борт и накрыло сошедшей в воду делью [1, л. 27].
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6 ноября в 07.30 погибла заведующая лабораторией плавучего 
рыбоконсервного завода «Рыбак Камчатки» Петропавловской базы 
«Рыбхолодфлот» (ПБРХФ) Добрынина Дина Яновна, 50 лет.

При подъёме очередного парашюта с рыбой из трюма стояв
шего у плавзавода БМРТ «Баево» ПБОР сигнальщик и промрабо
чий увидели, что на нём лопнула проушина. Об этом они предупре
дили отводного тальмана, который поставил неисправный пара
шют на палубу, а после осмотра решил опустить его в трюм, 
сообщив находившимся в нём людям. «В момент нахождения 
над горловиной трюма проушина разогнулась, строп соскочил, 
парашют накренился в корму и ящ ики с рыбой посыпались вниз. 
В этот момент Добрынина, бравшая рыбу для анализа, неожидан
но для работающих пошла под просветом и остановилась в райо
не кормового пиллерса...» [1, л. 28].

4 декабря около 23.00 с катера в реке Ивашке пропал Аракчеев 
Иван Васильевич, 32 года, капитан катера Ж -1259 Хайлюлин- 
ского рыбозавода Камчатрыбпрома (КРП) [1, л. 28].

1981
3 июля ночью при переходе на ставной невод с центральной 

базы Анапкинского рыбозавода КРП упал с катера Ж -1355 и уто
нул рыбак ставного невода Черанев В. М.

«Катер по разрешению диспетчерской службы рыбозавода ото
шёл от пирса, в 23.30 2 ию ля взял прорезь на буксир и пошёл 
к ставным неводам в лагуну Уала. Когда катер проходил в райо
не мыса Чучевина, Черанев, проходя с носовой части судна, задел 
левым плечом открытую дверь камбуза, потерял равновесие и упал 
за борт. На катере сразу же была объявлена тревога “Человек 
за бортом”, приняты меры к обеспечению, но сделать этого не уда
лось, так как Черанев сразу погрузился в воду и утонул» [2, л. 88].

1982
8 июня на плавбазе «Новая Каховка» ПБТФ выпала за борт 

производственная рабочая Андреева Т. В. [3, л. 50].
1983
10 июля в 21.20 пропал без вести с борта плашкоута РСП-23-08 

Хайрюзовского рыбоконсервного завода КРП шкипер Максутов 
Анвар Мхамеджанович, 1949 г. р.

Катер Ж -127 буксировал плашкоут от борта теплохода «Кам- 
чатсклес» Камчатского морского пароходства. Ш кипер находил
ся на палубе, попросил у матроса катера гаечный ключ. Тот спу
стился в машинное отделение, затем поднялся на борт плашкоута, 
где не обнаружил шкипера и поднял тревогу. Поставив плашкоут
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на якорь, команда катера начала поиски, но пропавшего найти не 
удалось... «Причиной несчастного случая явилось несоблюдение 
должностной инструкции шкипером плашкоута» [4, л. 38—39].

21 июля  около 14.00 в реке Хайрюзовой утонул рыбообработ
чик сезонной базы Сопочная Хайрюзовского рыбоконсервного 
завода КРП Ш ишмарёв Анатолий Михайлович, 1949 г. р.

Покойный купался в обеденный перерыв [6, л. 9].
27 августа на плавбазе «Земля Кольская» ПБРХФ смертель

но травмирован член экипаж а Попов Николай Александрович.
При подъёме бадьи с икрой узел, которым был связан двенад

цатимиллиметровый стальной трос, распустился, и бадья рухнула 
вниз на проходившего моряка [5, л. 29].

1985
19 февраля около 16.00 при заполнении бункера рыбой был 

сбит каплером в трюм и погиб матрос производственной службы 
плавбазы «Земля Кольская» ПБРХФ Маслюк Сергей Сергеевич, 
1952 г. р. [6, л. 26].

2 ноября около 21.00 в Кировской экспедиции Петропавловского 
морского рыбного порта утонули находившиеся на катере КЖ-275:

капитан катера Тонкошкур Валерий Васильевич, 1954 г. р.
пассажирка Тихонова Людмила Алексеевна, 1959 г. р.
пассажир Суркин Андрей Вячеславович, её сын, 1984 г. р.
Катер вышел из реки Воровской, чтобы снять с малого транс

портного реф риж ератора «Озерновский» П БРХ Ф  пассаж ирку 
с больным одиннадцатимесячным ребёнком, имевшим высокую 
температуру. При входе в реку волной смыло буксир и намотало 
его на винт катера, тот потерял управление и сел на песчаную 
банку в устье реки. Капитан катера увидел светящиеся фары вы
званной автомашины «Скорая помощь», попытался перенести боль
ного ребёнка на берег, пошёл по направлению к машине, «оши
бочно полагая, что катер находится на материковой косе, был сбит 
с ног течением, упал, за ним бросилась мать реб ён ка .»  [6, л. 30].

1986
19 мая от полученной накануне травмы скончался радиоопера

тор плавбазы «Северный полюс» ПБТФ Мухин О. Г.
18 мая при проведении палубных работ поднимаемый груз 

зацепился за вентилятор и подзор навигационной палубы. От рез
кого натяжения лопнул капроновый канат, крепивший блок за 
скобтрап кормовой мачты. Упавший блок нанёс радиооператору 
черепно-мозговую травму, от которой он через сутки скончался 
[7, л. 30].
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26 июля в 00.30 хабаровского времени на рейде порта Советская 
Гавань утонул производственный рабочий плавбазы «Авача» 
ПБТФ Корчев Николай Васильевич, 1960 г. р.

«В нетрезвом виде вы прыгнул из каю ты за борт и поплыл 
к берегу. Был спущен спасательный бот, брошены спасательные 
круги, от помощи которых Корчев отказался. Поиски спасатель
ным ботом с использованием прожекторов положительных резуль
татов не дали» [12, л. 6].

3 сентября в 16.40 в реке Пахаче «при неизвестных обстоя
тельствах на малом ходу катера упал за борт» матрос буксирного 
катера Ж -1472 Олюторского РКЗ Попович И лья Дмитриевич, 
1935 г. р. [7, л. 110; 12, л. 7].

17 сентября в Беринговом море при постановке порядка кра
бовых ловушек упал за борт и утонул боцман СРТМ «Пермь» 
ПБТФ Тупиков Владимир Алексеевич, 1935 г. р.

Его рука была затянута запутавшейся в ячее петлей гайтана, 
уходящей за борт ловушки [12, л. 29].

24 октября в 11.20 на рейде села Никольского (остров Берин
га) при перешвартовке в условиях большого волнения переверну
лась вверх килем баржа СБ-90 Командорского зверозавода КРП. 
Внутри корпуса баржи остался человек. В результате принятых 
мер по спасению её перевернули в нормальное положение и извлек
ли моряка, находившегося без сознания. «От острой сердечно
сосудистой недостаточности, обусловленной кардиомиопатией», 
скончался механик Мурашев Михаил Тимофеевич, 1930 г. р.

Причина аварии: «заклинивание руля в результате наброса по
стороннего предмета на верхнюю часть пера» [8, л. 130; 9, л. 2].

29 декабря скончался моторист производственного рефриж е
ратора «Приморск» ПБРХФ  Дакутько Анатолий Валериевич, 
1953 г. р.

Во время стоянки судна в Октябрьском рыбоконсервном заводе 
КРП при взрыве парового котла 26 декабря он получил обшир
ные ожоги [12, л. 30].

1987
6 июня в 14.00 скончался от травм вахтенный матрос 2-го 

класса СРТР-800 «Тайваза» ПБТФ Зимин Вячеслав Викторович, 
1957 г. р.

Без разрешения вахтенного помощника капитана, без страхо
вочных средств 3 июня в 01.10 он забрался на штаг-карнак, что
бы размотать грузовой шкентель, не удержался, сорвался и упал 
на палубу судна с высоты около десяти метров [13, л. 24].
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21 июля в 22.53 утонул матрос обработки плавбазы «Советская 
Сибирь» ПБТФ Левчук Юрий Борисович, 1957 г. р.

«Утонул в состоянии алкогольного опьянения, вскрыл вены на 
руке, выпрыгнул за борт, от помощи в спасении отказался, уплы
вая от спасателей» [12, л. 10].

11 август а  в 07.50 в каюте № 70 найден скончавшимся ма
шинист рыбомучной установки БМ РТ «Зарубино» ПБОР Ежов 
Андрей Юрьевич, 1967 г. р.

«По предварительному заключению, смерть произошла в резуль
тате токсического действия паров ацетона на центральную нервную 
систему» [12, л. 10].

19 август а  в 04.35 при стоянке в порту Хошимин (Социа
листическая Республика Вьетнам) в реке Сайгон «при неизвест
ных обстоятельствах в неустановленном месте» утонули два чле
на эки п аж а малого транспортного реф риж ератора «Асбест» 
ПБРХФ:

второй механик Воронкин Игорь Валерьевич
третий помощник капитана Лубковский Игорь Станиславович.
«Организованные поиски результатов не дали. 20 августа в 10.11 

в районе судна всплыл труп Лубковского, а в 12.40 всплыл труп 
Воронкина. По заключению судмедэкспертизы, в крови трупов 
обнаружен алкоголь. Причина гибели не установлена» [10, л. 103; 
11, л. 11].

В 1987 г. два судна ПБРХФ — малые транспортные рефриже
раторы «Асбест» и «Озерновский» — впервые за советские годы 
отправились в загранрейсы. В общей сложности за рубежом на
ходилось тридцать восемь членов экипажа: двадцать команди
ров и восемнадцать рядовых моряков. Два командира погибли 
столь нелепо.

10 сентября в 04.42 утонул рефрижераторный машинист плав
базы «Советская Сибирь» ПБТФ Калмыков Сергей Николаевич, 
1966 г. р.

«Упал за борт. Б ы л сброшен спасательны й круг. На крики  
с палубы о помощи не реагировал, а плыл в противоположную 
сторону от судна и круга. Бы ла объявлена тревога, но поиски 
положительных результатов не дали» [12, л. 10].

8 ноября в период от 03.00 до 06.00 пропал без вести шкипер 
плашкоута РСП-2438 Октябрьского рыбоконсервного завода КРП 
Моторыкин Сергей Андреевич, 1963 г. р.

Плаш коут стоял у речного причала завода. Ш кипер засту
пил на вахту 7 ноября. «С 10 до 22 велись работы по загрузке
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плаш коута, шкипер к ним не привлекался. Около 22.00 поки
нул плашкоут и ушёл на СПП-01, посещая его неоднократно. Из 
объяснения матроса... находился на СПП-01 до 04.20 8 ноября. 
С этого момента исчез. Поиски положительного результата не 
дали» [12, л. 12].

1988
13 июня в 04.08 смертельно травмирован шкипер плашкоута 

ПС-35 Хайлюлинского рыбозавода КРП Чавычалов Александр 
Иванович, 1957 г. р.

Плашкоут был ошвартован к борту теплохода «Байкаллес» 
Камчатского морского пароходства. Ш кипер с просьбой купить 
ему сигарет попытался перебросить на судно деньги в перчатке. 
Та упала в воду между бортом плашкоута и теплохода. «Несмот
ря на предостережение. пытался вынуть перчатку из воды без 
помощи подручных средств и при сближении судов был прижат 
между бортами, получил смертельную черепно-мозговую травму» 
[12, л. 13].

15 ноября 1988 г. на плавбазе «Ламут» ПБРХФ скончался 
моторист Каблуков Алексей Степанович, 1937 г. р.

Его обнаружили 14 ноября около 11.30 лежащ им в районе 
провизионных кладовых у трапа выхода на верхнюю палубу. 
Матрос и котельный машинист отнесли его в каюту и уложили 
на диван, но о случившемся судовой администрации не доложи
ли. Пострадавший пролежал без оказания медпомощи до 10.30 
следующих суток. «Через пятнадцать минут прибывший врач 
скорой помощи констатировал смерть. Предполагается, что мото
рист упал, спускаясь по трапу, ударившись головой. Пролежал 
на судне без помощи около двадцати трёх часов и скончался» 
[15, л. 20].

1989
24 апреля в 14.00 смертельно травмирован машинист рыбо

мучной установки БМРТ «Ительмен» ПБРХФ Пермяков Пётр 
Николаевич, 1956 г. р.

Из-за создавшегося избыточного давления пара внутри бара
бана выбило крышку выгрузного люка, вырвавшаяся горячая масса 
вылилась на него. Причина трагедии: «неисправность клинкетной 
задвижки на трубопроводе отходящего пара» [12, л. 14].

16 октября в 08.45 в каюте Г-23 носовой надстройки без при
знаков жизни после дегазации судна обнаружен матрос-обработ
чик плавбазы «Северный полюс» ПБТФ Радченко Александр 
Валентинович, 1949 г. р. [12, л. 15].

364



1990
13 января  в 14.05 в результате драки в каюте № 98 получил 

смертельное ножевое ранение повар плавбазы «Чукотка» ПБРХФ 
Крупенькин Владимир Викторович, 1954 г. р. [12, л. 16].

14 января  на плашкоуте СП-01 портофлота ПМРП, стоявшем 
у причала № 11 в бухте Моховой, произошёл пожар, в результате 
которого угарным газом отравились и погибли:

судоводитель Пехтерев Александр Николаевич, 1950 г. р.
сменный м еханик Бердников А лександр А лександрович, 

1947 г. р.
«По заключению судмедэкспертизы, оба в момент гибели нахо

дились в тяжёлой степени алкогольного опьянения. Предполагае
мая причина пожара — загорание дивана в каюте от непотушен
ной сигареты» [12, л. 16].

23 марта в 02.20 от сердечного приступа внезапно скончался 
рефрижераторный машинист БМРТ «Калитва» ПБОР Резник 
Василий Иванович, 1950 г. р. [12, л. 16].

13 мая  на производственном рефрижераторе «Черняховск» 
ПБРХФ скончался матрос Грабаренко Юрий Васильевич.

Его тело обнаружили на ботдеке под трапом, ведущим на верх
ний мостик [16, л. 18].

1991
7 февраля в акватории Петропавловской судоверфи утонул 

повар морского буксира ПМРП (название не установлено) Кривенко 
Анатолий Константинович, 1937 г. р.

«При перешвартовке судна всплыл труп» [17, л. 6].
7 марта в 08.15 найден скончавшимся в своей каюте мото

рист БАТМ «Славянский» ПБОР Рж енев Игорь Георгиевич, 
1957 г. р. [17, л. 9].

7 марта в 10.45 скончался капитан-директор БМРТ «Иван 
Середа» ПБОР Ш лиожа Пятрас Юоза.

«Смерть наступила в результате остановки сердечной деятель
ности» [17, л. 9].

9 августа в 23.40 в каюте без признаков насильственной смер
ти обнаружен матрос-обработчик плавбазы «Рыбак Латвии» ПБРХФ 
Кудун Николай Григорьевич, 1949 г. р.

«Острое отравление этиловым спиртом» [17, л. 25].
16 августа  скончался матрос-обработчик плавбазы «Чукот

ка» ПБРХФ Степаненко Сергей Иванович, 1966 г. р.
«А лкогольное отравление с применением лекарственны х 

средств. Употребление алкогольных суррогатов» [17, л. 25].
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29 сент ября  в 14.00 утонул матрос-обработчик плавбазы 
«Печенга» ПБРХФ  М олчанкин Валерий М ихайлович, 1962 г. р.

«Следуя на транспортном рефрижераторе “Гвардейск” базы 
“Рыбхолодфлот” пассажиром в состоянии алкогольного психоза 
выпрыгнул за борт» [17, л. 30].

14 декабря в 03.25 скончался матрос-обработчик БМРТ «Мыс 
Ратманова» ПБОР Бабеню к А лександр Васильевич, 1967 г. р.

При нарезке парафинированной бумаги 13 декабря он «трав
мировал себя ножом в правую паховую область, повредив бедрен
ную артерию. Оказанная помощь результатов не дала» [17, л. 35].

30 декабря обнаружен в каюте без признаков жизни котель
ный маш инист БАТМ «Багарево» ПБОР Селиванов Николай 
Петрович, 1936 г. р. [17, л. 36].

1992
12 февраля при ведении операций по швартовке к берегу с моря 

плашкоута РСП-09 Крутогоровского рыбоконсервного завода нахлы
нувшие крупные волны смыли за борт пять человек и часть груза 
[17, л. 38]. Погибли двое работников завода:

помощник капитана катера Ж-626 Фомин Владимир Александрович, 
1956 г. р.

приёмщик плавсредств погрузо-разгрузочного участка завода 
Коротков Анатолий Афанасьевич, 1960 г. р.

16 апреля при тушении пожара в каюте № 87 без признаков 
ж изни  обнаружен вклю чённым в кислородно-изолирую щ ий 
прибор матрос обработки БМРТ «Юность» ПБОР Лазарев Артур 
Альбертович, 1968 г. р. [17, л. 38].

29 сентября на рейде при пересадке с несамоходного плаш ко
ута на морской буксир погиб бригадир грузчиков Олюторского 
рыбоконсервного завода Овчинников А лександр Васильевич, 
1951 г. р. [17, л. 38].

1995
20 ноября в 05.30 упал за борт с палубы матрос 2-го класса 

малого транспортного рефрижератора «Козельский» ОАО «Кам- 
чатрыбпром» Гринь Алексей Владимирович, 1970 г. р.

«Сидел в автомобиле, закреплённом на крыше морозильного 
модуля. Вышел из машины, направился к левому борту... Два его 
товарища услышали вскрик, на палубе матроса не обнаружили. 
Причина — нахождение в опасной зоне. Утопление» [18, л. 5].

1997
27 ноября в 21.30 упал за борт и исчез старший механик БМРТ 

«Калар» ОАО «Камчатрыбпром» Киселёв Александр Иванович, 
40 лет [18, л. 9].
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Значительная часть моряков и рыбаков гибла от причин, пря
мо или косвенно связанных с чрезмерным употреблением алко
голя. Нередки были и случаи самоубийств, зачастую совершав
шихся такж е в нетрезвом виде. Подобные смертельные исходы 
классифицировались как «несвязанные с производством».

Так, 10 января 1984 г. в 18.55 утонул машинист рыбомучной 
установки БМРТ «Приамурье» ПБОР Р ., 1931 г. р. Он, списанный 
с судна за систематическое пьянство, упал в воду Петропавлов
ского Ковша с причала № 3 ПМРП.

10 марта 1984 г. в 00.45 найден повесившимся в помещении 
очистки сточных вод помощник мастера обработки рыбы БАТМ 
«XXVI съезд КПСС» ПБОР Н ., 1937 г. р.

31 мая 1984 в 10.10 в машинном отделении морского буксира 
«Капитан Загорский» Октябрьского рыбоконсервного завода КРП 
найден повесившимся второй механик Л ., 1939 г. р.

24 июня 1984 г. в 11.30 на четвёртый этаж склада генераль
ных грузов ПМРП забрался и прыгнул вниз матрос БМРТ «При
амурье» ПБОР С., 1958 г. р ., а 9 августа около 14.00 в кладовой 
машинного отделения агитационно-пропагандистского судна 
ЦК ВЛКСМ «Корчагинец», стоявшего на балансе ПБОР, обнару
жен повесившимся моторист С., 1956 г. р. [6, л. 17—18].

7 июля 1986 г. в 22.50 на производственном рефрижераторе 
«Хасан» ПБРХФ в своей каюте найден скончавшимся боцман С., 
1943 г. р. «Употребление внутрь дихлорэтана по ошибке вместо 
этилового спирта. Нарушений правил охраны труда со стороны 
администрации не установлено» [12, л. 6].

29 октября 1986 г. в воде лагуны возле Озерновского рыбокон
сервного завода был обнаружен труп диспетчера портпункта М. 
По заключению технической инспекции труда ЦК профсоюза 
работников рыбного хозяйства, основной причиной его гибели 
явилось нахождение в сильной степени алкогольного опьянения. 
«Наряду с этим расследованием был вскрыт ряд косвенных при
чин, способствовавших несчастному случаю: причальная стенка 
оборудована с нарушением... трапы для перехода судно-берег не 
соответствуют...» [19, л. 1].

27 ноября 1988 г. в 20.50 в вентиляторном помещении обнару
жено тело начальника радиостанции БАТМ «Соколово» ПБОР. 
«Установлен факт смерти по суицидальной причине. Смерть насту
пила в результате самоубийства — удушения в петле» [12, л. 13].

7 августа 1989 г. в 02.20 в рыбном цехе «покончил с собой 
путём повешения» матрос-обработчик БМРТ «Опала» ПБРХФ Р ., 
1949 г. р. [12, л. 14].
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Люди погибали и из-за нарушения правил эксплуатации судо
вых технических средств, иногда по совсем нелепым причинам. 
Вот что случилось 2 августа 1986 г. во время стоянки малого 
транспортного рефрижератора «Пиритовый» ПБРХФ на судоре
монтном заводе «Фреза». Судового электрика нашли у электро
щита на стоявшем рядом СРТМ «Тургень» без признаков жизни. 
В щите обнаруж или гаечный ключ с оплавленными гранями, 
в кармане рабочей куртки покойного — неисправную контрольную 
лампу. Пытаясь подтянуть контакт подключения кабеля к шинам 
щита, находящимся под напряжением, он был поражён электри
ческим током [12, л. 28].
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От редактора. По техническим причинам в предыдущем выпус
ке «Камчатского летописца» (№ 3) в списке моряков и работников 
рыбной промышленности, умерших, утонувших, погибших и про
павших без вести при исполнении служебных обязанностей допу
щена техническая ошибка. На страницах 274, 297—310 и 318 
(поз. 28) вместо «подводная лодка К-19» следует читать «подвод
ная лодка К-129». Приносим свои извинения.



ИЗ ИСТОРИИ ОСВОЕНИЯ СЕВЕРО-ВОСТОКА
РОССИИ

В. Е. БЫКАСОВ

И ЕЩЁ РА З О ФЕНОМЕНЕ КРАШ ЕНИННИКОВА

В своё время мне уже довелось кое-что написать о феномене 
С. П. Краш енинникова [1, 2], и уже тогда отметить некоторые 
обстоятельства, связанные с оценками его первичны1Х данны1Х 
последующими исследователями. Так что, казалось бы, тема бы1ла  
исчерпана. Однако летом 2013 г. кто-то по ошибке взбудора
жил президиум РАН тем, что, дескать, в октябре этого года 
исполняет ся трист а лет  со дня рож дения великого учёного. 
И  тем самыш моя мышль о некоторой мистичности, свойствен
ной «феномену К раш енинникова», получила весомое подкрепле
ние, чем я  и не преминул воспользоваться, чтобы1 попробовать 
окончательно расставить всё по своим местам.

В истории Камчатки нет, за исключением разве что В. Беринга, 
более известной личности, чем выдающийся исследователь при
роды Камчатки и быта её населения Степан Петрович Крашенин
ников. Кем только и что только не было написано о нём за двести 
пятьдесят лет после его смерти. Но при этом во всей отечествен
ной научной и краеведческой литературе не отыщется, пожалуй, 
ни одного другого примера столь ж е масштабного проявления 
неверной интерпретации, а, нередко, и откровенного искажения 
первичной авторской информации, сколько было допущено при 
использовании данных знаменитого «Описания земли Камчат
ки» и прочих материалов великого русского натуралиста.

И в самом деле, внимательный анализ попыток переложения 
первичных данных «Описания...» вскрывает двойственное отно
шение исследователей к этому научному труду. Ибо, с одной сто
роны, все интерпретаторы научного наследия не только признают 
высокую научную значимость его материалов, но и единодушно 
подчёркивают редкостные внимательность, дотошность и профес
сионализм, проявленные бывшим студентом Императорской Акаде
мии наук (так официально именовалась должность Крашенинникова 
в табели о рангах Второй Камчатской экспедиции) при описании
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природы и быта жителей Камчатки. И в то же время многие из 
них, причём, порой, самым невероятным образом, искажают пер
вичную авторскую информацию. Что, в совокупности, и послу
жило мне в своё время поводом назвать это явление «феноменом 
Крашенинникова» [1, 2], под которым понимается редкостное по 
своей сути сочетание уникальной способности автора «Описания 
земли Камчатки» собирать, анализировать и обобщать самую разно
образную информацию, со столь же уникальным нежеланием 
(неумением?) интерпретаторов его научного наследия верно оцени
вать полученные им первичные данные.

В попытке хотя бы отчасти разобраться со всем этим и пред
принимается данное повествование, цель которого заключается 
в переосмыслении некоторых домыслов и вымыслов, связанных 
как с научной деятельностью великого русского натуралиста, так 
и с самой его жизнью. Для этого пришлось кратко изложить био
графию и основные научные достижения С. П. Крашенинникова, 
а такж е произвести анализ некоторых из наиболее неудачных 
попыток интерпретации его данных и представлений.

Ну и последнее замечание. Поскольку в наше время известная 
доля вольности и фантазии при описании и объяснении излагае
мых фактов и событий не только дозволяется, но и приветствует
ся, то я позволю себе слегка похулиганить. То есть попробую увя
зать несомненную одарённость С. П. Крашенинникова получать, 
обобщать и организовывать информацию с его гипотетической 
способностью контактировать с «Космическим разумом». Так что 
ушат холодной воды на свою голову я принять готов.

И так, «феномен К раш енинникова». В чём он заклю чается? 
В том ли, что «студиозис» далёких петровских времён был од
ним из первооткрывателей Камчатки? Или в том, что он, в силу 
ряда причин и обстоятельств, оказался выдающимся исследова
телем природы полуострова и жизнедеятельности его населе
ния? Или, наконец, в том, что очень многие из его первичных 
данных в последующем были переосмыслены самым, порой, нево
образимым образом?

А разве не интересно будет знать, каким образом бывший сту
дент стал не просто академиком, а честью и славой России и рос
сийской науки? Ну и, конечно же, явно не лишне будет попробовать 
понять, почему из всех студентов, принимавших непосредственное 
участие в работе Второй Камчатской экспедиции, только он смог 
стать, по мнению академика В. И. Вернадского, одним из зачинате
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лей и основателей отечественной науки? Вот основные вопросы, 
на которые я попробую в той или иной степени ответить.

Н ачну ж е я с того, что в 2011 г. общественность К ам чатки, 
в отличие от академических кругов, достаточно широко и основа
тельно отметила трёхсотлетний юбилей великого русского нату
ралиста. По случаю столь знаменательного события было написа
но немало страниц как о самом С. П. Крашенинникове, так и об 
его вкладе в отечественную науку [3].

Тем не менее, никаких новых, а тем более неожиданных, ф ак
тов в биографии великого натуралиста в ходе подготовки к этому 
юбилею и во время его проведения обнаружено и обнародовано 
не было. Неожиданность возникла спустя два года, и заключа
лась она в том, что в середине лета 2013 г. в адрес Камчатского 
научного центра из Президиума Российской А кадемии наук 
поступило письмо с предложением написать статью о Степане 
Петровиче Крашенинникове и его научной деятельности на по
луострове. Мотивировалось это предложение как тем, что в конце 
октября 2013 г. предполагалось отметить его 300-летний юбилей, 
так и тем, что его основные научные интересы и достижения были 
связаны с Камчаткой. А кому, указывалось в письме, как не камчат
цам это предпочтительнее было сделать. Ну, а поскольку к анали
зу научного творчества С. П. Крашенинникова я , как уже было 
сказано, обратился ещё в 2001 г., то мне пришлось в этом посильно 
поучаствовать [4].

Начну, как водится, с биографии. Первым, хотя и кратко, основ
ные вехи жизни и этапы научной деятельности великого русского 
учёного изложил его современник — известный историк, акаде
мик Г. Ф. Миллер.

«Степан Крашенинников, уроженец города М осквы, положив 
там в Заиконоспасском училищ ном  монастыре в лат инском  
язычке, в красноречии и в философии доброе основание, превосхо
дил товарищей своих понятием, ревностию и прилежанием в науке, 
впрочем, и в пост упках был человек честного обхождения. Хот я  
он определён бы1Л наипаче к истории натуральной, то есть к науке  
о приращениях, животны1х  и минералах, однако являлося в нём 
также к гражданской истории и географии столько склонности, 
что ещё с 1735 году употреблён бы/,л с пользою в особенные отправ
ления для описания по географии и истории натуральной неко
торых мест, в которыье сами профессорыь не заезжали. Между 
тем, прибы1вшие в Я кут ск в 1736 году академические члены1 уведо- 
мились, что учреждения ко вступлению в морской путь далеко не
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доведены ещё до такого состояния, чтоб можно было продол
жать им путь до К амчат ки без замедления. Н ельзя им было 
препроводить на Камчатке несколько лет, когда, кроме описа
ний оной, находилось для них  множество дел других в Сибири, 
которых упуст ить им не хотелось. Поэтому рассудили они за 
благо послать на К амчат ку наперёд себя надёжного человека 
для учинения некоторых приуготовлений, дабы им там по приез
де своём меньше времени медлить. И  в сию посылку выбрали  
господина Крашенинникова тем наипаче, что можно было ему 
поручить на время от правления всяких наблюдений, и к сему 
делу снабдили его инструкцией, предписав ему довольное настав
ление во всё том, что на Камчатке примечать и исправлять 
надлеж ало» [5, с. 13].

А вот что он пишет о становлении С. П. Крашенинникова как 
учёного: «По подании от господина Краш енинникова Академии  
наук об учинённых им в бытность его на Камчатке делах обстоя
тельного рапорта и по получении оставшихся после господина 
Стеллера писем рассуждено было запотребно обоих оных тру
ды совокупить воедино и в совершении всего дела поручить тому, 
который имел уже в этом наибольшее участие. И з этого про
изошло сие “Описание земли К ам чат ки”. Оно приятно будет  
чит ат елям по причине пополнения особенных тамош них земель 
обыкновений разными и ещё не слыханными достоверными извес
тиями, каких  в других географических описаниях не много нахо
дится. Кто желает оное читать для увеселения, тому большая 
часть содержания оного имеет служить к забаве; кто же смот
рит  на пользу, тот без труда найдёт оную, хот я бы похотел он 
пользоваться чем-нибудь, для наук или  до употребления в общем 
житии касающемся. Надобно желать, чтоб предприемлющие 
впредь намерение упраж няться в описании не знаем ы х или  не 
с довольными обстоятельствами описанных земель труды свои 
располагали по примеру сего сочинения» [5, с. 14].

И, наконец, окончательно подытоживая жизненный путь свое
го ученика и коллеги, Г. Миллер добавляет: «Сочинитель произ
ведён в 1745 году при Академии наук в адъюнкты, а в 1750 году 
пожалован профессором ботаники и прочих нат уральной исто
рии. Конец житию его последовал в 1755 году февраля 12 дня, как  
последний лист сего описания был отпечатан. Он был из числа 
тех, кои ни знатною природою, ни фортуны благодеянием не пред
почтены, но сами собою, своими качествами и службою, произошли 
в люди, кои ничего не заимствуют из своих предков и сами достой
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ны называться начальниками своего благополучия. Ж ит ия его, 
как объявляют, было 42 года, 3 месяца и 25 дней» [5, с. 14].

То есть, как  можно видеть, биографические сведения, изло
женные Г. Миллером о С. П. Крашенинникове, действительно 
предельно скупы, и, как это выяснилось только в XX в., не совсем 
точны. Тем не менее, эти сведения М иллера о месте рождения 
С. П. Крашенинникова, об его первоначальном образовании, равно 
как и о дате смерти и продолжительности жизни, не подверга
лись сомнению почти двести лет. Что, впрочем, и понятно, так как 
за всё это время в эту его биографию было внесено всего лишь 
только три дополнения.

Первое принадлежит митрополиту Евгению Болховитинову, 
который в середине XIX в. установил, что С. П. Крашенинников 
родился в солдатской семье [6]. Второе дополнение в самом начале 
XX в. внёс Б. Л. Модзалевский, который на основании данных 
рапорта академического лекаря Иберкампфа («сего февраля 25 по
утру в 7 часов... умре») уточнил, что смерть учёного последовала не 
12, а 25 февраля 1755 г. [7, с. 2]. И, наконец, уже во второй полови
не XX в. известный советский историк В. И. Греков к сказанному 
митрополитом Евгением добавил, что С. П. Крашенинников родил
ся в Москве в семье солдата лейб-гвардии Преображенского пол
ка [8]. Причём, если первое и третье дополнения к биографии 
великого русского натуралиста всего лишь уточнили социальный 
статус отца и семьи учёного, то второе привело к пересмотру даты 
рождения самого С. П. Крашенинникова.

И действительно, в самом преддверии 225-летнего юбилея, оши
бочно привязанного к 1713 г. [9], известный советский историк 
А. И. Андреев, заново переосмыслив скудные материалы о жизни 
учёного, существенно уточнил год и день его рождения. Сперва 
он обратил внимание на то, что все предыдущие исследователи, 
начиная с Г. Миллера, в целях установления даты рождения огра
ничивались вычитанием из 1755 г. только полных (без учёта 
месяцев и дней) сорока двух лет, вследствие чего год рождения 
Крашенинникова и обозначался числом «1713». А потому он вычел 
из уточнённой (25 февраля 1755 г.) даты смерти не только эти 
сорок два года, но и названные Г. Ф. Миллером три месяца и двад
цать пять дней [10], в результате чего дата рождения великого 
натуралиста переместилась на 31 октября 1712 г.

Затем А. И. Андреев припомнил, что в автобиографии, напи
санной в самом начале 1754 г. (то есть за год до смерти), сам 
Крашенинников сказал: «... от роду мне сорок третей год» [11, с. 545],
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из чего следует, что Миллер ошибся и в количестве полных лет, 
прожитых Крашенинниковым, поскольку тот умер, когда ему уже 
исполнилось сорок три года. На основе этого А. И. Андреев сде
лал окончательный вывод: «Не имея возможности проверить, 
насколько точно указание М иллера, что сверх сорока двух лет  
(правильнее  — сорока трёх. — А. А .) Крашенинников прожил 
три месяца двадцать пять дней, можно полагать, что С. П . Кра
ш енинников родился 31 октября 1711 г.» [10, с. 6].

Правда, это принципиальное уточнение даты несколько, как уже 
говорилось, запоздало, и 225-летний юбилей в 1938 г. всё же был 
отмечен. Тем не менее, после этого 1711-й, как год рождения 
Крашенинникова, стал фигурировать во всех работах, в той или 
иной степени затрагивающих биографию великого русского учё
ного [12, 13]. Во всяком случае, спустя четверть века в нашей стра
не были широко отмечены два его круглых юбилея: 200-летие со дня 
смерти — в 1955 г., и 250-летие со дня рождения — в 1961 г. [14].

Вместе с тем, по-прежнему остаётся не совсем понятным, на 
какое конкретно число приходится подлинный день рождения 
С. П. Крашенинникова. Дело в том, что Миллер, говоря о трёх 
месяцах и двадцати пяти днях лет его жизни, привязывал эти 
данные к 12 февраля 1755 г., тогда как Андреев, как уже говорилось, 
свои расчёты производил, исходя из уточнённой — 25 февраля — 
даты смерти. И, следовательно, расхождение в тринадцать дней 
действительно существует, и никуда от этого не деться.

Впервые на это расхождение указал ещё Н. Н. Степанов [15], 
который, признавая 1711-й подлинным годом рождения, выска
зал, тем не менее, мнение о том, что 31 октября вряд ли можно 
считать точной датой. Хотя и добавил к сказанному, что посколь
ку в данных Миллера обнаруживаются грубые ошибки (в дате 
смерти и в количестве полных прожитых лет), то абсолютно дове
рять его, казалось бы, точному подсчёту (сорок два года, три меся
ца и двадцать пять дней) не следует. А потому он предложил 
ограничиться установлением лишь года (1711) и месяца (октябрь) 
рождения С. П. Крашенинникова.

Понятно, конечно же, что таковой компромисс, по сути дела, 
является уходом от решения проблемы. Да, Миллер ошибся в дате 
смерти Крашенинникова. Да, он ошибся и в числе полных лет, 
прожитых им. Однако, во-первых, откуда-то он всё же почерпнул 
сведения о трёх м есяцах и двадцати пяти  днях, прож иты х 
Крашенинниковым сверх своих полных лет? К тому же, при всём 
скепсисе по отношению к данным Миллера, все последующие иссле
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дователи, в том числе и В. И. Андреев, придерживаются именно 
этих сведений и никаких других. Так что пока в нашем распоря
жении нет никаких иных данных о количестве месяцев и дней, 
прожитых С. П. Крашенинниковым сверх его полных лет, гово
рить о точном дне его рождения не приходится.

Ну и, наконец, к сказанному стоит добавить, что все выше озву
ченные даты приводятся по старому стилю, и потому отстают от 
нынешней хронологии на одиннадцать дней. Так что если уж 
идти на компромисс, то, на мой взгляд, следует признать днём 
рождения С. П. Крашенинникова 29 октября (18 октября плюс 
одиннадцать дней) по новому стилю. Поскольку, с одной стороны, 
мы при этом не выходим за рамки привычного нам октября, и, в то 
же время, с другой стороны, существенно приближаемся ко вто
рой — то есть к 11 ноября — дате.

Правда, это также добавляет толику мистики в явление под 
названием «феномен Крашенинникова». Однако этой самой мис
тики и без того настолько много, что небольшая добавка к ней 
особой роли не играет. Поскольку одна только ситуация с нечаян
ным обнаружением могилы великого учёного и перезахоронения 
его останков потянет на добрый сценарий фильма «фэнтези».

Вот что, например, пишет по этому поводу автор книги «Чело
век, который...» И. Л. Миксон [16]:

«Тяжёлые лиш ения подорвали здоровье учёного. Он умер на 
сорок четвёртом году жизни, 25 февраля 1755 г., его захоронили  
на Васильевском кладбище, у церкви Благовещения, тихо и скром
но. Вдова бы1ла  вытуждена просить вспомощенствования, остав
шись с шестью малолет ними сиротами в таком состоянии, что 
и тело его [муж а] погрести нечем. Степаниде И вановне в^ыдали 
годовое жалованье мужа и сто рублей на похороны. Кладбище, 
где предали земле бренное тело учёного, закрыли ещё в шестиде- 
сяты1е годы: восемнадцатого века. Очень уж топко, сыро, сколько 
не подсытай. М есто погребения затерялось на два столетия.

В октябре 1963 г. на территории бы:вшей Благовещенской  
церкви проклады вали траншею. Ковш экскаватора вы:гребал 
производственным мусор, утонувшую давным-давно булыжную 
вымостку, подст илку из битого кирпича и щебня, всякий хлам  
и песок. Вдруг стальные зубья вот кнулись в обломанную камен
ную плиту. Сохранилась лишь часть надгробной надписи: “Н а сем 
месте погребён Академии наук профессор Степан Петров, сын 
Крашенинников... который... показав...” Работу остановили, вызва
ли  специалистов...
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Раскоп вёл научный сотрудник музея этнографии А. Д . Грач. 
В освидетельствовании принял участие заведующий лаборато
рией пластической антропологической реконст рукции И нст и
т ут а этнографии Академии наук СССР, доктор исторических 
наук и скульптор М . М . Герасимов...

Комиссия, образованная по распоряжению тогдашнего заведую
щего Ленинградским отделением Института археологии А Н  СССР, 
доктора исторических наук, ныте академика, директора Эрми
тажа Б. Б. Пиотровского, изучив все материалыы раскопа и экс
пертиз, подтвердила, что раскопанное погребение является моги
лой Степана Петровича Крашенинникова. В  акте от 21 января  
1964 г. бы:ло, в част ност и, написано: “П росит ь П резидиум  
А Н  СССР возбудит ь вопрос о захоронении после всех необхо- 
димы1х  исследований ост анков К раш енинникова  на т еррит о
р и и  Н екрополя Александро-Н евской лаврыы в Ленинграде, р я 
дом с могилой М . В. Ломоносова. Н а месте погребения останков 
С. П. Краш енинникова положить подлинную часть его надгроб
ной плитыI, дополненную до натурального размера. Н а реконст
руированной части плиты: нанести надпись с указанием вклада  
С. П. Крашенинникова в развитие отечественной науки и датыы пере
захоронения. В  головах установить бюст С. П. Крашенинникова 
работыы М . М . Герасимова» [17, с. 5].

Однако всё это застопорилось на долгие четверть века. Сна
чала нужно было по останкам восстановить облик великого 
русского учёного, что, в конце концов, и доверш ила преемница 
М. М. Герасимова по лаборатории пластической антропологиче
ской реконструкции Г. В. Лебединская. Затем в суете повседнев
ных дел в Академии наук о судьбе его останков несколько подза
были. Так что лишь только 17 декабря 1986 г. на одном из оче
редных заседаний Всесоюзного Географического общества было 
объявлено о принятии реш ения по перезахоронению останков 
в Александро-Невской лавре. Но и на этот раз из-за необходимо
сти изыскания соответствующих средств в бюджете Академии 
наук, произошла заминка. Лишь 26 мая 1988 г., пролежав в кар
тонной коробке в лаборатории антропологической реконструк
ции более двадцати пяти лет, останки С. П. Краш енинникова 
наконец-то были преданы земле на территории Некрополя А лек
сандро-Невской лавры. При этом временная надгробная плита 
имела надпись «Академик Степан Петрович Крашенинников. 
1711 —1755 гг.». Сейчас на месте этой плиты стоит невысокий 
постамент с вазой овальной формы с той же надписью [17].
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Итак, внимательное прочтение материалов, относящихся к опи
санию жизни С. П. Крашенинникова, обнаруживает настолько 
удивительные расхождения в датах и фактах, что биография ве
ликого русского натуралиста приобретает, буквально, мистичес
кий характер. Во всяком случае, привязка и проведение в 1938 г. 
225-летнего юбилея учёного к 1713, а не 1711 г. вполне допускает 
таковую вот литературную натяжку. Как допускает её и тот факт, 
что могила была утеряна на двести с лишним лет и её лишь слу
чайно обнаружили при хозяйственных работах в 1963 г. Под
крепляет эту мистичность и то, что после обнаружения останки 
С. П. Крашенинникова пролежали ещё четверть века, прежде чем 
были перезахоронены. А если к этому добавить, что в октябре 
2011 г. юбилей великого русского натуралиста на фоне празд
нования 300-летнего юбилея другого гения русской науки — 
М. В. Ломоносова остался для академической общественности 
России практически незамеченным (о чём я, кстати, и предупреж
дал — [18]), что в 2013 г. намечалось, было, ещё раз отпраздно
вать 300-летний юбилей учёного и что на пьедестале его могилы 
в Некрополе Александро-Невской лавры период его жизни обо
значен 1711—1755 гг., то представление о мистичности выглядит 
не таким уж и натянутым.

Таким образом, жизненный путь Крашенинникова, перипетии 
с обнаружением его могилы и перезахоронением останков, а также 
забвение 300-летнего юбилея вполне можно относить к феноме
нальным явлениям. Но столь же феноменальной является и сама 
научная деятельность великого русского натуралиста, к характе
ристике которой я и перехожу.

Начало научной деятельности С. П. Крашенинникова привя
зывается, как он сам пишет об этом в своей биографии, к августу 
1733 г., когда он был «...отправлен студентом при академиче
ской свите в Камчатскую экспедицию с жалованием по сту руб
лей на год...» Прикомандированный к профессору И. Гмелину 
студент принимал настолько деятельное участие во всех научных 
работах, проводившихся под руководством своего наставника, что 
очень скоро ему стали поручать самостоятельные исследования, 
которые он единолично или совместно с другими студентами 
и геодезистами осуществлял в Восточной Сибири вплоть до сере
дины 1737 г. Так что когда Гмелин и Миллер решили оправить 
на Камчатку вместо себя кого-либо из состава Академического 
отряда, то их выбор пал на Крашенинникова. И, надо сказать, они 
в нём не ошиблись. Впрочем, поговорим обо всём этом по порядку.
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Как известно, 14 октября (25 октября по новому стилю) 1737 г. 
Крашенинников высадился на берег Западной Камчатки в устье 
реки Большой. Более трёх с половиной лет пробыл он на полуост
рове, предпринял за это время семь больших самостоятельных 
маршрутов, в ходе которых двенадцать раз (туда и обратно) пере
сёк весь полуостров от одного побережья к другому, а также осу
ществил целый ряд более коротких поездок. При этом на нартах, 
батах (камчатских долблёных лодках-однодревках) и пешком он, 
по его же собственным подсчётам [19], преодолел около 7 762 вёрст 
(около 7 800 км), добывая при этом самые разнообразнейшие 
сведения о природе полуострова и быте его населения.

В частности, уже через три недели после прибытия в Больше- 
рецк (через четыре недели после крушения ш итика «Фортуна», 
лиш ь чудом не закончивш егося гибелью всех его пассажиров 
и членов экипаж а), К раш енинников в своём «Пятом рапорте 
И. Гмелину и Г. Миллеру» написал: «Приехавши в Большерец- 
кий острог, сочинил я  имеющимся в здеш них местах зверям, 
пт ицам  и ры бам  и раст ущ им  около здешнего мест а деревам  
и травам реэстры1 с русскими и камчадальскими названиями. 
Тогда же написал слова здешнего большерецкого языша» [11, с. 557].

То есть, как можно видеть, всего лишь за три недели пребыва
ния в Большерецке студент Академии наук успел сделать столько, 
сколько в наше время далеко не всегда успевает сделать целый 
отряд исследователей. Он и списки местных растений составил, 
и словарь ительменского языка сочинил, и успел по опросам и архив
ным материалам составить представление о «горячих ключах», «го
релых сопках», извержениях, землетрясениях и цунами.

Более того, за это же время сумел настолько обстоятельно про
думать план будущих исследований, что в последующих походах 
только в отдельных деталях отступал, да и то по независимым от 
него обстоятельствам, от намеченного. Причём этого намеченного 
и блестяще исполненного оказалось столь много, что и до сих пор 
данные бывшего студента Императорской Академии наук не по
теряли своей научной ценности. Что, впрочем, и понятно, так как 
Крашенинников, подробно описавший природу Камчатки, исто
рию её открытия и освоения, а такж е быт и деятельность корен
ного населения, проявил себя не только как историк, но и как 
ботаник, зоолог, этнограф, языковед, геолог, вулканолог, метеоро
лог, океанолог и географ.

И в самом деле, для историков собранные в «Описании земли 
Камчатки» сведения о событиях периода открытия и освоения
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Камчатки по-прежнему имеют неоспоримую значимость, хотя 
многих фактов, относящихся к истории открытия и освоения 
К ам чатки, обнаруженных в различны х архивах уже многим 
позже после выхода этой книги в свет, Крашенинников не знал, 
да и не мог знать.

Что же касается ботаники, то академик В. Л. Комаров называл его 
самым первым ботаником, профессионально изучавшим раститель
ность Камчатки. Столь же однозначно и зоолог П. Ю. Шмидт, другой 
участник знаменитой Камчатской экспедиции Ф. П. Рябушинского 
1908—1911 гг., указывал, что именно Крашенинников первым 
из европейцев начал изучение животного мира Камчатки. Так 
что далеко не случайно современные камчатские исследователи 
в лице, например, известной на Камчатке ботаника и краеведа 
Н. А. Ефремовой, называли его первым экологом не только Кам
чатки, но и всей России.

Точно так же и геологи считают, что это именно Крашенинников 
положил начало сбору сведений о недрах полуострова. А сейс
мологи и вулканологи, связывая с его именем появление самых 
первых научных описаний извержений, землетрясений и цунами, 
по праву относят его к основоположникам отечественной вулка
нологии и сейсмологии.

То же самое можно сказать и относительно метеорологии. То есть, 
хотя ещё и до появления С. П. Крашенинникова на полуострове 
некоторые моряки («Журналы Первой Камчатской экспедиции», 
2012) и землепроходцы пытались записывать различные сведения 
о погоде и климате Камчатки, всё же первым проводить регуляр
ные инструментальные метеонаблюдения, в том числе и за прили
вами моря в устье Большой реки, начал студент Академии наук.

Особый интерес представляю т и этнографические данные, 
собранные С. П. Крашенинниковым во время пребывания на полу
острове. Во всяком  случае, обилие и новизна содерж ащ ихся 
в «Описании...» самых разнообразных этнографических сведений 
позволили в своё время известному отечественному этнографу 
Л. Я. Штернбергу (1936) назвать его «Нестором» русской этно
графии. Это и понятно, так как бывший студент не только соста
вил самые первые, пусть бы и краткие, словари ительменского, 
корякского и курильского языков, но и обособил на основе изуче
ния разных диалектов ительменского язы ка три основные этниче
ские группы коренного населения южной половины Камчатки: за
падно-камчатскую (с подгруппами кыкшай-ай, лигнурин и кулес), 
юго-восточную (суаачу-ай и чупахжу) и центрально-камчатскую
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(ханчалай, или собственно ительмены, и камчадалы). А в придачу 
к этому записал некоторое количество ительменских, корякских 
и айнских легенд и сказок, положив тем самым начало собира
тельству своеобразного фольклора народов Северо-Восточной Азии 
и Сибири.

К сказанному остаётся добавить, что, занимаясь сбором и обоб
щением конкретных сведений о быте, нравах, обычаях и культу
ре местного населения, С. П. Крашенинников постоянно размыш 
лял и над общими проблемами бытия в самом лучшем (фило
софском) смысле этого слова. И в этих размыш лениях преуспел 
настолько, что многим позднее в своей «Речи о пользе науки и ху
дожеств», произнесённой в публичном академическом собрании 
6 сентября 1750 г. (за три десятилетия до французских натура- 
листов-просветителей, кстати) сделал вывод о том, что исклю
чительное значение в формировании человеческого мыш ления 
играет воспитание, под которым он понимал всю совокупность 
влияния общественного сознания на человека: «Разум наш купно  
с телом будто возрастает, получая час от часу большее позна
ние». Подметив, попутно, при этом, что воспитанные в опреде
лённых условиях люди с трудом воспринимают новые взгляды 
и представления.

В целом же, как считает этнограф Н. П. Никольский [20], взгля
ды Крашенинникова на развитие коряков, ительменов и курил 
сводятся к тому, что всё отличие коренных народов от просве
щённых наций определяется лишь разницей их культур, а не спо
собностью усваивать и создавать знание как  таковое. И вот 
тому весомое подтверждение: «Вся камчат ская посуда и все эко
номические их принадлежности состоят в чашах, корытах, бе
рест яны х кухнях , а по тамошнему чуманах, да в санках и лод
ках; в чашах и корытах варили они есть и себе, и собакам, кухни  
употребляли вместо стаканов, санки к езде зимою, а лодки ле
том. Чего ради и писать бы о том более нечего, есть ли  бы сей 
народ, так как другие, имел тогда или знал употреблять мет ал
лы. Но как они без железных инструментов могли всё делать, 
строить, рубить, долбить, резать, шить, огонь доставать, как могли 
в деревянной посуде есть варить, и что им служило вместо мет ал
лов, о том, как о деле не всякому знаемому, упомянуть здесь не 
непристойно, тем наипаче, что сии средства не разумной или  
учёной народ вымыслил, но дикой и грубой, и трёх перечесть не 
умеющий. Столь сильна нужда умудрять к изобретению потреб
ного к жизни!» [21, с. 31].
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Из этого можно видеть, что по отношению к коренным жителям 
Камчатки Крашенинников выступает как представитель более 
просвещённого народа, а не как апологет якобы высшей расы. 
Что особенно весомо подтверждается его собственным доброже
лательным и уважительным отношением к встречавшимся на его 
пути корякам, ительменам и курилам.

И всё ж е, безусловно, наибольш ий вклад бывший студент 
Императорской Академии наук внёс в отечественную и мировую 
географию. Причём, как это специально подчёркивает в своём пре
дисловии к факсимильному изданию «Описания...» известный 
отечественный историк Б. П. Полевой [14], географы и до сих пор 
высоко оценивают капитальное творение «птенца Петрова» за то, 
что в нём основное и пристальное внимание уделяется географии 
Камчатки и сопредельных с ней регионов. А современные геогра
фы однозначно воспринимают автора «О писания.» , горячо и по
следовательно ратовавшего за глубокое и всестороннее развитие 
отечественной географии, в качестве одного из самых первых 
и выдающихся географов России.

Кстати, говоря о тщательности сбора бывшим студентом геогра
фических сведений, стоит привести пример с описанием части бе- 
ринговоморского побережья от перешейка, соединяющего Камчат
ский полуостров с материком, до современного мыса Наварин. Суть 
дела тут заключается в том, что сам Крашенинников севернее рек 
Караги и Лесной так и не побывал. А потому все сведения о гео
графии более удалённых территорий он получил из расспросов 
местных жителей и служилых людей, а также из некоторых дан
ных, полученных при плавании бота «Св. архангел Гавриил» к Бе
рингову проливу. При этом нынешний полуостров Ильпинский он 
именовал Говенским мысом (по острожку Говынк, расположенно
му в самой его изголови); нынешний залив Корфа — Олюторским 
морем (по впадающей в него реке Олюторке); нынешний полуост
ров Говена — Олюторским носом (по реке Олюторке — ныне Вы- 
венке); нынешний полуостров Олюторский — Пахачинским носом 
(по реке Пахаче); а полуостров, заканчивающийся современным 
мысом Наварин — Катырским носом (рис. 1). Однако без малого век 
спустя известный мореплаватель Ф. П. Литке «сместил» по ошибке 
названия всех указанных полуостровов на одно к востоку, не обра
тив при этом внимания не только на описание Крашенинникова, но 
и на то, что практически также мыс Св. Фаддей (ныне — Наварин- 
ский) изображён и на «Карте Ш панберга с показанием пути 
Фёдорова и Гвоздева к Америке» (рис. 2).
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Рис. 1. Карта земли Камчатки с около лежащими местами [21]
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Рис. 2. Карта М. Ш панберга [30]
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Таковы основные научные достижения С. П. Крашенинникова. 
Правда, в ответ на это можно возразить: а причём тут «феномен 
Краш енинникова», и есть ли он вообще, этот самый феномен, 
коль скоро волею судеб бывший студент оказался первым иссле
дователем К ам чатки — а первому, как  известно, всегда есть что 
открывать?

Однако, как уже говорилось выше, выбор именно его для изу
чения Камчатки, а не другого студента академического отряда, 
был далеко не случаен, ибо ещё в предварительных исследовани
ях природы Сибири он показал и профессионализм, и способность 
преодолевать организационные трудности, и просто незаурядную 
физическую  выносливость исследователя полудиких земель.

К тому же, он был не единственным в то время исследователем 
Камчатки. В частности, в последние месяцы его пребывания на 
полуострове и несколько позже после его отъезда посильные на
учные исследования здесь проводил и другой студент — Алексей 
Горланов. Однако если о научной деятельности Горланова мало 
что известно, то материалами Крашенинникова сплошь и рядом 
не считал зазорным пользовался такой во всех отношениях неза
урядный учёный, как адъюнкт Императорской Академии наук 
Георг Стеллер, такж е долгое время пребывавший на Камчатке. 
То есть даже этот, изначально более профессионально подготов
ленный, очень зрелый и на редкость внимательный и вдумчивый 
исследователь, не смог потеснить на поприще сбора и обобщения 
информации студента Крашенинникова.

И на это можно было бы возразить, что, мол, Крашенинникову 
просто повезло, так как его руководителями и наставниками были 
таки е вы даю щ иеся учёны е того врем ени, как  И. Г. Гмелин 
и Г. Ф. Миллер, разработавшие для него подробнейшую — в восемь
десят девять параграфов — инструкцию на все, позволительно 
сказать, случаи жизни. Да и в последующем они не оставляли его 
без своих советов, рекомендаций и наставлений.

Но, во-первых, как  выясняется, оба наставника не особенно 
утруждали себя обучением студентов. Но, во-вторых, подобные, 
и столь ж е подробные инструкции были получены и другими, 
в том числе и Г. Стеллером, участниками научного отряда Второй 
Камчатской экспедиции. Однако далеко не всем из них удалось 
внести заметный вклад в общее дело, тогда как Крашенинников, 
пусть бы и жалуясь время от времени на тяжесть обстоятельств, 
сбор и обработку первичных данных проводил постоянно и в лю
бых условиях. И, следовательно, его феноменальная способность
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к получению и обобщению самых разнообразных сведений действи
тельно имеет место быть.

Таким образом, С. П. Краш енинников предстаёт перед нами 
в качестве весьма и весьма незаурядного исследователя всего ново
го и необычного. Что и отметил М. В. Ломоносов, который о своём 
современнике и друге отозвался так: «...взяты были из москов
ских Заиконоспасских ш кол двенадцать человек ш кольников  
в Академию наук, между коими находился бывший после профес
сор натуральной истории Краш енинников ... оных половина взя
ты с профессорами в Камчатскую экспедицию, из коих один удал
ся Крашенинников, а прочие все от худова присмотру все испор
т ились» [15, с. 22].

Правда, Ломоносов несколько завысил количество «испортивших
ся», ибо в числе таковых студентов были, например, и полностью 
состоявшийся как специалист А. Горланов, и очень талантливый, но 
преждевременно умерший ещё в экспедиции Л. Иванов. Однако 
это не только не умаляет достижений Крашенинникова, но и отте
няет, подчёркивает их. Ибо не столько стечением обстоятельств, 
сколько благодаря личному таланту, трудолюбию и настойчивос
ти бывший студент Академии наук стал первым среди равных.

Тем разительней на этом фоне достижений великого русского 
натуралиста и признания его заслуг выглядит тот факт, что за 
255 лет со дня выхода в свет знаменитого «Описания...» очень 
многие из содержавшихся в нём фактов и данных воспринима
лись неверно, а порою и вообще переиначивались самым немыс
лимым образом. Что особенно наглядно прослеживается на при
мере описания его поездок по полуострову [18, 22].

И в самом деле, все свои путешествия дотошный студент по
дробно и тщательно представил в дорожных журналах, рапортах, 
письмах и в самом «Описании.» Однако стоит только вниматель
но вчитаться в его подлинные тексты и публикации исследовате
лей его научного творчества, как обнаруживается множество несо
ответствий данных канонического текста «О писания.» с выклад
ками тех учёных и краеведов, которые в своих исследованиях на 
них опирались. Н ачиная с того, что само число пересечений 
Крашенинниковым полуострова варьирует у разных авторов от вось
ми до двенадцати, а суммарная протяжённость всех маршрутов по 
Камчатке — от пяти с небольшим до десяти тысяч вёрст.

Более того, зачастую одни те же части одного и того же марш 
рута рисуются разными авторами, а порой одним и тем же авто
ром совершено по-разному (рис. 3, 4). Не говоря уже о том, что
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почти все исследователи нередко прочерчивают пути Крашенин
никова там, где он никогда не проезжал, либо, наоборот, не прово
дят даже там, где он проезжал трижды. Например, описывая марш
руты по восточному побережью Камчатки, они привязывали их 
к берегам Кроноцкого, Камчатского и Озерновского полуостровов, 
хотя на самом деле тот пересекал их основания.

Понятно, конечно же, что в некоторой степени причиной всех 
названных накладок оказалось недостаточное знание историка
ми и краеведами природных особенностей и ландшафтов полуост
рова. В частности, незнание того, что восточные берега Камчатки 
почти сплошь окаймлены обрывами, нередко уходящими прямо 
в воду, из-за чего их практически невозможно объехать по морско
му берегу. И всё же приходится констатировать, что ведущую 
роль в этом сыграло то, что географы, историки и краеведы по
просту не сумели правильно прочитать Крашенинникова. Ибо 
он и в своей книге, и, особенно, в своих путевых журналах [19] при
водит не только название начального, промежуточных и конечно
го пунктов очередного дневного перехода, но и, нередко, часы его 
начала и окончания. Не говоря уже о расстоянии от одного пун
кта до другого, а также о количестве днёвок (и их причин) в том 
или ином острожке или месте. Так что восстановить маршруты 
С. П. Крашенинникова, за исключением разве что некоторых мел
ких деталей, по данным «Описания...», как показывает мой опыт 
работы с первичным текстом [18, 22], особого труда не представляет.

То же самое можно сказать и относительно трёхкратного пере
сечения Крашенинниковым Срединного хребта. И в этом случае 
почти все интерпретаторы приурочивают его маршруты к долинам 
рек Колпаковой и Воровской, по которым он никогда не проез
ж ал, и, наоборот, не прорисовывают, за редким исключением, по 
долине реки Облуковиной, по которой он проезжал трижды. Хотя 
непременно упоминают при этом о землетрясениях, дважды пере
житых бывшим студентом во время проезда по долине этой реки.

Например, известный исследователь деяний Крашенинникова 
Н. Г. Фрадкин в своих брошюрах приводит одну и ту же выписку 
из «О писания.» : «...Вдруг, как  от сильного ветра, лес заш умел, 
и земля так затряслась, что мы за деревья держаться принуж
дены были, горы заколебались, снег с оных покатился»  [12, с. 24; 
13, с. 30], которая явно говорит об его знании подлинных материалов 
учёного. И, тем не менее, все его маршруты с западного побережья 
полуострова к Верхнекамчатску и обратно Фрадкин прорисовы
вает по рекам Колпаковой и Воровской, а не по Облуковиной
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(рис. 3а, 36), в долине которой Крашенинников дважды — в 1738 
и 1740 г. — испытал удары подземной стихии.

То есть, повторюсь лишний раз, восстановить подлинность марш
рутов Крашенинникова по полуострову можно было и без знания 
ландшафтных особенностей той или иной местности. А это одно
значно свидетельствует о том, что комментаторы материалов 
Крашенинникова проявили досадную небрежность при интерпре
тации соответствующих данных «Описания...» И вот тому ещё 
одно убедительное доказательство.

При внимательном просмотре карт-схем маршрутов поездок 
Крашенинникова по Камчатке, нарисованных различными иссле
дователями (рис. 3, 4), обнаруживается, что бывший Большерец- 
кий острог на них обозначен где угодно: на месте современного 
Усть-Большерецка, расположенного в десяти километрах от мор
ского побережья (рис. 3а, 36, 4а, 46); на месте нынешнего села 
Кавалерское, куда Большерецк был перенесён в 1928 г. (рис. 4в); 
на месте ныне нежилого Большерецка, некогда стоявшего на косе 
в сорока километрах южнее современного Усть-Большерецка (рис. 4г), 
но только не на островах между реками Гольцовкой и Быстрой 
вблизи их слияния, где был основан и более двухсот лет простоял 
подлинный Большерецк (рис. 2, 5).

При этом сам Крашенинников пишет так: «Болъшерецкий ост
рог стоит на северном берегу Болъшей реки между впадающими 
во оную посторонними реками Быстрою и Голъцовкою в 33 вер
стах от Пенжинского (Охотского. — В. Б .)  моря» [11, с. 500— 
501], да и на «Карте земли Камчатки со всеми около лежащими 
местами», размещённой в «О писании.» и созданной при его не
посредственном участии Большерецкий острог также размещает
ся между реками Быстрой и Большой (рис. 2). Нужны ли тут 
комментарии?

Впрочем, при интерпретации материалов Краш енинникова 
ошибки допускались не только в географии описываемых им мест. 
В частности, и до сих пор историки, геоморфологи, геологии, вул
канологи, геофизики и сейсмологи, ссылаясь на него, пишут о том, 
что в результате катастрофического землетрясения 6 (17) октяб
ря 1737 г. на побережья Северных Курильских островов, юго
восточной Камчатки и острова Беринга обрушилось цунами вы
сотой более тридцати сажен, то есть около шестидесяти четырёх 
метров. При этом они совершенно не обращают никакого внима
ния на то, что при такой высоте весь лес на юго-восточном побе
режье К амчатки был бы стёрт с лица земли на отметках до
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Рис. 3. Карты поездок С. П. Крашенинникова по Камчатке разных авторов: 
а — Н. Г. Фрадкина [12, с. 44], б — Н. Г. Фрадкина [13, с. 30], в — аббата Ж ана 

Шаппа д ’Отероша [31], г — Н. Н. Степанова [11, с. 29]
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в а
Рис. 4. Карты поездок С. П. Крашенинникова по Камчатке разных авторов: 
а — Н. Н. Степанова [11, с. 34], б — Б. П. Полевого [21, с. 22], в — П. А. Хоментовского 

[32, с. 43], г — И. П. Магидовича и В. И. Магидовича [33]
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Рис. 5. Обобщённый (без мелких деталей) авторский вариант карт-схемы  
основных маршрутов С. П. Крашенинникова по Камчатке



65—70 метров. На то, что вдоль этой горизонтали образовались 
бы огромные завалы из камней, земли и вывороченных деревьев, 
которые прослеживались бы в рельефе и в наши дни. И на то, что 
в своём пятом рапорте Гмелину и Миллеру Крашенинников, на 
основе данных свидетелей, опрошенных сразу же по следам собы
тий, максимальную высоту цунами оценивает в 13—15 сажен [11]. 
Не говоря уже о том, что на самом деле максимальная высота 
цунами 1737 г. колебалась от 10—13 метров в районе Северных 
Курильских островов и до 16—18 метров и несколько более в отдель
ных бухтах юго-востока Камчатки [23, 24].

И всё же самым, пожалуй, показательным примером искаже
ния данных Крашенинникова является интерпретация событий, 
связанных с уже упоминаемыми Облуковинскими землетрясения
ми 1738 и 1740 г. Впрочем, для пущей достоверности приведу 
выдержку из коллективной статьи «Южный Черпук и Северный 
Черпук — крупнейшие голоценовые моногенные вулканические 
формы Срединного хребта Камчатки (Россия)» [25]. Поскольку 
именно в ней впервые высказана гипотеза о генетической связи 
объединённого (то бишь одного) Облуковинского землетрясения 
с вулканическим извержением, якобы произошедшим в районе 
Срединного хребта во времена Крашенинникова:

«По морфологии конуса и потока, ничтожному слою органи
ки, перекрывающему отложения Северного Черпука, по некруп
ным единичным куст ам кедрового ст ланика можно ожидать, 
что возраст извержения окажется совсем молодым.

В этой связи заслуж ивают вним ание данные, приведённые  
в книге С. П . Крашенинникова, где описаны явления, мало свой
ственные для западного подножия Срединного хребта Камчат
ки и примыкающей к нему Западно-Камчатской равнины. Во вре
мя обеда в стане над р. Оглукоминой (сейчас р. Облуковина. — 
Прим. авторов.), в 30 верст ах к западу от Срединного хребт а  
8 декабря (по старому стилю) 1740 г. произошло следующее собы
тие: “Страшный шум лесу, который сперва приняли мы за вос
ставшую бурю, но как котлы наши с огня полетели, и мы, сидя 
на санках, зашатались..."[Описание... с. 80].

Более подробно всё это описано в “Двадцатом рапорте Гмели
ну и М иллеру от 13 ноября 1742 г." [ Описание... с. 628—629]: 
“.вдруг как от сильного ветра лес зашумел, и земля так за-тряс- 
лась, что мы за деревья держаться принуждены были, горы зако
лебались, и снег с оных покат ился. Означенного т рясения при
м ет или два вала, из которых один около м инут ы  продолжался,
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а другой, который вскоре вслед за первым следовал, очень скоро 
прошёл, а больше того дня ничего не приметили... токмо слыша
ли  часто гром под землёю. В  ноги очень часто земля тряслася, 
токмо легко, а перед всяким  трясением гром под землёю слыша
л и .... Н а другой день, декабря 9 дня, поутру около 8 часов, переехав 
Оглукоминекий хребет (Срединный хребет Камчатки. — Прим. 
авторов), сильный гром под землёю слыш али, а трясения земли  
не примет или”.

И з наблюдений за сильными извержениями камчат ских ву л 
канов следует, что подобные явления сопровождали каждое та
кое извержение (Влодавец, П ийп, 1957; П ийп, 1956 и др.).

Возмож но, что наблю давш иеся С. П . К раш енинниковы м  
события указывают  на начало извержения Северного Черпука. 
Сильные же землет рясения хорошо согласуются с внедрением  
в верхние горизонты земной коры и подъёмом к поверхности 
очень вязкой магмы, характерной для этого вулканического обра
зования . Д ли т е льн о е  врем я ощ ущ авш ийся  подзем ны й гул  
( “гром”) в комбинации со слабыми т олчками земной поверхно
сти с высокой долей вероятности может свидетельствовать 
об инт енсивной эксплозивной деятельности Северного Черпука 
в это время.

Если предположение авторов верно, то Северный Черпук ста
нет не только самым молодым вулканическим  образованием  
Срединного хребта Камчатки, но и пока единственным выявлен
ным аппаратом, возникшим здесь в историческое время» [25, с. 29].

Надо отдать должное авторам статьи в том, что, высказав своё 
представление о связи якобы единого Облуковинского землетря
сения с вулканическим извержением в районе Срединного хреб
та в форме предположения, они избежали ненужной в данном 
случае категоричности. Что, однако, не избавило их от ошибок, из 
которых присвоение двенадцатому рапорту Крашенинникова двад
цатого номера далеко не самая принципиальная.

Впрочем, об ошибках речь пойдёт попозже, а пока отмечу, что 
высказанное представление вместе с заключающейся в нём инт
ригой полностью повторяется и в двухтомной монографии «Ката
строфические процессы и их влияние на природную среду» [26]. 
Ибо в ней это, якобы «единое», землетрясение, также увязывается 
с извержением Северного Черпука, в результате которого в деся
ти километрах к югу от вершины Ичинского вулкана сформи
ровался шлаковый конус высотой до 230—240 м, и мощный (до 
100 м в первом звене, и до 45 м — во втором звене) лавовый поток
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общей длиной около восемнадцати километров и площадью около 
тридцати одного квадратного километра.

По существу, таковой же точки зрения, отказавшись, правда, от 
идеи связи Облуковинского землетрясения с извержением Северно
го Черпука, придерживаются и авторы капитальной монографии 
«Новейший и современный вулканизм на территории России»:

«Весьма интересными и необычными были явления, описан
ные в работе С. П . Краш енинникова [Описание...], но никогда 
позднее не отмечавшиеся для западного подножия Срединного 
хребта Камчат ки и примыкающей к нему Западно-Камчатской 
равнины . Там  указы вает ся, что во время обеда в ст ане над  
р. Оглукоминой (сейчас р. О блуковина), в 30 верст ах к западу 
от Срединного хребта 8 декабря 1740 года произошло следую
щее (далее почт и полност ью  приводит ся уже цит ируем ое  
выше описание событий, излож енное в двенадцат ом рапорт е  
Крашенинникова. — В. Б .)

...К ак следует из наблюдений за сильными извержениями кам
чат ских вулканов, подобные явления практически сопровожда
ли  каждое такое событие (П ийп, 1956; Влодавец, П ийп, 1957; 
Гущенко, 1979; и др.), но были мало характерны для глубоких  
( см. ниже) т ект онических землетрясений. В  связи с чем мы 
полагаем, что наблюдавшиеся С. П . Крашенинниковым события, 
скорее всего, предваряли или  сопровождали начавшиеся изверже
ния располож енных поблизости вулканов, поскольку такие зем
летрясения хорошо согласуются с внедрением в верхние горизон
ты земной коры и подъёмом к земной поверхности вязкой магмы. 
Длит ельное время ощущавшийся подземный гул ( “гром”) в ком
бинации со слабыми толчками земной поверхности может свиде
тельствовать об интенсивной эруптивной деятельности.

...Землет рясение 8 —9 декабря 1740 г. датировано по [11]  
17 декабря 1738 г. из-за ош ибки, допущ енной т ам  самим  
Крашенинниковым. Глубина его (350 км ) оценена, вероятно, по 
месту события (долина р. Облуковина в Срединном хребте Кам
чат ки) и в связи с современными представлениями о положе
нии здесь фокальной зоны.

Не исключено, что описанные выше явления могли сопровож
дать изверж ения на сравнит ельно небольшом удалении  от 
маршрута С. П . К раш енинникова вулканов И чинский и Хан- 
гар...» [27, с. 556—557].

То есть, как можно видеть, во всех указанных работах красной 
нитью проходит мысль о том, что на реке Облуковиной бывший
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студент пережил только одно — 8 декабря 1740 г. — землетрясе
ние. Но так ли это? Попробую разобраться, и с этой целью приве
ду подлинные высказывания Крашенинникова по этому поводу, 
как с тем, чтобы можно было тщательно проанализировать содер
жащуюся в них информацию, так и с тем, чтобы попробовать 
исключить возможность искажения этой информации в будущем:

«“П ри объявленном возгорении ( извержении вулкана  П лос
кий Толбачик. — В. Б .) ничего особливого не примечено, вы клю 
чая лёгкое земли трясение, которое бы1ло и прежде того и после. 
Большее трясение земли чувствовали мы1 в (в  первой. — В. Б.) 
половине декабря месяца 1738 года, едучи в Верхней К амчат 
ской острог из Большерецка. Мыь быьли тогда недалеко от хреб
та Оглукоминского, и стояли на стану в полдни. Страшной шум  
лесу, которой сперва заслышали, почит али мы1 за восставшую  
бурю, но как котлы1 наш и с огня полетели, и мы, сидя на санках  
зашатались, то узнали  подлинную тому причину. Сего трясе
ния было токмо три вала, а вал за валом следовал почти поми
нут но”, — пишет Крашенинников об извержении в районе вул
кана Толбачик»  [21, с. 173—174].

Вообще-то, замечу, при беглом сравнении этого описания с при
ведёнными выше цитатами, действительно можно подумать, что 
он запутался в датах описываемых событий. Однако если обра
титься к данным путевого журнала «Описание дороги студента 
Крашенинникова», непременно заполняемого им после каждого 
очередного дневного перехода, то окончательный вывод окажется 
далеко не в пользу этого умозаключения (здесь и далее числа 
выделены мною для наглядности. — В. Б.):

«1738  год, декабрь. 2 , 3 , 4 . Оглукомина река. Стояли за неот
правлением подвод. 5 . Амаг речка  — 43 верстыы. 6 . Ткеяху река  — 
44 верстыы. 7. Кыьрганик река  — 28 вёрст. 8 . П риехали в Верхний  
Камчатской острог — 48 вёрст» [19, с. 204].

«1740  год, декабрь. 5 . Оглукомина река. 6 . Д невали  на Оглуко- 
миной. 7. П уст ая юрточка — 40 вёрст. 8 . О глукоминский хре
бет  — 47 вёрст. 9 . Кыьрганик река  — 28 вёрст. 10 . П риехали  
в Верхней Камчатской острог — 44 верстыы» [19, с. 212].

И в самом деле, из содерж ания этих вы держ ек следует, что 
6 декабря 1738 г. бывший студент находился на подъезде к Облу- 
ковинскому перевалу, тогда как в 1740 г. он подъехал к перевалу 
8 декабря. И, следовательно, характеристика зем летрясения, 
приводимая в основном тексте «Описания...», действительно 
относится к 1738 г.
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Впрочем, не стану спешить с окончательным выводом и при
веду для прояснения сути дела описание землетрясения, содер
жащееся в уже упоминаемом «Двенадцатом рапорте И. Гмелину 
и Г. Миллеру»:

«В Верхний Камчатской острог приехал я  декабря 10 дня. 
От К икчика до Верхнего Камчатского острога имел благопо
лучны й путь. В  означенном пут и ничего примечания достойно
го не учинилось, кроме т рясения зем ли, которое бы:ло декабря  
8 дня около полудня, а мы в то время ст али на стан обедать, 
которым стан имели над рекою Оглукоминой, не доежжая вёрст  
за 30 до Оглукоминского хребта. Оное трясение бы:ло следующим  
образом: как мыI отобедали, и всякой к своим санкам пришли, то 
вдруг как от сильного ветра лес зашумел, и земля так затряс
лась, что мыI за деревья держаться принужденыI бы:ли, горыI зако
лебались, и снег с оны:х покатился. Означенного трясения приме
т или два вала , из которы:х один около минутыI продолж ался, 
а другой, которой вскоре за первым следовал, очень скоро прошёл, 
а больше того дня ничего не приметили, может быть, что и ещё 
земля тряслась, но в езде приметить невозможно бы:ло, только 
слыш али часто гром под землею. В  ноги очень часто земля тряс
лась, токмо легко, а перед всяким  трясением гром под землёю 
слышали. Н очевали мыI близ хребта Оглукоминского.

Н а другой день, поутру около 8 часов, переехав Оглукоминской  
хребет, сильным гром под землёй слышали, а трясения земли не 
приметили. К ак мыI на Оглукоминской хребет поды:мались, то 
вся та гладь, которою ехали, снегом завалена бы:ла, которой с гор 
во время трясения осытался, т ак что с трудностию проехать 
можно было.

Приехав в Верхней Камчатский острог, спрашивал я  у жите
лей о выш еописанном зем ли трясении, бы:ло ли  у н и х  и ли  нет, 
и они объявили, что в означенны:е числа у н и х  зем ля т ряслася  
и гром слышан бы:л, токмо очень легко» [11, с. 629].

И снова приходится отмечать, что поначалу это описание также 
кажется идентичным первому. Однако если более вдумчиво вчи
таться в приведённые тексты, то, помимо редкостной близости дней 
(6 и 8 декабря) и мест проявления (недалеко от Облуковинского 
перевала) описываемых в них событий, можно обнаружить и весьма 
принципиальные различия в их содержаниях:

1) путешественники ещё только готовили обед («котлы: с огня 
полетели») в первом случае, и уже «отобедали и приш ли к сан
кам» — во втором;
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2) спутники С. П. Крашенинникова и он сам спокойно сидели 
на санках в первом случае и вынуждены были держаться за дере
вья, подойдя к санкам, чтобы не упасть, — во втором;

3) в 1738 г. наблюдалось три волны сотрясений, а в 1740 г. — две;
4) отмечалось полное отсутствие подземного гула в первом слу

чае и длительное, вплоть до всего последующего дня, подземное 
громыхание — во втором;

5) в 1738 г. схода снежных лавин не было вообще, а в 1749 г. 
в окружающих ландшафтах произошли более чем заметные мета
морфозы из-за схода снежного покрова;

6) в первом случае отмечается полное отсутствие упоминаний 
о землетрясении у жителей верхней части долины реки Камчат
ки, а во втором — показания этих ж е жителей свидетельствуют 
о лёгком трясении и слабом подземном «громе» в районе Верхне- 
камчатска, удалённого от верховьев реки Облуковиной на сто 
километров.

То есть, как можно видеть, в названных текстах действительно 
описываются совершенно разные проявления стихии. Однако 
авторам проанализированных выше работ почему-то показалось, 
что и в том, и в другом случаях говорится если не одно и то же, то, 
по крайней мере, об одном и том же. Отчего они и пришли к выво
ду о том, что Крашенинников допустил путаницу в датах, а пото
му его следует «поправить».

Кстати, в одном из библиотечных экземпляров «Описания...» 
1949 г. издания (Институт вулканологии и сейсмологии ДВО РАН), 
в части текста, относящейся к описанию землетрясения на реке 
Облуковиной в 1738 г., эта дата от руки исправлена на 1740 г. 
Однако, на мой взгляд, эта «поправка» не выдерживает критики, 
ибо очень трудно представить, чтобы такой добросовестный на
блюдатель, как Крашенинников, допустил столь много разночте
ний при описании одного и того же события.

Можно было бы привести ещё не один пример подобного рода 
искажения данных великого учёного. Однако поскольку другие 
факты всего лишь пополняют, не меняя сути дела, список оши
бочных толкований, то перейду к заявленному выше гипотети
ческому (если не сказать — фантастическому) объяснению явле
ния по имени «феномен Крашенинникова».

Из всего сказанного выше можно видеть, что нацеленность 
Крашенинникова на восприятие окружающего мира, особенно учи
тывая тот факт, что работал он в невероятно стеснённых обстоя
тельствах, просто поразительна. Настолько поразительна, что вре
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менами можно подумать, будто он как бы «считывал» из какого-то 
информационного источника конкретны е ф акты , из которых 
затем и составлял цельную картину действительности. И это дале
ко не случайно.

Дело в том, что в науке, как в специфической сфере человеческой 
деятельности, существуют три основных способа поиска, сбора, обра
ботки и организации (обобщения) данных и информации в целом. 
При первом, и наиболее традиционном из них, исследователи в пол
ном согласии с уже имеющимися материалами и на основе апроби
рованных методологий собирают и уточняют информацию в рам
ках господствующей на данное время научной парадигмы, доводя 
тем самым сложившуюся систему взглядов и представлений по 
поводу того или иного объекта, явления или процесса либо до пол
ного совершенства, как это было в случае с великим Птолемеем, 
создавшим изумительно точный для его времени математический 
аппарат по исчислению движения небесных светил; либо до полней
шего абсурда, как  это было с тем ж е Птолемеем, поставивш им 
в центр тогдашней Вселенной Землю, а не Солнце.

На втором пути познания информация как таковая скорее даже 
не собирается, а создаётся, конструируется в ходе специальных 
и целенаправленных экспериментов, мощно расширяющих наше 
чувственное восприятие природы от атомов и прочих элементар
ных частиц с одной стороны и до расширяющейся Вселенной — 
с другой. И этот способ на сегодня является самым продуктивным 
методом познания Природы.

Однако и он не исчерпывает всех возможностей человека позна
вать мир, ибо есть ещё и третий способ мышления, способный, 
буквально, переворачивать все наши знания и представления, осно
вывающийся на умении отдельных индивидуумов организовы
вать уже имеющуюся и вновь появившуюся информацию в новое 
знание. Как это случилось, якобы, по наитию, с Николаем Коперни
ком, совершенно, казалось бы, «неожиданно» поместившим Солнце 
в центр нашей солнечной системы, или с Альбертом Эйнштейном, 
который, несмотря на свой «слабый», по отзывам оппонентов, мате
матический аппарат, сумел вывести фундаментальное (и на редкость 
изящное) Е = тс2.

И это не только моё мнение. Вот что, например, говорил по 
этому поводу С. Г. Кара-Мурза: «Есть редкий т ип учёных, кото
рые объект своего исследования ощущают “мышечно”, они его 
чувствуют телом  — а потом уже постигают свои чувства умом, 
“поверяют алгеброй гармонию”. Известный пример — Эйнштейн,
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который ощущал себя частицей света, летящей в пространстве. 
Он говорил: “Сначала я  нахожу, а потом ищ у”. Замечу, что та
кой т ип мы:шления характ ерен как раз для русской культуры: 
и особенно русской на уки » (Правда. — 2001. — 23 апр. — № 44).

Об этом же говорила и Анна Капица, когда утверждала, что 
Пётр Леонидович Капица «видит физику»: «П. Л. пишет статью 
и никак не может договориться с Пигаевским и с С. Андреевым. 
Он не может их убедить, они считают, что П. Л. не прав. У  них  
разное видение и понимание физических явлений. П. Л. их “ви
дит ”, и ему иногда трудно подобрать доказательства, он видит, 
что так есть, а теоретикам нужны: ясность мы:шления и мате
матическая точность доказательства» [28, с. 147].

Вот и С. П. Крашенинников относится к той категории иссле
дователей, которые после долгих и порой мучительных попыток 
по-новому организовать уже имеющуюся и вновь появившуюся 
информацию завершают исследования созданием либо стройной 
и строгой научной теории, либо сводом по-новому организован
ных знаний о тех или иных особенностях Природы. То есть «фено
мен Крашенинникова» именно в том и заключается, что бывший 
студент относился к той когорте землян, которые были буквально 
нацелены на восприятие разнообразной информации, рассеянной 
в физическом пространстве, причём ещё и способными её настолько 
творчески обобщать и организовывать, что становились сотворца
ми единого информационного пространства.

Таким образом, загадка «феномена Крашенинникова» столь 
притягательна, а способность бывшего студента собирать, органи
зовывать и обобщать первичные данные настолько, как было по
казано выше, поразительна, что это не только ставит его в ряд 
наиболее выдающихся интеллектуалов всех времён и народов, но 
и допускает использование для трактовки этого феномена любые 
возможные объяснения. В том числе и привлечение, пусть бы 
и несколько наивных, а временами и откровенно спекулятивных 
представлений об информации и информационном пространстве 
(поле), как  о порож дении «Космического разум а», с которым 
в отдельных случаях может контактировать человек. В нашем 
случае — С. П. Крашенинников.

И в самом деле, предпосылками возможного установления диа
лога человека с «Космическим разумом» служат следующие обстоя
тельства. Во-первых, как уже говорилось, сама по себе информа
ция как философская категория составляет единое целое с мате
рией, пространством и временем.
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Во-вторых, человек, в свете современных представлений, являет
ся сложной, социально-интегрированной системой, находящейся, 
вследствие непрерывного обмена информацией, в неразрывном 
единстве с окружающим информационным пространством. Если, 
конечно, понимать под последним постоянно функционирующую 
совокупность (систему, комплекс) всех знаний об органической 
и неорганической природе нашей планеты и Вселенной, и если 
при этом информация трактуется как мера упорядоченности — 
то есть как противоположность энтропии и хаоса.

В-третьих, судя по представлениям В. И. Вернадского, раз
виваемыми впоследствии В. М. Бехтеревы м, Д. П. Л азаревы м, 
Ю. В. Гуляевым, В. П. Казначеевым, В. М. Кандыбой, Б. И. Искаковым 
и многими другими учёными и подтверждённым исследования
ми В. В. Налимова, Н. Н. Моисеева и А. Н. Менделяновского [29], 
в живом организме, помимо привычного для нас вещества и энер
гии, существует нечто такое, что самым непосредственным (мате
риальным) образом связывает его со всеми природными процесса
ми, происходящими на земной поверхности (в информационном 
то есть пространстве). И это «нечто» с достаточным на то основа
нием можно именовать частью целостного «космического разума», 
понимая под последним постоянно функционирующую совокуп
ность (систему) всех знаний об органической и неорганической 
природе нашей планеты и Вселенной, объединённых в общее инфор
мационное поле (пространство).

Ну и, наконец, в-четвёртых, исходя из современной гносеологи
ческой модели строения Вселенной, человек сам по себе рассмат
ривается как своеобразный микрокосмос, как составная часть 
Большого Космоса, то есть как производное от этого самого «кос
мического разума». Хотя, конечно же, и действовать, и мыслить 
человек как живой организм может только и только в пределах 
узкой области существования органической жизни, то есть в пре
делах биосферы, с которой он неразрывно связан и вне которой 
он (по крайней мере — пока) существовать не может. Впрочем, на 
этом я и остановлюсь, дабы не забрести в поисках объяснения 
«Феномена Краш енинникова» к божественному провидению.

Итак, всё выше сказанное однозначно свидетельствует о двойствен
ном отношении исследователей к научному творчеству Степана 
Петровича Крашенинникова. С одной стороны, это проявляется 
в более чем подчёркнутом, особенно в работах краеведов, пиетете 
к самому имени автора «Описания земли Камчатки». В том смысле

398



подчёркнутом, что всё, сказанное великим натуралистом, не 
подвергалось ни малейшему сомнению, хотя ошибок в материа
лах С. П. Краш енинникова обнаруживается не так уж  и мало. 
А с другой стороны — это никакой логике не поддающееся иска
жение первичной информации, содержащейся в каноническом тру
де и других работах великого русского естествоиспытателя, ком
ментаторами его научного наследия. Что наряду с неоднозначно
стью определения дат его рождения и смерти позволяет говорить 
о существовании своеобразного явления, которое с полным на 
то основанием можно именовать «Феноменом Крашенинникова». 
Во всяком случае, в отечественной науке нет, пожалуй, более ярко
го примера того, чтобы даже самые очевидные и достоверные факты 
и явления, описанные одним исследователем, совершенно невероят
ным образом истолковывались и трактовались другими.

В то же время «Феномен Крашенинникова» позволяет говорить 
о способности отдельных индивидов либо «чудесным» образом 
преобразовывать имеющуюся в их распоряжении информацию 
в новое знание, либо получать таковое знание откуда-то извне. 
И хотя это последнее представление о «Космическом разуме» в извест
ной мере спекулятивно, оно всё же имеет под собой некоторые 
основания. Другое дело — насколько весомо эти основания были 
изложены лично мною. Но это уж  совершенно иная опера. Я же 
свой лоб под возможные щелчки подставил. Так что посмотрим, 
каковы будут шишки.
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С. В. ГАВРИЛОВ

КАМЧАТСКИЙ ТРАЛОВЫЙ ФЛОТ в 1946—1952 гг.

Настоящая статья является итогом начального этапа работы 
по сбору и систематизации отложившейся в камчатских архивах 
и музеях, а также публиковавшихся в средствах массовой инфор
мации сведений о послевоенной деятельности первого камчатского 
рыбопромыслового предприятия, предназначенного для ведения 
активного лова в открытом море. В разные годы своего существо
вания оно называлось «База активного опытного лова (БАОЛ)»; 
«Управление морского рыболовства», оно же «Комбинат Морло- 
ва»; «Управление тралового лова», одновременно «Управление 
тралового флота»; «Управление тралового и рефрижераторного 
флота» и стало родоначальником всех последующих рыбопромыш
ленных флотов полуострова.

Статья охватывает период с 1946 по 1952 г. включительно, разде
лённый на два логических этапа. Первый — с 1946 по 1950 г. — 
соответствующий первой послевоенной пятилетке, когда предприя
тие развивалось как имеющее законченный цикл производства. 
Второй — 1951—1952 гг. — годы, приведшие к существенному 
изменению условий его деятельности, вызванные преобразовани
ем в исключительно добывающее. Последнее было связано с на
чавшимся вступлением в эксплуатацию наиболее современных 
по тому времени судов — средних рыболовных траулеров с ди
зельными энергетическими установками. Более ранние сведения 
о деятельности БАОЛ — Морлова с момента его создания в 1936 г. 
обобщены в монографии автора [1].

Негативные процессы, протекавшие в начале 1990-х гг. в эконо
мике страны, привели к прогрессирующему старению рыбопро
мыслового флота, работающего в Дальневосточном регионе в целом 
и на Камчатке в частности. Начавшееся в последние годы ожив
ление в экономике Камчатского края в конечном итоге должно 
содействовать воссозданию мощного отечественного промыслово
го флота, наличие которого является одним из факторов, способ
ствующих достижению продовольственной безопасности страны 
и укреплению её позиций в Азиатско-Тихоокеанском регионе 
(АТР). Как показывает опыт деятельности судостроительной про
мышленности стран АТР, создание современного флота, в том числе 
рыболовного, способствует ускорению технического прогресса и раз
витию различных отраслей экономики страны.
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Решение этой важной государственной задачи требует обраще
ния к историческому опыту, накопленному в ходе создания на на
шем полуострове рыболовецких флотов. Проведение ретроспектив
но-технического исследования позволит с учётом выявленных тен
денций и достижений современной науки и техники наметить пути 
развития рыбопромысловой отрасли. Исследование может стать 
более эффективным, если рассматривать эти задачи в ретроспек
тивном аспекте и во взаимосвязи с отечественными и общемиро
выми тенденциями развития морского рыбопромыслового флота.

Важной стороной такого исследования является необходимость 
патриотического воспитания молодёжи на примерах предшествую
щих трудовых достижений моряков и рыбаков. Оно должно стать 
основой для формирования преемственности поколений, населяю
щих Камчатский край, а также чувства гордости за избранную 
морскую профессию.

В статье впервые обобщаются и вводятся в научный оборот 
разрозненные и ранее неизвестные статистические и отчётные 
материалы, относящиеся к рыбопромысловой деятельности в сере
дине XX в., составлена подробная хронология событий из исто
рии флота и рыбной промышленности.

Обозначения и сокращения

АХО — административно-хозяйственный отдел 
БАОЛ — База активного опытного лова
ВКП(б) — Всесоюзная Коммунистическая партия (большевиков) 
ГДР — Германская Демократическая Республика 
ГКРП — Главное Камчатское бассейновое управление рыбной про

мышленности (Главкамчатрыбпром)
КПСС — Коммунистическая партия Советского Союза
МРП — Министерство рыбной промышленности
НКВД — Народный комиссариат внутренних дел
ОКС — отдел капитального строительства
ПСРМЗ — Петропавловский судоремонтно-механический завод
ПСРВ — Петропавловская судоремонтная верфь
СНК — Совет Народных Комиссаров (Совнарком)
РБ — рыболовный бот
РС — рыболовный сейнер
СРТ — средний рыболовный траулер
ТИНРО — Тихоокеанский научно-исследовательский институт рыб

ного хозяйства и океанографии 
ТОФ — Тихоокеанский флот 
УКК — учебно-курсовой комбинат
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УТЛ
УТФ
ЦИК
ФРП
начПО 
рег. т

— Управление тралового лова
— Управление тралового флота
— Центральный Исполнительный Комитет
— флот рыбной промышленности
— начальник политотдела
— регистровые тонны

Траловый флот Камчатского региона в годы первой 
послевоенной пятилетки (1946—1950 гг.)

Во время Великой Отечественной войны рыбная промышлен
ность Камчатки претерпела существенные изменения. Полуост
ров стал одним из основных поставщиков рыбной продукции для 
фронта и тыла. Доля камчатского улова в общесоюзном выросла 
с 6,9 в 1940 г. до 17,8 % в 1945 г. За 1940—1944 гг. вылов 
увеличился с 799,3 до 1 692,3 тыс. ц, то есть в 2,12 раза. При 
этом численность работавших возросла всего на 18,5 %. В воен
ные годы камчатская рыбная промышленность перешла от сезон
ной к круглогодичной деятельности. В этом значительную роль 
сыграл зимний лов в открытом море с тралящих судов Морлова. 
С 1940 по 1944 г. производительность труда рыбаков активного 
лова выросла более чем на 90 % [1, с. 365—366].

В законе о первой послевоенной пятилетке (1946—1950 гг.), 
нацеленном на восстановление разрушенного народного хозяй
ства страны, говорилось о необходимости воссоздания рыболовно
го флота и ставилась задача превзойти его довоенные размеры. 
За пятилетие в строй намеревались ввести сто пятьдесят рыбо
ловных судов [2, л. 4]. Для Морлова это решение выразилось в полу
чении на протяжении названного периода одиннадцати дизель
ных сейнеров [3, л. 35; 4, л. 4—7].

1946 г.
Основной деятельностью «комбината Морлова», как часто име

новалось предприятие, в 1946 г. являлись активный траловый 
и сейнерный лов рыбы собственным флотом («гослов»), приём улова 
от рыболовецких колхозов («скуп»), обработка рыбы-сырца, дора
ботка и переработка на своём заводе рыбопродукции, поступав
шей от рыбокомбинатов Главкамчатрыбпрома (ГКРП). К основ
ной деятельности также относились попутные грузоперевозки на 
траулерах. Основное производство включало рыбозавод «Мохо
вая» с засольным, консервным, коптильны м , икорным цехами 
и холодильником. Общая переработка рыбы-сырца здесь могла 
достигать 20 000 ц в год.
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К вспомогательным и подсобным производствам относились: 
бондарная, сетепошивочная, механическая, кунгасная и столяр
ная мастерские, кузница, энергетическое хозяйство (котельная, 
электростанция, паровые лебёдки и рыбонасосы), маломерный 
водный транспорт, занимавшийся буксировкой кунгасов, приём
ка плавсредств, погрузо-разгрузочные работы, ремонт судов, соле
дробилка, а такж е заготовка технического сена, льда строитель
ного леса и дров, тканье травяных матов. Обслуживающими 
производствами считались строительный цех, жилищ но-комму
нальное хозяйство, сельскохозяйственная ферма [3, л. 18, 20; 
4, л. 4—7].

К началу года флот Морлова составляли семнадцать судов: 
шесть паровых траулеров («Буревестник», «Топорок», «Гага», «Палтус», 
«Восток», «Дальневосточник»), дрифтер «Стахановец», разведчи
ки «Сатурн» и «Юпитер». Имелись и восемь малых сейнеров гру
зоподъемностью 18,8 и водоизмещением 74,3 т с дизельными 
двигателями типа 3Д6 мощностью 150 л. с. (№ 14, 15, 17, 18, 24, 25, 
29, 30) [3, л. 35]. Они относились к классу «малых черноморских 
сейнеров» (МЧС-150), хотя были построенные на верфи Глав- 
рыбосудстроя во Владивостоке осенью 1945 г. Часть их пришла 
в Петропавловск 7 октября 1945 г., ещё шесть судов прибыли во 
втором квартале 1946 г.

В течение года в состав Морлова возвращены переданные в ходе 
войны в 1943 г. Петропавловской военно-морской базе сейнеры 
№ 1, 2 и «Авача», из новостроя поступил сейнер № 40. Числен
ность судов выросла до 21, но в конце ноября она вновь уменьши
лась: 3 ноября 1946 г. из-за нарушения правил судовождения 
потерпел аварию и затонул сейнер № 15 «Вертлюг». Он пребывал 
в составе осенней сельдевой экспедиции, действовавшей в Корф- 
ском и Олюторском районах. 1 ноября на обратном пути из бух
ты Ложных Вестей, нарушив порядок следования, сейнер вышел 
в направлении Усть-Камчатска в одиночку. В море его застал 
штормовой ветер с дождём, вскоре сменившийся сильной пургой. 
Судно стало принимать носом воду, в носовом кубрике появилась 
течь, с откачкой прибывавш ей воды команда не справлялась. 
В 15.00 3 ноября, считая себя по счислению в 25—26 милях к югу 
от мыса Озерного, капитан Котелевец повернул на обратный курс 
с намерением укрыться за мысом Низким. На подходе к мысу, 
слева по корме были замечены рифы. «Вертлюг» продолжал идти 
полным ходом, не измеряя глубины. Так, с полного хода, он и вы
скочил на камни и застрял на них, сильно повредив днище. Вскоре
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в машинное отделение стала поступать вода, затем затопило все 
остальные помещ ения, команда спасалась в надстройке. Утром
4 ноября подошли три других сейнера, но спасти «Вертлюг» было 
уже нельзя, так как  его палубу оторвало от бортов. Удалось без 
потерь снять команду и пассажиров, принятых сейнером в Кара- 
гинском ры боком бинате. Убыток от гибели судна составил 
592 987 руб. [5, л. 4].

Кроме «Вертлюга», в 1946 г. в Морлове потерпели аварии три 
траулера и один сейнер [5, л. 7]. Так, 22 марта в районе Куриль
ской гряды был повреждён траулер «Восток», вышедший из 
эксплуатации до конца года.

План заготовки рыбы-сырца на 1946 г. был установлен в объё
ме 45 000 ц. Намечалось добыть своими силами 15 000 ц сельди 
и 25 000 ц камбалы, принять «скупом» у рыбаков из хозяйств, 
расположенных на берегах Авачинской губы — им. Сталина, 
«Красная связь» и им. Кирова — 3 000 ц лосося разных пород,
5 000 сельди, наваги, камбалы и мелкого частика. В свою оче
редь, пойманную рыбу Морлов должен был сдавать на Озернов- 
ский, Больш ерецкий, Авачинский, далекие Нижне-Олюторской 
и даже Н атальинский рыбокомбинаты ГКРП (всего 20 000 ц) 
[3, л. 4, 15—16].

Из заготовленного сырца предполагалось произвести 35 108 ц 
готовой продукции, в том числе 2 500 ц парной рыбы «на пита
ние» — кеты, горбуши, гольца, камбалы, при этом её большая часть 
(2 000 ц) приходилась на камбалу. В морозку должны были на
правиться кета, кижуч, горбуша, навага и камбала, в чановый за
сол — кета, сельдь и частик. Деликатесные «копчёности» в виде 
балыков и брюшков (38 ц) соседствовали в плане со 101 ц непи
щевой «кислой» горбуши, предназначенной в качестве корма для 
собак. Намечался и выпуск тысячи ящиков консервов в полу
фунтовых банках (224 г) — поровну наваги и камбалы [3, л. 45].

Плановая численность персонала в 1946 г. определена в 587 чел., 
в том числе 372 рабочих, 100 инженеров и техников, 24 служа
щих, 81 обслуживающих, 10 учеников. Их среднегодовая зарпла
та должна была составить 9 376, 20 000, 14 250, 7 620 и 2 300 руб. 
соответственно. Ожидалось добиться повышения производитель
ности труда на 15,3 %.

Это плановые показатели. А вот как дела обстояли в действи
тельности. Добыча рыбы с момента организации Морлова в 1936 г. 
постепенно возрастала вплоть до 1944 г., но в течение последних 
двух лет она снизилась (табл. 1) [6, л. 21—22]:
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Таблица 1
Год

Вылов, тыс. ц 
(в % от плана)

1936 
6 000 
(100)

1937 
9 200  
(57,5)

1938 
3 450  
(11)

1939 
5 300  
(10,1)

1940 
19 500 
(43,1)

Год
Вылов, тыс. ц 
(в % от плана)

1941 
14 522 

(36)

1942 
25 173 
(107,1)

1943 
36 700 
(122,3)

1944 
56 535 

(106,6)

1945 
25 220  

(72)

В 1946 г. задание по добыче рыбы-сырца гословом было выпол
нено всего на 48,7, а по скупу — на 53,4 %: в общей сложности улов 
составил 19 494 при плане 30 000 ц. Большая часть пришлась на 
камбалу (18 212 ц). Несмотря на то, что сейнеры, кроме района 
Авачинской губы, в третьем квартале промышляли также в экспе
диции в Олюторском заливе, с планом вылова сельди не справи
лись. Причинами этого стал короткий период её подхода к обыч
ным местам в Авачинском районе, а в Олюторском районе в октяб
ре рыбы вообще не обнаружили. Среди шести траулеров план не 
только выполнил, но и перевыполнил (146,3 %) только «Палтус». 
Меньше всего — 14,6 % — пришлось на долю «Гаги» [6, л. 22]. 
Траулеры находились на промысле меньшее время, чем полага
лось по графику. Это было вызвано двумя причинами. Мартовская 
авария «Востока» потребовала отвлечения для помощи ему других 
судов Морлова, оторванных тем самым от своей основной дея
тельности. Вторая причина — направление траулеров во втором 
и третьем кварталах на грузоперевозки по распоряжению ГКРП. 
«Характерно отметить, что в период лова в первом квартале глав
ком без нашего ведома был направлен в длительную командиров
ку инженер по добыче Морлова Томашевский. Морлов этим самым 
был лишён одного из ведущих специалистов-добытчиков на весь 
самый ответственный период лова. Командировка Томашевского 
никакого отношения к Морлову не имела (завоз корейских рабо
чих), продолжаясь около восьми месяцев» [6, л. 23].

План по сдаче Морлову рыбы-сырца выполнил только колхоз 
«Красная связь», а вот сталинцы сумели сдать родному государ
ству только... 1,2 % от обещанного.

Готовой продукции произведено: 22 397 ц солёной и мороженой 
рыбы, 1 643 ящ . консервов и 85 ц собачьего корма. Таким обра
зом, справиться с заданием и даже перевыполнить его удалось только 
по консервам [6, л. 24]. Было забраковано 610 ц обезглавленной 
камбалы, пойманной ещё в 1945 г., испортившейся, но нашедшей 
«вторую жизнь» в качестве удобрения на полях собственной сельхоз
фермы. Половина консервов и икры отнесены к высшему сорту,
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большая часть продукции сдана первым сортом, а вот весь улов 
уйка (мойвы) и часть камбалы чанового посола — третьим. Сейчас 
нам даже трудно представить себе, что это такое: «камбала креп
косолёная третьего сорта». При хранении под открытым небом 
потеряно 24,2 т соли, ещё 406 — при транспортировке. Её стои
мость Госарбитраж отнес на Морлов [6, л. 25].

Фактически в 1946 г. трудились 537 чел.: 326 рабочих, 13 уче
ников, 98 инженеров и техников, 25 служащих, 75 обслуживаю
щего персонала. При плановой валовой выработке на одного средне
списочного рабочего 4 403 руб. выполнение составило 3 012, то 
есть 68 % , при этом зарплата составила 8 736 вместо 9 376, или 
93 %. Морлов не уложился в предписанную производительность 
труда в основном из-за невыполнения плана добычи и выпуска 
готовой продукции [6, л. 26].

Одним их обслуживающих производств являлось сельское 
хозяйство. Наличие собственных сельхозферм было характерной 
чертой большинства предприятий и организаций того времени. 
Их продукция немало помогала рабочим и служащим выживать 
в голодные послевоенные годы. На площади 11,8 га труженики 
сельхозфермы посеяли картофель, капусту, турнепс (на корм ско
ту), прочие овощи. Запланированный было табак сажать не стали. 
Осенью собрали (в ц): 272,4 картофеля, 287,2 капусты, 23,3 ово
щей и 276 турнепса. В целом план был перевыполнен на 118 %, 
но при этом картофеля уродилось чуть больше трети ожидаемого, 
зато повезло с капустой — 143,6 %. Средняя урожайность увели
чилась на 18 % по сравнению с прошлым годом.

Между прочим, в октябре 1946 г. команда передового траулера 
«Палтус» получила с фермы две бочки капусты. В одной из них 
моряки обнаружили двух изрубленных крыс [7, № 193].

В конце 1946 г. на ферме имелись: один бык, десять коров, три 
нетели, семь бычков и тёлок, итого 21 «голова», а также 17 лоша
дей, в том числе пять «молодняка». Животноводство дало 10 306 л 
молока и 721 кг мяса (выполнение свыше 103 %). В число ж ив
ности входили и четыре десятка собак. План животноводства 
перевыполнен по выходному поголовью рогатого скота на 38, 
по лошадям на 18 % и не выполнен по наличию ездовых собак 
[6, л. 28—29].

Центнер картофеля стоил по отчёту 183,66, литр молока — 
7,39 руб. По всем позициям выходило снижение себестоимости 
продукции, но при этом убытки сельского хозяйства превысили 
плановые 88 тыс. руб., или на 11,3 %. Общий результат деятель-
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ности Морлова в 1946 г. сопровождался убытком 6 935 тыс. руб. 
[6, л. 29].

Руководство Морлова (начальник В. С. Кириллов, начальник 
планового отдела П. Сытин) обратилось в ГКРП с предложения
ми о расширении собственной рыбообрабатывающей базы и орга
низационном улучшении деятельности. По его мнению, как мож
но быстрее следовало провести следующие мероприятия:

— для полного использования траулеров на добыче изучить 
возможность лова камбалы в Приморье и её реализации в парном 
виде во Владивостоке, для чего послать туда один-два судна во 
втором и третьем кварталах следующего, 1947 г.;

— закрепить за Морловом территорию в Ковше Петропавлов
ского морского рыбного порта в районе стоянки повреждённого 
парохода «Херсон», использовавшегося в качестве склада и обще
ж ития, особенно в преддверии предполагавшегося в ближайшем 
времени увеличения численности флота;

— учитывая большую изношенность, произвести всем трауле
рам в 1947—1948 гг. капитальный ремонт, которого они не полу
чали в течение последних шести лет.

В области обработки рыбы-сырца предлагалось расширить ассор
тимент выпускаемой рыбопродукции закусочными консервами, 
рыбой горячего и холодного копчения и кулинарными изделия
ми. Для этого требовалось построить механизированный кули
нарный цех с пропускной способностью 30 ц сырца в сутки, в том 
числе 20 ц камбалы (такой цех мог переработать в год до 5 000 ц 
сырца); пустить цех горячего и холодного копчения с суточной 
переработкой 40 ц. Имевшееся консервное производство нужда
лось в перестройке, замене имеющейся техники, в первую очередь 
автоклавов, да и вообще в переоборудовании в отдельный завод. 
Это могло позволить довести годовой выпуск закусочных консер
вов до 6 000 ящ . с расходом сырца камбалы 2 500 ц.

Действовавший холодильник следовало увеличить на одну 
складскую камеру ёмкостью 2 000 ц, прикрепить к Морлову два-три 
рефрижератора для сдачи на них камбалы с траулеров непосред
ственно на промысле. В рыбном порту Петропавловска требовал
ся крупный холодильник проектной мощностью 10 000 ц с годо
вой заморозкой до 20 000 ц камбалы с «мокрыми» морозилками 
(его стали строить только в 1957 г.). Для переработки рыбных 
отходов на территории рыбозавода «Моховая» требовалась ути
лизационная установка. Только «осуществление этих мероприя
тий даст полную возможность реализовать весь выловленный
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траулерами сырец-камбалу в количестве, предусмотренном пла
ном. Сдачу камбалы рыбокомбинатам в условиях открытого рейда 
и зимнего времени считаем нецелесообразным, и производить как 
исключение. Кроме всего этого возможна организация базы на 
15 000 ц по приёмке камбалы с траулеров в посол на территории 
Малой Жировой бухты, с непосредственным подчинением её Ава- 
чинскому рыбокомбинату».

Весь управленческий аппарат Морлова размещался на базе 
Моховой, будучи оторван от судов, стоявших в рыбном порту, от 
управления ГКРП и «областных советских и партийных органи
заций». Это отрицательно сказывалось на оперативном управле
нии флотом. Руководители Морлова «настоятельно» просили на
чальника ГКРП перевести предприятие в город, выделить требую
щиеся здания «из числа имею щихся в ГКРП или отпустить 
кредиты и материалы для строительства здания управления Морло
ва и жилфонда для работников аппарата в городе» [6, л. 30—31]. 

1947 г.
1 января  судами Морлова командовали капитаны: траулером 

«Топорок» — В. М. Неклюдов, траулером «Лебедь» — С. Г. Оводов- 
ский ,траулером  «Гага» — К. К. Берг, траулером «Палтус» — 
Д. С. Рожанский, траулером «Буревестник» — Н. С. Колядин, 
траулером «Дальневосточник» — Баталов; сейнером «Авача» — 
В. М. Салтыков, сейнером № 1 — Н. Н. Пинчук, сейнером № 2 — 
А. И. Самойленко, сейнером № 14 «Гак» — Горников, сейнером 
№ 17 «Нагель» — Соколов, сейнером № 18 «Ваер» — Вагнер, сей
нером № 25 «Шток» — Н. С. Гущеваров, сейнером № 29 «Блок» — 
Ш евченко, сейнером № 40 «Адмирал Корнилов» — Бакалов, сей
нерами № 46, 43, 30 — Бельков, сейнером № 44 «Вознесенский» — 
М. В. Оленский; разведчиком «Сатурн» — Ардешвили, разведчи
ком «Юпитер» — Ш ульгин [4, л. 155].

24 апреля  приказом по ГКРП материальная ответственность 
за допущенный непроизводительный простой траулера «Буре
вестник» в размере трети должностного оклада наложена на стар
шего механика судна П. Р. Харкевича, главного инженера Мор
лова В. П. Нахабова, директора В. С. Кириллова и начальника 
эксплуатации А. Я. Думенко. В. П. Нахабова предписано «с ра
боты снять и по сдаче дел перевести начальником добычи Корф- 
ской моторно-рыболовной станции» [8, л. 290]. Но этого, судя по 
всему, не произош ло. Во всяком  случае, если такой  перевод 
и состоялся, то на время и не ранее сентября, с организацией 
Олюторской сельдяной экспедиции. Известно, что в июне 1948 г.
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B. П. Нахабов был начальником отдела эксплуатации Морлова, 
а в 1949 г. трудился в главке.

12 июня награждены экипажи судов Морлова — победители 
всесоюзного социалистического соревнования, перевыполнившие 
план первого квартала 1947 г. Первую премию в 29 тыс. руб. (из 
них 9 тыс. — на улучшение культурно-бытового обслуживания) 
получила команда траулера «Палтус» (капитан Д. С. Рожанский, 
старший механик И. И. Наркевич). За умелый труд морякам 
досталась весомая денежная прибавка, с учётом того, что их сред
немесячный заработок составил около 4 тыс. руб. Третьи премии 
достались морякам «Буревестника» (капитан М. В. Оленский, 
старший механик П. Р. Харкевич) и траулера «Гага» (капитан
C. Г. Оводовский, старший механик А. Е. Лисовский). Им полага
лись по 19,5 тыс. руб. [9, л. 4].

25 июня ГКРП обязал Морлов передать Авачинскому комби
нату сейнеры № 29 и 30 с экипажами «на арендных началах» на 
срок с 27 июня по 25 октября. Это делалось с целью более эффек
тивного использования мелкого промыслового флота (кавасаки 
и сейнеры) на добыче трески и предотвращения излишних пробе
гов с мест лова до обрабатывающих баз, особенно при небольших 
уловах на единицу флота [9, л. 165].

30 июня холодильник базы «Моховая» обработал и отправил 
потребителям уже 13 080 ц рыбы. Его работники прилагали все 
усилия к тому, чтобы дать по обработке продукции более двух 
годовых планов. Высокой выработки добились стахановцы Дозоров 
и Баженов. Работницы Двойчеко и Новицкая ежедневно выполняли 
более полутора норм. Заступив на «стахановскую вахту», труже
ники рыбозавода досрочно отгрузили 100 т рыбопродукции на 
рефрижератор Востокрыбхолода «Волга».

В море лучше всех промышлял траулер «Палтус» капитана 
Д. С. Рожанского. Его экипаж уже дал 135 % годового плана. 
Траулер «Гага» под командой капитана С. Г. Оводовского выпол
нил задание на 107 %. Мог бы и больше, но по вине руководителей 
Кихчикского рыбокомбината ГКРП в прошлом рейсе судно про
стояло под выгрузкой около двух недель. Траловый флот в основном 
справлялся со своей задачей, чего нельзя было сказать про сейне
ры. Несмотря на то, что те вышли в море раньше, чем в прошлом 
году, за май и июнь годовое задание они выполнили всего на 4 %. 
Частично это объяснялось тем, что экипажи были укомплектованы 
молодыми, неопытными рыбаками. Но «некоторые капитаны за
знались и игнорируют приказы и распоряжения, сами становятся
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нарушителями трудовой дисциплины. Так, например, капитан 
сейнера “Стахановец” тов. Козенец вместо того, чтобы укрепить 
трудовую дисциплину среди экипажа и мобилизовать его на выпол
нение добычи рыбы, ведёт себя вызываю щ е, грубо обращ ается 
с рыбаками. Капитаны Пинчук и Вагнер не ведут настоящей борьбы 
за выполнение плана, пренебрегают ловом разнорыбицы и ориен
тируются исключительно на большую рыбу. Поэтому неудиви
тельно, что они сорвали выполнение плана сельдевой путины, 
несмотря на то, что им были возданы все условия для добычи 
сельди» [7, № 150].

7 июля введена новая форма рейсовой отчётности траулеров. 
Действовавшая до этого не содержала многих показателей, необ
ходимых для анализа работы судна за рейс. Теперь отчёт после 
заполнения подписывался капитаном и предоставлялся директо
ру Морлова на утверждение, затем один его экземпляр направ
лялся в отдел добычи ГКРП, не позднее трёх суток с момента 
прибытия траулера в порт [10, л. 404].

19 июля начальник ГКРП К. Н. Кулаженко в своём приказе 
отметил «исключительно плохое руководство работой сейнерного 
флота со стороны директора Морлова тов. Кириллова». Из доку
мента следует, что с 8 по 18 июля из четырнадцати сейнеров на 
промысле в среднем находились только три. При этом в Ковше 
Петропавловского морского рыбного порта и на базе Моховой по 
разным причинам простаивали семь, в ремонте на ПСРВ — два, 
и в Авачинском комбинате — одно судно. Ещё одно разведывало 
косяки сельди в Олюторском промысловом районе. Вылов рыбы 
сейнерами ежедневно не учитывался, их работа не контролирова
лась. Разведчик «Юпитер» не был поставлен в ремонт на Ключев
скую судоверфь, несмотря на то, что для этого имелись все возмож
ности. Одном словом, «работа сейнерного флота пущена на самотёк». 
Начальник главка приказал: «За плохое руководство сейнерным 
флотом директору Морлова тов. Кириллову объявляю выговор и пред
упреждаю, что если он в течение ближайших трёх дней не испра
вит положения, не ликвидирует самотёка в работе сейнерного фло
та, он будет с работы директора снят» [9, л. 288].

1 сентября при транспортировке рыбы из колхоза им. Кирова 
на рыбозавод «Моховая» волнами, поднятыми сильным ветром, 
залило шлюпку, в результате чего смыло 285 кг кижуча и 90 кг 
горбуши стоимостью 562 руб. [4, л. 163].

3 сентября вышло распоряжение ГКРП об организации экспе
диционного лова сельди в Олюторском заливе. Морлову в допол
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нение к двум сейнерам, уже находившимся там, и трём, направ
лявшимся в район, посылались дрифтер «Стахановец» (капитан 
Алёшкин), разведчик «Сатурн» (капитан Ардишвили), сейнер 
«Адмирал Корнилов» (капитан Учителев), «Нагель» (капитан 
Соколов), «Трал» (капитан Соловьёв), «Шток» (капитан Гущеваров), 
«Блок» (капитан Шевченко), № 44 (капитан Оленский). Для изуче
ния путей м играции нагульной сельди в Олюторском заливе 
и обеспечения научно-методического руководства промысловой раз
ведкой директор Камчатского отделения ТИНРО И. И. Лагунов 
направил туда свой «научный» сейнер «Вилюй». Морлову пред
писывалось снабдить его кошельковым неводом и необходимым 
снаряжением.

Сроком выхода сейнерной экспедиции установлено 10 сентяб
ря. Разработан порядок следования судов и система связи между 
ними и сигнализации при помощи радио, света и семафора. На все 
сейнеры установлены радиостанции «с режимом работы на микро
фоне». Морлов обратился к управлению гидрографического райо
на ТОФ с просьбой на время предоставить буй-ревун и береговую 
«мигалку» для установки её у входа в бухту Южную Глубокую. 
«Мигалка» работала от баллона с ацетиленом.

К 20 сентября в Олюторский залив в качестве плавбазы следо
вало отправить траулер с необходимым запасом промыслового 
вооружения, спецодежды, топлива и продовольствия. Судно обес
печивалось промысловой командой и тралами с нижней подбо
рой, снаряженной для работы по твёрдому грунту. Для проведе
ния опытного лова косячных скоплений трал вооружался рубаш
кой из селёдочной дели, его верхняя побора оборудовалась 
стеклянными кухтылями.

Попутно сейнеры везли Ново-Олюторскому, Пахачинскому 
и Олюторскому комбинатам спецодежду, резиновые сапоги, брезен
товые чаны для посола. С подсобного хозяйства Морлова для допол
нительного питания их команд отпущены восемь тонн картофеля 
и капусты и по распоряжению Министерства рыбной промыш
ленности Восточных районов СССР — тридцать пять ящ иков 
рыбных консервов, полтонны копчёностей и двадцать банок тома
та. Директору Карагинского комбината предписано заготовить 
на месте для рыбаков пять тонн оленьего мяса.

Оперативное задание по добыче сельди сейнерной экспедиции 
установлено в объёме 30 000 ц. Для руководства ловом в залив на 
сейнере откомандировывался начальник эксплуатации Морлова 
В. П. Нахабов и в помощь ему — начальник отдела снабжения
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Анисимов. Контролировать работу экспедиции непосредственно 
в районе промысла намеревался сам исполняющий обязанности 
начальника ГКРП П. М. Макштас [11, л. 6—8].

31 декабря пришёл приказ министра рыбной промышленности 
Восточных районов СССР: траулер «Лебедь» с продуктами и снаб
жением должен был срочно следовать на побережье в условиях 
тяжёлой ледовой навигации. Его требовалось быстро освободить 
в Ковше от доставленной камбалы, погрузить требовавшееся на 
комбинатах, забункеровать и 3 января 1948 г. отправиться на 
побережье [11, л. 44].

На 1947 г. Морлову был установлен план заготовки рыбы- 
сырца в объёме 65 000 ц гословом (траулерами — 44 000, сейнера
ми — 21 000) и 5 000 ц скупом, всего 70 000 ц. Собственному 
рыбозаводу на базе Моховой следовало переработать более трети 
этого улова — 24 500 ц. На промысел намечалось выставить 
17 судов: четыре траулера, дрифтер, разведчик и 11 сейнеров 
с общей мощностью машин 4 825 л. с. и численностью экипажей 
331 чел. [12, л. 5, 7].

Экипажи наиболее крупных судов — траулеров насчитывали 
29 чел.: капитан, его старший, второй и третий помощники; стар
ший, второй и третий механики, тралмастер (в то время эта долж
ность часто именовалась «тралмейстер») и два его помощника, 
рыбный мастер, радист, один машинист 1-го и два 2-го класса, 
столько же кочегаров, по шесть матросов 1-го и 2-го классов, 
боцман, уборщица-буфетчица, дневальная, повар и его помощник, 
прачка [12, л. 22].

В течение года Морлов получил от судостроительной промыш
ленности четыре сейнера, один из них переадресовали Карагинско- 
му рыбокомбинату ГКРП. В середине года от ТИНРО поступил 
паровой траулер «Лебедь» [4, л. 4].

На лове работали пять траулеров: «Гага», «Палтус», «Буревест
ник», «Дальневосточник» и недавно прибывший «Лебедь». Само
го серьёзного успеха среди них, как и в прошлом году, добился 
«Палтус». При задании в 12 450 он выловил 19 007 ц, то есть дал 
142,7 % плана. Кроме траулеров, промышляли сейнеры «Авача», 
№ 1, 2, 14, 17, 18, 24, 25, 29, 30, 35, 40, разведчик «Сатурн» и дриф
тер «Стахановец» [4, л. 4—7].

За год произошли аварии на двух траулерах и одном сейнере 
[5, л. 9].

Капитальный ремонт флота в 1947 г. производился только на 
ПСРВ, на что было потрачено 3 077 тыс. руб. На верфи побывали
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траулеры «Восток», «Топорок», «Дальневосточник» и «Палтус», 
сейнеры № 1 и 2, дрифтер «Стахановец» и разведчик «Сатурн» 
[4, л. 9—10].

По мнению специалистов Морлова, «судоверфь к ремонту отно
сится несерьёзно». Так, вышедший из ремонта сейнер № 1 не 
успел пробыть на лове и нескольких дней, как мотор вышел из 
строя, и судно вынуждено было встать на повторный ремонт. Сей
нер встал в ремонт в январе. Экипаж провёл все подготовитель
ные работы. Верфь должна была изготовить облицовочные втул
ки гребного вала и отлить винт. Больше трёх месяцев простояло 
судно в доке, пока литейный цех отливал втулки. А когда они 
были готовы, «дело испортил» механический цех, «запоров» деталь 
при обработке. Её пришлось отливать вторично. Это привело к тому, 
что сейнер, на котором не были закончены доковые работы, при
шлось спускать на воду. 15 апреля его вновь ввели в док. После 
продолжительного простоя сейнер вышел в море не без недоде
лок и, не добыв и ста центнеров рыбы, снова пришёл на верфь для 
ремонта. Здесь он стоял и в июле. Был вынужден встать в док 
и дрифтер «Стахановец»: ввиду плохого ремонта в корпусе в райо
не дейдвуда обнаружилась течь [7, № 146, 150].

Из тринадцати сейнеров пять-шесть ежедневно стояли в порту 
и на базе Моховой из-за различных поломок. Это — результат 
плохого ремонта, который проходил без контроля со стороны 
механиков и капитанов сейнеров. Охрана судов, стоявших в ремон
те на ПСРВ, организована не была. Ввиду этого имелись случаи 
хищения оборудования. Исполнявший в то время обязанности 
главного инженера комбината В. П. Нахабов, по мнению руко
водства, слабо контролировал ход ремонта. Причины частых по
ломок и выхода из строя механизмов крылись ещё и в плохом, 
«подчас преступно халатном», отношении к механизмам со сторо
ны механиков их помощников. Так, на сейнере № 14 (капитан 
Горников) во время текущего ремонта в дейдвудной трубе было 
оставлено зубило. В результате такой халатности судно вышло 
из строя спустя час после окончания работ и снова было поставле
но в ремонт на три дня.

Случалось, что суда простаивали в ожидании устранения не
значительных дефектов. 12 августа в порт зашёл сейнер № 29 
«Блок», у которого завернулся лист обшивки подводной части. 
За этот загиб цеплялся и рвался невод. Для устранения дефекта 
требовалось полчаса, но так как в порту в это время не оказалось 
крановщика, судно простояло целые сутки.
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Те сейнеры, которые находились в море, зачастую были предо
ставлены сами себе. Никакого контроля за их деятельностью со 
стороны дирекции и парторганизации, насчитывавшей шестьдесят 
членов, не было. Известия оттуда не приходили неделями. Так, за 
июль и десять дней августа, то есть за сорок один день, в Морлов 
поступили сведения только за девять дней, то есть больше месяца 
его руководители не знали, что их флот делает в море.

Отсутствие должного контроля и слабая дисциплина объяс
няли факт продажи сельди, полученной для наживы на удочки, 
на сейнере № 40. Его же экипаж  вместо лова рыбы охотился 
на сивучей и торговал их мясом на рынке. А бывший капитан 
дрифтера «Стахановец» незаконно перевозил пассажиров, полу
ченные с них деньги присваивал, занимался скупкой и пере
продажей китового мяса.

Сейнер № 18 в июле сжёг 4 т горючего и сдал всего 19 ц трески, 
а № 14 в июле вообще ничего не сдал. Все суда за июль и первую 
декаду августа добыли 1 200 ц рыбы, израсходовав 41 т горючего. 
За это время на зарплату моряков и ремонт были потрачены 
около 500 тыс. руб.

В конце июля бюро Петропавловского горкома ВКП(б) обяза
ло директора Морлова и секретаря парторганизации послать на 
сейнеры партийно-хозяйственный актив для оказания помощи 
в развертывании социалистического соревнования, а также конт
роля за деятельностью команд. Директор издал приказ, согласно 
которому за каждым сейнером были закреплены одиннадцать 
коммунистов. За месяц на судах побывали только шестеро. Но сде
лали они немного, не получив соответствующего инструктаж а 
и конкретного задания, без выполнения которого «прикреплён
ный товарищ» не должен был возвращаться. И это в условиях 
острой борьбы за выполнение государственного плана и взятых 
перед самим товарищем Сталиным в письме ему от трудящихся 
Хабаровского края (в состав которого тогда входила Камчатская 
область) обязательств!

«О полном развале массово-политической работы на сейнерах 
свидетельствует такой факт. На сейнере № 40 (капитан тов. Учи- 
телев) из семи человек команды ни один не знает, какой план 
имеет сейнер, как он выполнен в июле, и даже не знает, сколько 
кто заработал на лове. Изготовленную для этого сейнера и пере
данную капитану доску показателей не могли найти. А ведь на 
этом сейнере работают коммунисты тт. Рыбальченко и Осипов, 
имеется партийный прикреплённый тов. Игошин».
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Низкие уловы капитаны некоторых сейнеров объясняли отсут
ствием рыбы. «Такое объяснение стало настолько популярным, 
что его поддерживают некоторые руководители». Между тем, сейнер 
№ 29 (капитан Шевченко), работая в июле в одинаковых с осталь
ными судами условиях, выполнил месячный план на 203 %. Дрифтер 
«Стахановец» (капитан П. Е. Алёшкин, неводчик А. А. Кузнецов — 
через десять лет ставшие первыми камчатскими Героями Социалис
тического Труда), успешно брал уловы и являлся единственным, 
сдавшим много нагульной сельди [7, № 193].

О неблагополучном положении в Морлове в 1947 г. свидетель
ствует и нижеследующий материал: «После окончания путины 
1946 г. сейнерный флот был поставлен на ПСРВ. В первые дни 
вокруг ремонта устроили большой шум: издавалось множество 
приказов и распоряжений. Но вскоре канцелярская трескотня 
улеглась, и о ремонте забыли. Более шести месяцев без надлежа
щего присмотра находились сейнеры на приколе. За это время не 
был поставлен ни один болт, не заменена ни одна деталь у двига
телей. И только в конце апреля, когда началась путина, вспомни
ли о сейнерах. Опять поднялась шумиха, но время было упущено. 
Часть судов ушла в море без достаточной подготовки, остальные 
сейнеры один за другим выходили из ремонта до конца августа. 
Горячая пора путины была упущена.

Из-за всевозможных поломок и неукомплектованности кадра
ми суда эксплоатировались лишь на 20 % мощности. На сейнер 
№ 40 не сумели поставить винт, и он не участвовал в добыче рыбы. 
Сейнеры № 30 и 24 вышли в море, но ни один из них за всю 
путину не поймал и центнера рыбы. Суда недостаточно были снаб
жены орудиями лова хорошего качества. На сейнеры № 14, 1 и 2 
были выданы такие неводы, что через них свободно проходили 
косяки рыбы. Поэтому в 1947 г. сейнерный флот выполнил план 
добычи рыбы лиш ь на 26,6 %. Государству был нанесён ущерб 
в четыре миллиона рублей» [13, № 23].

Плановое задание по гослову на 1947 г. было выполнено на 94,4 %, 
поймано 61 373 ц рыбы различных пород. Снова, как и в прошлом 
году, имелся недобор сельди в количестве 13 570 ц по гослову из- 
за короткого времени её подхода к местам добычи. Рыбу в этом 
сезоне Морлову сдавали два колхоза: «Красная связь» и им. Стали
на. Объём скупа вновь был невелик: 1 236 ц, или всего 24,7 % от 
запланированного.

Численность персонала Морлова в 1947 г. достигла 623 чел. 
Валовая выработка на одного среднесписочного рабочего составила
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4 900 руб. при 5 733 плановых, при этом средняя зарплата равня
лась 10 245 при плане 11 345 руб., то есть 86 и 90 % соответствен
но [4, л. 11]. Морлов не уложился в плановую производитель
ность труда из-за невыполнения плана добычи и выпуска готовой 
продукции, но результаты по этим отчётным позициям оказались 
лучше, чем прошлогодние.

Обслуживающие производства включали баню с семью работни
ками (персонал помывочной, прачечной и «кубогрейки»), в жилищ 
но-коммунальном хозяйстве трудились двое служащих и четыр
надцать рабочих. На сельхозферме пребывали двое служащих, 
двенадцать растениеводов и девять животноводов, штат детского 
садика включал четверых сотрудников [12, л. 21].

К 1 января 1947 г. Морлов располагал 2 526 кв. м жилой 
площади, из них 442 «квадрата» в «домах временного типа», при
чём «вся указанная ж илая площадь имеет электрическое обору
дование», то есть освещение. В этом жилье размещались 656 чел. 
В среднем, на каждого обитателя приходилось по четыре с полови
ной «квадрата», что для Камчатки тех лет было неплохо. Но «это 
форма простого деления, а фактически много работников до на
стоящего времени живут на судах, не имея квартир, и к тому же 
бараки № 1 и 2 и одна утеплённая палатка... требуют немедлен
ного сноса и переселения в другие жилые помещения 117 чел., 
которым грозит опасность. Здание бывшего клуба, где проживает 
18 чел., пришло в совершенную негодность». Перечисленные соору
жения были настолько ветхи, что угрожали падением на головы 
их обитателей в прямом смысле ежеминутно. С учётом этого вы
ходило, что треть работавших с семьями пребывали в совер
шенно неудовлетворительных бытовых условиях, что отрицательно 
сказывалось на деятельности всего предприятия. Состояние ж и
лого фонда оценивалось как крайне скверное, свыше половины 
его требовало серьёзного капитального ремонта. Из бытовых пред
приятий Морлов имел только одну баню с суточной пропускной 
способностью двадцать человек, что, конечно же, не удовлетворя
ло потребностям тружеников [4, л. 1—2].

Хозяйственную деятельность в 1947 г. Морлов завершил с убыт
ком 4 973,5 тыс. руб. вместо 3 837 тыс. плановых. Основными 
стали убытки от реализации продукции — 4 726 тыс., жилкомхо
за — 241 тыс. (в основном, недостача по квартплате) и сельхоз
фермы — 138 тыс. руб. [4, л. 15].

В конце года в должность вступил новый директор Морлова — 
С. С. Липков.
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1948 г.
1 января  в составе флота Морлова имелось двадцать одно судно, 

в том числе шесть паровых траулеров, по одному дрифтеру и раз
ведчику и тринадцать сейнеров. В числе последних появился 
«Жданов», но исчез «Вознесенский».

6 января  ГКРП реорганизовал курсы судоводителей маломер
ных судов (до 200 рег. т.), начавшие работу при учебно-курсовом 
комбинате главка 2 декабря 1947 г., в курсы штурманов малого 
плавания. Это сделано с учётом большой потребности флота в кад
рах и потому, что большинство слушателей уже имели общеобра
зовательную подготовку в объёме школы-семилетки [14, л. 26].

9 января  в 18.15 на траулере «Лебедь» во время его перехода 
от причала рыбного порта к мысу Сигнальному случился пожар 
в кормовых жилых помещениях, длившийся три четверти часа. 
Были повреждены переборки между тремя смежными каютами, 
их внутренняя фанерная обшивка и кают-компания. В этих по
мещениях сгорела вся мебель, огонь полностью уничтожил по
стельные принадлежности, все ценности и личные вещи. След
ствие установило, что пожар возник из-за нарушения буфетчицей 
правил противопожарной безопасности. Она допустила «грубую 
небрежность в обращении с огнём во время закуривания папиро
сы. Выйдя из каюты, оставив непотушенной спичку в пепельнице, 
стоящей на столе под занавеской, отчего огонь от спички быстро 
распространился по всей каюте и перешёл на деревянные пере
борки и обшивку». В результате пожара, ликвидированного сила
ми экипажа, Морлову причинены значительные убытки, отнесён
ные на счёт судовладельца. Буфетчицу, «являющуюся основным 
виновником в возникновении пожара», решено уволить из «систе
мы ГКРП», удержав с неё одну треть месячного основного оклада 
в возмещение части причинённых пожаром убытков [14, л. 250].

16 января  главк приказал директору Морлова передать Усть- 
Камчатской моторно-рыболовной станции транспортные сейне
ры «Булганин» и «Вышинский» [14, л. 67].

Январь. Холодильник базы Моховой бездействовал. Его выве
ли на ремонт ещё 17 октября 1947 г. Установленный срок его 
окончания давно истёк, но работы не были завершены. К тому 
же плохо обстояло дело с топливом. Завезённый низкокачествен
ный уголь не горел без искусственного дутья в топки котлов. 
Чтобы поддерживать горение, требовался электровентилятор, ко
торого не имелось. Впрочем, не было и самых простых приспособ
лений и инструментов: «нет тачек, и вся продукция в холодильнике
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транспортируется посредством носилок. Ощущается недостаток 
лопат и другого инструмента...»

Хозяйство базы находилось в плачевном состоянии. Разделоч
ный цех нуждался в капитальном ремонте. В коптилке обвали
лась внутренняя штукатурка. Не в лучшем положении пребывал 
и засольный цех. Здесь весь пол был в рытвинах и выбоинах. 
Сливные протоки обвалились, их кое-где забросали досками. Это 
«сильно тормозило работу», так как людям приходилось постоян
но осматриваться, чтобы избежать падений и несчастных случаев.

Производственная обстановка тоже оставляла желать лучшего. 
«Директор завода Ларионов часто бывает в цехах, но его визиты 
приносят мало пользы. Вместо того чтобы устранить неполадки 
и оказать помощь рыбакам в организации труда, он ругает их отбор
ной бранью. Так, например, когда работница тов. Кушнер обрати
лась к нему за советом, он не нашёл ничего лучшего, как обругать её. 
В комбинате укоренилось бездушное отношение к людям. Стаха
новка тов. Двойченко является матерью четырёх детей и более 
десяти лет работает на этом заводе. Она тяжело заболела и несколь
ко дней лежала дома без какого-либо присмотра. Знали об этом 
руководители и комбината, и завода, но они только после вмеша
тельства других людей выделили человека для присмотра за боль
ной. Из рук вон плохо поставлен учёт труда и зарплаты. Длитель
ное время людям не выдают расчётных листков, и они не знают ни 
количества отработанных дней, ни заработка. Рабочий тов. Салау- 
тин в ноябре отработал тридцать дней, но табель в бухгалтерию 
подали на пятнадцать. Имеется много рабочих, которым не вписа
ли в табель от четырёх до семи дней. Эта преступная практика 
прочно вошла в стиль работы счётного аппарата» [13, № 7].

Отсутствие на базе пристани затрудняло своевременную сдачу 
уловов. Пристань несколько лет назад смыло штормом, и с тех 
пор траулеры и большие сейнеры медленно разгружались на рей
де при помощи барж и кунгасов. Такая разгрузка, помимо мно
жества технических неудобств, вела к снижению качества рыбы, 
так как приходилось делать несколько перевалок, прежде чем 
она попадала на берег. На это уходило много драгоценного вре
мени, и рыба, как правило, портилась и сдавалась третьим сортом. 
При большом отливе с малых сейнеров рыбу можно было снимать 
рыбонасосом, тем более, что они уже появились и прочно входили 
в практику работы камчатских комбинатов.

На берегу отсутствовала самая примитивная механизация, и все 
трудоёмкие работы, начиная от выгрузки кунгасов и кончая достав
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кой рыбы в цеха, велись вручную. На остатках пристани сохра
нилась неисправная подъёмная стрела, её можно было восстано
вить и механизировать разгрузку кунгасов, но и этим никто не 
занимался. Для доставки рыбы с берега в засольные цеха можно 
было поставить ленточный транспортёр, или же, в крайнем слу
чае, изготовить необходимое количество тачек и построить для 
них хорошие дорожки. Но «проходят годы, а на заводе механиза
цию труда считают пустой затеей. А ведь проведение этих неслож
ных мероприятий не только облегчит труд людей, но и в несколь
ко раз увеличит их производительность, освободит десятки рабо
чих рук, на нехватку которых так часто жалуются руководители 
комбината» [13, № 7, 93].

Труженики базы, «передовики производства» неоднократно 
резко критиковали недочёты в руководстве предприятием, выска
зывали много деловых предложений, призванных улучшить поло
жение дел на производстве. Но вместо того, чтобы прислушаться 
к ним, директор Морлова С. С. Липков «встал на путь зажима 
критики». Например, он «вызвал к себе группового механика 
Лебедева и других критиков и учинил им разнос. Мало того, издал 
приказ, в котором под страхом строжайшего наказания запретил 
рабочим, инженерам и техникам, служащим в присутствии посто
ронних обсуждать ход подготовки к путине, высказывать то, что 
мешает им работать, и критиковать начальство» [13, № 94].

21 февраля для сокращ ения непроизводительных простоев 
траулеров как в порту под бункеровкой, так и под выгрузкой уло
вов на комбинатах и тем самым обеспечения «безусловного вы
полнения установленного Морлову плана добычи рыбы на пер
вый квартал в количестве 48 000 центнеров» директору предприя
тия приказано обеспечить до конца первого квартала завершение 
не менее пятнадцати рейсов. Чтобы сократить потери траулера
ми времени в порту, туда требовалось назначить «ответственного 
представителя». Ему вменить в обязанности встречу прибывших 
судов, находиться на них до момента выхода на лов, «увязывая 
все вопросы, связанные с обеспечением траулера углём, водой, про
мысловым снаряжением», а такж е уточняя объём междурейсово
го ремонта и проверяя завершение исполнителями всех заказов. 
Установлены нормы выгрузки уловов и бункеровки: камбалы в Ава- 
чинском комбинате — 80, на базе «Моховой» — 70, на Западной 
Камчатке — 60 т в сутки. Решено, что полная бункеровка и водо
снабжение должны занимать не свыше двух, чистка котла — пяти 
суток [14, л. 280].
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Разведчик «Юпитер»

Сейнер «Вилюй»



Суда Морлова АКО в Петропавловском морском рыбном порту. 
На переднем плане траулер «Палтус»

Паровой траулер «Дальневосточник»
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13 апреля «в целях безусловного выполнения и перевыполне
ния Морловом ГКРП утверждённого плана добычи рыбы на апрель» 
начальник главка приказал завершить в этот день выгрузку рыбы 
с «Палтуса» на базе Моховой, после чего вычистить котёл, одно
временно провести неотложный междурейсовый ремонт судна. 
Траулеру «Лебедь», завершившему сдачу улова Авачинскому 
рыбокомбинату 12 апреля, также предписано вскрыть и вычис
тить котёл, произвести требуемые работы. Руководству Морлова 
требовалось принять все меры по быстрейшему окончанию ремон
та «Дальневосточника» на ПСРВ и вводу его в эксплуатацию. 
За каждым траулером вновь закреплены ответственные работни
ки Морлова, персонально отвечавшие за их подготовку к выходу 
в рейс в установленные сроки [15, л. 90].

24 апреля в Морлов направлены курсанты, будущие штурма
ны малого плавания, слушатели УКК ГКРП. П рактика длилась 
с 5 мая по 1 ноября. Зарплату им платили по занимаемой должно
сти. На капитанов судов возлагалось наблюдение за полным выпол
нением разработанной программы, оказание теоретической и прак
тической помощи «в затруднительных для курсантов вопросах» 
[15, л. 255].

26 апреля ГКРП утвердил промфинплан Морлова на 1948 г. 
[16, л. 5]. Он предусматривал добычу 85 000 ц гословом и 1 000 ц 
скупом. Сейнерам предстояло взять 16 000 ц, основной улов ложил
ся на траулеры. Ежегодный рост плана добычи привёл к резкому 
разрыву между добывающим флотом и обрабатывающей базой. 
Между тем, последняя могла пропустить максимально 15 000 ц 
в год. Кто был должен обрабатывать избыточные 71 000 ц — 
вопрос не реш ался. Поэтому сдача рыбы, добытой траулерами 
и сейнерами, носила «совершенно случайный характер». Суда, зало- 
вившись, ходили из комбината в комбинат, и без того перегру
женные своими заботами, простаивали, рыба теряла качество. 
Руководство Морлова полагало, что «необходимо главку раз и на
всегда внести ясность о постоянных пунктах сдачи рыбы», вы
лавливаемой флотом [4, л. 15].

8 мая поступило распоряжение: для обеспечения эффективно
го использования кавасачного флота Петропавловской моторно
рыболовной станции, занятого на лове трески, 9 мая вытянуть на 
берег сейнер «Жданов», назначенный для вывоза улова на обработ
ку. Его следовало до 12 мая отремонтировать, спустить на воду, 
опробовать на ходу, после чего 13 мая передать на баланс Авачин
скому рыбокомбинату. Временно в комбинат направлялись дипло
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мированные капитан и механик. Кроме этого, с 9 по 13 мая комби
нату передавался сейнер «Авача» с полной командой [15, л. 279].

10 мая списан пришедший в полную негодность по истечении 
предельного двенадцатилетнего срока службы, установленного 
Регистром СССР для деревянных судов, разведчик «Юпитер», по
строенный в Японии в 1936 г. Во время осмотра на Ключевской 
судоверфи у него «после снятия наружной обшивки... обнаруже
на полная непригодность продольного и поперечного набора, вклю
чая киль и штевни». Для ремонта, «ввиду большой гнилости», 
судно признано непригодным [15, л. 280].

22 мая планом путины 1948 г. намечено использовать сейне
ры в Олюторском заливе на лове летней нагульной сельди, для 
чего отправлять их партиями по маршруту Камчатский залив — 
остров Карагинский — Олюторский залив. Подход туда сельди 
подтверждался статистикой её вылова ставными неводами, работой 
разведчика «Сатурн» в 1946 г. и сейнеров № 1 и «Авача» в 1947 г. 
По этому плану в море первыми выш ли сейнеры № 1, «Авача» 
и «Стахановец». До середины июня они ловили треску и камбалу 
в Камчатском заливе, ожидая, пока пролив Литке очистится ото 
льдов. Улов сдавали Шубертовскому и Усть-Камчатскому комби
натам. Затем суда ушли к острову Карагинскому на треску, сда
вая её Карагинскому комбинату. В июле в Петропавловске гото
вилась к отправке к острову Карагинскому ещё одна группа сей
неров. Суда, которым Регистр СССР ограничил район плавания 
ввиду износа, направлялись на кошельковый лов трески и нагуль
ной сельди в Авачинский залив. В начале июля флот ушёл на два 
месяца в Олюторский залив на сельдь. Его основной базой стала 
бухта Ю жно-Глубокая, на берегу которой располагался Ново- 
Олюторский комбинат [13, № 133].

Но достаточного количества сельди ни в Авачинском, ни в Олю
торском заливе не оказалось. После того как это было установле
но в конце августа часть сейнеров перебросили в район Озернов- 
ского комбината и Северных Курильских островов, где были обна
ружены скопления жировой сельди. Но рано начавшиеся штормы 
не дали возможности их обловить [17, л. 83].

24 мая сейнер № 2 под командованием судоводителя-маломер- 
щ ика (диплом на управление судами до 20 рег. т), следуя из Жупа- 
ново в Усть-Камчатск, в 01.20 в густом тумане выскочил на под
водные рифы мыса Козлова. Через полтора часа, работая перемен
ными ходами, сейнер сошёл с мели и направился в Петропавловск, 
имея течь и ряд повреждений подводной части корпуса. На их
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ликвидацию потрачено 4 346 руб. 88 коп. Капитана «за грубую 
навигационную ошибку при снятии склонения с карты и как не 
имеющего права по своей квалификации занимать должность 
капитана сейнера» понизили в должности до помощника капита
на. Его старпома, «не имеющего никакой судоводительской под
готовки», от должности отстранили и решили использовать не
водчиком или боцманом [18, л. 64].

8 августа сейнер «Авача» под командованием Ф. С. Кощеева, 
по диплому штурмана малого плавания, с экипажем из пятнадца
ти человек, в том числе пяти  матросов-корейцев, пром ы ш лял 
в Олюторском заливе, базируясь в бухте Южно-Глубокой. Следуя 
с места лова к рыбозаводу № 5 Пахачинского рыбокомбината, 
двигаясь полным ходом, в 22.15 сейнер задел днищ ем грунт 
и остановился. Работая полным задним ходом, судно самостоя
тельно с грунта сойти не смогло, стоя на киле и «ощущая слабые 
толчки о грунт». 9 августа в 03.00 оно сошло с мели. Отмечено 
усиление поступления в корпус воды.

26 августа в 17.00 «Авача» при заходе в бухту Южно-Глубо
кую в тумане вновь задела грунт и застряла на нём. Сделав пять 
реверсов, сейнер сошёл с грунта. 30 августа он, маневрируя в бух
те Южно-Глубокой, вновь сел на мель. Проработав задним ходом 
двадцать минут, стянулся с неё. С 31 августа по 17 сентября ника
ких происшествий с судном не было. Поступление воды в корпус 
продолжалось в обычных количествах, её откачивали центробеж
ной электропомпой производительностью двадцать тонн в час 
за двадцать минут.

17 сентября капитан «Авачи» получил от директора Морлова 
указание следовать в Петропавловск. 18 сентября в 00.10 судно 
снялось с якоря одновременно с сейнером «Жданов», пошедшим 
впереди. Прогноз погоды оба судна не принимали, так как не 
имели кода для расшифровки радиограмм. Дул трёхбалльный 
северо-восточный ветер, «Жданов» был виден с «Авачи» впереди 
по курсу. Утром пошёл дождь, ветер усилился до пяти, затем до 
восьми баллов. С 11.00 нашёл туман, ветер усилился до девяти 
баллов, «Авача» стала принимать воду. «Жданов» исчез из виду, 
радиосвязь между сейнерами не велась, так как на «Жданове» 
укачался радист. К 14.00 сила ветра достигла жестокого шторма. 
В машинном отделении из-под внутренней обшивки «Авачи» стала 
пробиваться вода. В 15.00 после сильного удара волны в борт 
вода в машине стала быстро прибывать. Электропомпа с её откач
кой уже не справлялась.
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Уровень воды продолжал расти, помпу залило водой, и она оста
новилась. Борьба за живучесть сейнера продолжалась. В 23.00 
главный двигатель стал сбавлять обороты, а в 01.40 остановился. 
Крен на правый борт увеличивался и 19 сентября в 11.20 достиг 
двадцати пяти градусов. Начали готовить спасательные средства, 
все моряки надели нагрудники. В 11.30 спустили на воду рабо
чую шлюпку и плот из двух снайтовленных пустых железных 
бочек. В 12.00 сейнер стремительно лёг на правый борт с креном 
до восьмидесяти градусов. Капитан скомандовал покинуть суд
но. На шлюпку сели десять человек во главе с ним, и на плот — 
семеро, в том числе пятеро матросов-корейцев и двое русских во 
главе со старшим помощником капитана. В 12.10 сейнер погру
зился кормой и скрылся под водой. Ш люпка и плот держались 
вблизи друг друга. В 18.30 к месту гибели «Авачи» подошло кито
бойное судно «Трудфронт» и сняло с плота пятерых корейцев. 
Затем в 18.55 «Трудфронт» подошёл к шлюпке и принял с неё 
остальных людей, саму шлюпку поднял на борт. В момент снятия 
людей на плоту не оказалось двух русских членов экипажа: стар
шего помощника капитана и машинного ученика. Убытки от гибе
ли сейнера составили 194 963 руб.

23 ноября на борт траулера «Лебедь» поднят последний улов 
в счёт плана завершающегося года. Новым трудовым успехом 
рыбаки решили ознаменовать наступающий славный праздник — 
День Сталинской Конституции. Они взяли повышенные обяза
тельства — выловить ещё 9 000 ц рыбы, сэкономить 8 % угля и 5 % 
смазки, снизить износ орудий лова на 20 % [13, № 280].

План по гослову на 1948 г. был выполнен на 61,7 %, по скупу — 
на 63,8 %. Всего заготовлено 53 103 ц. Стоимость продукции 
определялась, наряду с текущими, и в неизменных ценах 1926/27 г. 
В соответствии с ними центнер сельди стоил 17, трески — 18, 
камбалы и частика — 10 руб., а общая стоимость пойманного состав
ляла 609 тыс. руб. Сельди при плане 10 200 ц выловили всего 670, 
или 6,6 %. Камбалы при плане 38 000 ц взяли 41 942, или 61,6 %. 
Мелкого частика при ожидавшихся 1 200 добыли всего 189 ц, или 
15,8 %. Зато переловили трески: 10 026 вместо 6 000 ц [17, л. 21].

По словам опытного специалиста, начальника отдела эксплуа
тации В. П. Нахабова, в начале 1948 г. «особенно много споров 
вызвал вопрос выбора районов лова. Точных данных, на которых 
можно было бы планировать работу сейнеров, не имелось, в про
тивном случае не организовывались бы многократные экспеди
ции в Олюторский залив, стоившие больших средств, но не давшие

427



результатов». Итоги деятельности сейнеров с июля по сентябрь 
по облову нагульной сельди в Петропавловском районе в после
военные годы оказались неудовлетворительными. Максимальный 
вылов на одно судно был ниже 1 000 ц при крайне низком в сред
нем по флоту. Слабые подходы рыбы в 1946 и 1947 гг. подтверж
дались ловцами Петропавловской моторно-рыболовной станции, про
мышлявшими кошельковыми неводами с кавасаки [13, № 133].

На основе многолетнего опыта эксплуатации ставных неводов 
в районе Озерновского комбината и отдельных наблюдений с судов 
было предположено, что сельдь массово нагуливается в южной 
части Охотского моря в районе от залива Камбального до Опалы 
с июня до сентября. Сейнеры можно было бы направить туда, но 
здешние комбинаты были загружены уловами собственных став
ных неводов и не могли обслуживать суда. Примером был дриф
тер «Стахановец», взявший улов жировой сельди в районе Озер
ной в конце августа 1947 г., но не сумевший сдать его. Выходом 
из положения могла бы стать организация плавучей приёмной 
базы, одновременно служившей бы и базой снабжения промысло
вого флота. Её можно было бы организовать на одном из крупно
тоннажных транспортных пароходов и использовать в районе 
Озерной, тем более, что здесь ж е располагались и ближ айш ие 
к Петропавловску камбальные «банки», на которых основывался 
траловый промысел.

Траулеры ловили 811 судосуток, что оказалось почти вдвое ниже 
ожидавшегося, удельный вес промыслового времени составил всего 
37 вместо 70 %. Такое снижение произошло за счёт использова
ния траулеров как транспортов, а такж е из-за их сверхпланового 
простоя в капитальном и текущем ремонте. Транспортные ра
боты забрали 288 судосуток или 13 % эксплуатационного перио
да, в то время как они не планировались вообще. Сейнеры работа
ли 1 450 суток против 2 132 плановых, такж е за счёт перестоев 
в ремонте [17, л. 22—23].

Из шести траулеров годовой план добычи рыбы выполнили 
только «Палтус» под командованием капитана Д. С. Рожанского 
(136,1 %) и «Лебедь» капитана С. Г. Оводовского (118,5 %). «Буре
вестник» почти весь год пребывал в капитальном ремонте, «Гага» 
встал в него 6 апреля 1948 г. «Восток» и «Дальневосточник» 
вышли с ПСРВ в конце апреля и оставшуюся половину года исполь
зовались преимущественно на перевозках [17, л. 24].

«Команды траулеров, включившись в социалистическое соревно
вание, достигли среднесуточной добычи на лову 110 ц, или 167 %
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от плановой. Таким образом, несмотря на самоотверженную ра
боту команд тралового флота, план добычи рыбы-сырца трало
вым флотом в 1948 г. был провален из-за использования трауле
ров на грузоперевозках и простоев в капитальном и текущем 
ремонте. Простои сейнерного флота являлись основной, но не 
единственной причиной невыполнения планов добычи. В то вре
мя как в Олюторском заливе сельди не было, а в районе Авачин- 
ской губы её ход был чрезвычайно слабым, управление Морлова 
не проявило надлежащей оперативности, не смогло наладить ра
боту промысловой разведки и только в конце августа переброси
ло часть сейнерного флота в район Озерной — Курильских остро
вов, где были обнаружены большие скопления нагульной сельди, 
обловить которые, однако, не удалось ввиду начавшихся ранних 
штормов» [17, л. 15].

По заключению исполняющего обязанности начальника отдела 
лова ГКРП О. Орехова, «на основании изложенного, работу ком
бината морского лова по добыче рыбы на 1948 г. следует считать 
неудовлетворительной» [17, л. 25].

В 1948 г. на лов выходили пять траулеров, три больших и во
семь малых сейнеров, дрифтер и разведчик. Траулер «Буревест
ник», 23 марта вернувшийся из Карагинского района, встал в ава
рийный ремонт и вступил в строй только 6 февраля 1949 г. Малый 
сейнер «Гак» в путине 1948 г. не участвовал совсем ввиду ветхо
сти корпуса и отсутствия двигателя. Приёмно-транспортное суд
но (сейнер) «Маленков» также не эксплуатировалось из-за техни
ческой неготовности. Вследствие чрезвычайной ветхости корпу
сов и изношенности моторов с большими перебоями работали 
сейнеры «Нагель», «Ваер», «Трал», «Шток», «Шкив», выполнившие 
план всего на 10—30 % [17, л. 82].

Траулеры непроизводительно простояли 41 сутки. В переводе 
на обычные десятисуточные рейсы это значило, что одно судно не 
поймало 10 000 ц. «Это положение характеризует плохую работу 
руководства Морлова, которое не сумело правильно организовать 
встречу траулеров, возвращающихся с лова, своевременно догово
риться с портом о месте их швартовки, своевременного прибытия 
на борт приёмщика рыбы, организации одновременной разгрузки 
рыбы и бункеровки его водой и углём, обеспечить своевременное 
оформление документов Регистром и портом, комплектование 
экипажем.

Одна из основных болезней руководства Морлова — это небреж
ное отношение к оформлению ремонтных документов траулеров,
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находящихся на ПСРВ. Только по этой причине верфь всегда 
имеет возможность отнести любые задержки за счет Морлова. 
Так, траулер “Дальневосточник” простоял два года и три месяца 
вместо плановых шести месяцев. За его ремонт, оказавш ийся 
недоброкачественным, переплачено около миллиона рублей. “Вос
ток” простоял около двух лет. Траулеры, принятые из ремонта, 
после первого рейса становятся на повторный ремонт... С точки 
зрения технической эксплоатации флота Морлова считаю необхо
димым признать работу Морлова плохой», — сделал вывод началь
ник отдела флота ГКРП А. Н. Альфонский [17, л. 34—34об.].

Не выполнен план выпуска готовой продукции (при задании 
77 737 фактически сделано 41 123 ц, или 52,8 %), не выдержана 
её сортность. Последнее, в основном, определялось несвоевремен
ной тарировкой «высолившегося». Все возможности для тариров
ки имелись, но зимой ею, как и отгрузкой, не занимались, так как 
база Моховая почти непрерывно принимала сырец. Летом этого 
не делали из-за запрета Минрыбпрома СССР вывозить в это время 
разнорыбицу на том основании, что тарированная рыба больше 
портится, чем чановая. Поэтому произошёл «рост остатков неза
вершённого производства на 1 января 1949 г.». К нему прибави
лась даже камбала, засоленная ещё в 1947 г. Из её 4 000 ц, имев
шихся по состоянию на 1 января 1948 г., за указанный год реали
зовали только 487 ц. Сложилось положение, при котором Морлов 
лишался возможности и в будущем 1949 г. выполнить план выпус
ка и реализации готовой продукции, если не прекращал приём 
рыбы в посол.

Скверное качество рыбопродукции объяснялось такж е низ
ким качеством добытого сырца и посолом его в неразделанном 
виде. В погоне за цифрами добычи вопросы качества отходили 
на второй план. Не выдержана сортность по основной породе — 
камбале, как солёной, так и мороженой. Недостаточно приме
нялся заготовленный лёд: из имевшихся 2 565 в дело пошли 
только 1 260 кубометров. «Нет никакого оправдания в невыпол
нении плана выпуска закусочных консервов. Сырец и все необ
ходимые материалы имелись. Имея полную возможность выра
батывать закусочные консервы, Морлов не занимается их выра
боткой и до сего времени».

Потери сырца в производстве по основной породе — солёной 
камбале — составили 1 024 ц, или 12 % от массы сырца. Их при
чиной стала практиковавшаяся разделка рыбы: много качествен
ного мяса отрезалось вместе с головой и шло в отходы. Третий
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сорт и безсортная продукция с моховского завода были использо
ваны как собачий корм [17, л. 30, 83, 87].

В 1948 г. в Морлове в среднем числились 667 чел., в том числе 
158 стахановцев и 124 ударника, их доля выросла на 3 % по сравне
нию с прошлым годом. За год отмечены 23 нарушения трудовой 
дисциплины, из них 22 прогула. Из-за болезней потеряно 5 218 чело
веко-дней, что означало, что в течение года не работали 18 чел. 
Причины этого: плохое санитарно-бытовое и медицинское обслу
живание тружеников, а также «совершенно недостаточное обес
печение рабочих жилищ  топливом... Недопустимо плохие ж илищ 
ные и бытовые условия в Морлове являются основным препят
ствием к использованию имеющихся возможностей к укомплек
тованию предприятия необходимыми квалиф ицированны м и 
кадрами» [17, л. 32].

На базе Моховой при Морлове действовал детский сад. Смета 
на его содержание предусматривала наличие одной группы из 
двадцати пяти детишек с продолжительностью работы 310 суток 
в год. Содержание одного ребёнка стоило 4 256 руб. в год или 
13 руб. 73 коп. в день и на 70 % покрывалось государственным 
бюджетом, остальное доплачивали родители [16, л. 13].

В 1948 г. руководители и инженерно-технические работники 
Морлова имели следующие должностные оклады: директор — 2 300, 
главный инж енер — 2 100, начальник отдела эксплуатации — 
1 500, капитан и механик флота — 1 200, инженер — 1 370, на
чальник планового отдела — 1 650, заведующий химлабораторией 
и директор рыбозавода «Моховая» — 1 400, мастер сетепошивоч
ного цеха — 850 руб. Самые низкие оклады имели вахтер-пожар
ник — 470, курьер-уборщ ица, дворник, истопник — 410 и няня 
детского сада — 310 руб. [16, л. 15, 17].

Предприятие завершило 1948 г. с убытком в 8 506 тыс. руб. 
при плановом 7 215 тыс. В целях улучшения работы, по мнению 
его директора и начальника планового отдела, в следующем 1949 г. 
следовало [17, л. 62—63]:

— использовать траулеры на добыче в течение всего года;
— простроить в бухте Жировой холодильник с суточной произ

водительностью 100 т и утильзавод для морозки и переработки 
на кормовую муку камбалы. Как показал опыт, этот основной 
объект тралового промысла в силу его товарных качеств не следо
вало обрабатывать обычным посолом;

— построить в Петропавловском морском рыбном порту базу для 
междурейсового ремонта и слип для вытаскивания сейнеров на сушу;
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— реорганизовать Морлов в чисто добывающее предприятие, 
а его моховской рыбозавод передать Дальрыбсбыту или Авачин- 
скому комбинату;

— установить приказом по ГКРП постоянные пункты сдачи 
вылавливаемого Морловом сырца и включить им принятую рыбу 
в план по скупу.

Для повышения оперативности руководства флотом руковод
ство Морлова предлагало перенести управление предприятия из 
посёлка Моховая в Петропавловск, где «выделить или построить 
в 1949 г. площадь: а) для работы аппарата — 200 кв. м, б) для 
жилья рабочих и служащих — 1 200 кв. м, в) для склада и мастер
ской по пошивке орудий лова — 400 кв. м». При этом «безогово
рочно» достроить на Моховой поселок из семнадцати домов для 
работников промыслового флота. Это могло бы в условиях острой 
нехватки ж илья пополнить штат сорока пятью недостающими 
квалифицированными моряками. По мнению авторов этих пред
ложений, «выполнение перечисленных мероприятий позволит 
уже в 1949 г. довести добычу рыбы минимально до 100 тыс. ц, 
а в 1950 г. — не менее 150 тыс. ц».

Дальнейшее развитие событий показало принципиальную пра
вильность изложенного, частично осуществленного в 1950—1951 гг.

1949 г.
1 января промысловый флот Морлова включал двадцать судов: 

шесть паровых траулеров, два больших и десять малых сейнеров, 
дрифтер и разведчик [19, л. 7].

8 января приказом по ГКРП «потонувших двух человек — стар
шего помощника капитана сейнера “Авача” и машинного учени
ка, находившихся на плоту в числе семи человек» исключили из 
списков кадров плавсостава флота [20, л. 8—10].

9 января  во время перехода с Моховского рыбозавода в Петро
павловский морской рыбный порт получил аварию руля траулер 
«Восток». Он шёл на буксире ледокола «Красин» вместе с бар
жей в свежеколотом льду. Б арж а стала рыскать, сбивая траулер 
с кильватера. Гребные винты ледокола отбрасывали льдины, кото
рые ударялись в перо руля траулера, когда оно выходило из положе
ния «прямо». Основная причина аварии: «взяли на буксир бар
ж у без самостоятельного рулевого управления». Убыток в 5 000 руб. 
отнесён на счёт Морлова [20, л. 119].

26 марта начальник ГКРП распорядился проверить техни
ческое состояние малых сейнеров. Об этом же ещё 16 февраля 
распорядилось МРП СССР. Проверка показала, что корпусные
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работы пока не начались, а подготовка к ним шла крайне медлен
но. Не были заготовлены все необходимые материалы, отсутство
вало достаточное количество рабочей силы и инструмента. Ход 
ремонта пущен на самотёк, а требования руководства ГКРП уско
рить работы — не выполнены. «Вышеизложенное привело к угро
зе срыва намеченного срока окончания ремонта сейнеров». Дирек
тору Морлова С. С. Липкову и главному инженеру А. И. Гаркави 
«поставлено на вид». Теперь корпусные работы возложены на 
мехзавод ГКРП (директор С. Б. Кушнерёв). В его распоряжение 
на весь период ремонта до 9 мая направлялись десять плотников 
и четыре конопатчика. Всех их следовало обеспечить инструмен
том и постельными принадлежностями «в связи с переводом этой 
бригады на время ремонта сейнеров в общежития мехзавода». 
Окончание ремонта сейнеров «Жданов» и «Маленков» намечено 
на 20 мая 1949 г., а в связи с заключением Регистра СССР по 
«Гаку» и «Ваеру», требовавших более серьёзных работ ввиду из
ношенного набора, оно продлевалось до 1 июня. «Для быстрейше
го окончания ремонта» разрешалась аккордная сдача работ. Об их 
ходе директор завода должен был ежедневно докладывать замес
тителю начальника ГКРП [20, л. 224—225].

1 апреля  траулер «Дальневосточник» стоял на Моховском 
рыбозаводе под выгрузкой улова. Завершив сдачу, в 12.20 боцман 
Истомин заметил на рострах дым, валивший из спасательной 
шлюпки левого борта. Не теряя времени, он вызвал команду на 
палубу. Моряки разнесли пожарные шланги и быстро ликвидиро
вали пожар. Возгорание произошло «по непредвиденной случай
ности, которую следует отнести к стихийному явлению. Виновных 
лиц в происшедшем пожаре не имеется» [20, л. 166].

21 апреля  ГКРП определил основные показатели промфин
плана Морлова на 1949 г. Ожидалось, что вылов рыбы составит 
85 000 ц. Еще 100 ц приходилось на «скуп» наваги от колхозни
ков. Подсобные производства должны были выпустить 110 «кубов» 
деловой древесины, запасти по 3 000 «кубов» льда и дров, изгото
вить пять деревянных лодок и произвести 40 тыс. киловатт-часов 
электроэнергии. Будущая валовая продукция в неизменных ценах 
1926/1927 г. определялась в 3 115,7 тыс. руб. Производительность 
труда в виде выработки продукции в неизменных ценах состав
ляла 6 491 руб. на одного среднесписочного рабочего, а в оптово
розничных — 61 030 руб., то есть соотношение неизменной и оптовой 
цен в 1949 г. составляло 1 : 9,4. Плановая численность персонала 
установлена в 688 чел. Себестоимость центнера продукции в ценах
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1949 г. (в руб.): камбала парная — 266,83, мороженая — 414,22, 
копчёная — 1 078,6, солёная — 501,3; треска солёная — 1 655,11; 
консервы в томатном соусе — 4 207,61 [19, л. 1—4; 21, л. 4—5].

Ловить в 1949 г. намеревались только траулерами. Им были 
установлены следующие годовые задания (в ц): «Буревестник» — 
18 000, «Восток» — 16 500, «Гага» — 6 000 (судну планировался 
капитальный ремонт), «Восток» — 14 500, «Лебедь» — 12 000 
(его тоже собирались ставить на судоверфь), «Палтус» — 18 000. 
На лове суда должны были провести в общей сложности 1 607 судо
суток [19, л. 9].

17 мая  Морлов за 27 000 руб. приобрёл половину жилого дома 
у его «застройщика» В. П. Нахабова. Вторую половину этого дома 
занимал владелец К. С. Лавриненко. Характеристики покупки: 
длина 6,3, ширина 5,8 м, стены рубленые из пластин в лапу из 
местного леса, кровля из «финской стружки» в четыре слоя по 
сплошной обрешётке, полы и потолки дощатые. Внутренние сте
ны отделаны под ш тукатурку и окрашены. Отопление печное. 
Строение состояло из двух комнат, кухни, имело три оконных 
просвета, один наружный выход и тамбур с кладовой [22, л. 49].

22 июня ГКРП приказал Морлову начать с 1 июля выработку 
на своём холодильнике мороженого трескового филе в количе
стве 1 000 ц. Обеспечивать холодильник сырцом должен был один 
катер с кунгасом, ежедневно принимавший до сотни центнеров 
трески от рыбаков на местах лова по берегам Авачинской губы 
и вёзший её на базу Моховую, обязательно перемешанную со 
льдом. Эта мера была предпринята для исправления «напряжён
ного положения в выполнении плана выпуска мороженой и мало
солёной продукции... с целью возмещения недовыполнения пла
на». Провал производственной программы был вызван несвое
временным завозом угля для холодильников рыбокомбинатов 
побережья [23, л. 52].

3 июля указом Президиума Верховного Совета СССР введены 
персональные звания и знаки различия для начальствующего 
состава флота рыбной промышленности. Высшим должностным 
лицам их присваивали постановлением Совета Министров СССР 
по представлению Минрыбпрома, а старшему, среднему и млад
шему составу — по положению о прохождении службы, утверж
дённому правительством. Сферы деятельности начальствующего 
состава были разделены на эксплуатационно-судовую, техниче
скую и административную. Звания высшего начсостава по эксп
луатационно-судовой службе звучали как «генеральный дирек
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тор ФРП 1, 2 и 3-го ранга»; старшего начальствующего состава: 
«капитан ФРП 1, 2 и 3-го ранга»; младшего начсостава: «глав
старшина, старшина 1, 2 и 3-го класса». Схоже строились звания 
технической службы, но с прибавкой «инженер» или «техник»: 
инженер-директор, инженер-капитан, техник-лейтенант, а также 
главстаршина, старшина технической службы 1, 2, 3-го класса. 
Подобным же образом были образованы звания лиц администра
тивной службы [24, № 185].

31 августа подписаны акты приёмки новых жилых четырёх
квартирных домов стоимостью по 125 151 руб., строительство 
которых подрядным способом вела стройконтора ГКРП. Дома 
представляли собой рубленые здания из брусьев с железной кров
лей, печным отоплением и «устройством уборной на два очка». 
Они были установлены на основаниях из бревенчатых стульев. 
Домам, принятым в эксплуатацию с оценкой «удовлетворитель
но», присвоены номера 7—10, 13 —16, 18 и 20. Ещё один дом 
№ 17 подобной конструкции принят в эксплуатацию 15 ноября 
[22, л. 118, 121]. Все строения поступили в ведение начальника 
комхоза В. П. Гудкова. В посёлке Моховая продолжалась про
кладка водопровода из цельнотянутых бесшовных стальных труб 
стоимостью 625 500 руб. Строилась и ветроэлектростанция, на 
которую предполагалось затратить 136 689, а пока же было освое
но 26 126 руб. [25, л. 75—98].

Итоги 1949 г., ставшего рекордным, превзошли самые луч
шие достижения предприятия в 1944 и 1947 г. Хозяйственная 
деятельность Морлова по заключению планово-экономического 
отдела ГКРП признана удовлетворительной. План заготовки рыбы- 
сырца впервые за последние годы не просто был выполнен, а пере
выполнен на 16,4 %: вместо 85 100 поймано и скуплено 99 051 ц 
рыбы. Задание по выпуску консервов выполнено на 101,6, по 
производству непищевой продукции (собачьего корма) — на 100 %. 
Валовая продукция в оптовых ценах составила 33 145, в неиз
менных ценах — 4 028 тыс. руб. Себестоимость сырца, добытого 
гословом, снижена на 13,6 % , или на 2 255 тыс. руб. Это стало 
возможно из-за перевыполнения плана и уменьшения затрат на 
перевозки.

Правда, не удалось выдержать качество продукции по основ
ному ассортименту, особенно по мороженой и солёной камбале. 
За счёт увеличения вторых и третьих доля первого сорта снизи
лась в сравнении с планом на 17,4 %, или на 1 120 ц. Это привело
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к недополучению предприятием 477 тыс. руб. С учётом резкого 
невыполнения задания по сортности основного ассортимента выпу
щенной продукции, а такж е «исключительно низкого качества 
незавершенного производства», по мнению начальника отдела 
обработки ГКРП В. Л. Грабовского, работу Морлова следовало 
признать неудовлетворительной. Низкое качество ничем не оправ
дывалось, тем более, что моховской рыбозавод находился в гораз
до лучших условиях, нежели другие предприятия главка, и имел 
больше возможности отгружать продукцию, длительно не задер
ж ивая её на базе. По оценке специалиста, «причинами исключи
тельно низкой сортности, солёных парных и мороженых являет
ся отсутствие координации добычи и обработки в самом Морлове, 
так как этот комбинат всё время старался быть только добываю
щим предприятием и с нежеланием занимался обработкой рыбы» 
[26, л. 20—21].

В качестве иллю страции обстоятельств, способствовавших 
снижению качества продукции, можно привести акт, составлен
ный 16 марта 1949 г.:

«...22 февраля 1949 г. по распоряжению ГКРП была отведена 
в А вачинский рыбокомбинат барж а с камбалой, выгруженной 
с траулера “Буревестник” в количестве 220 т. С 23 февраля по 
8 марта 1949 г. Авачинский комбинат выгрузил всего 52 т. 8 мар
та 1949 г. баржа была возвращена в порт с остатком не выгру
женной рыбы в количестве около 170 т. Из-за ледовой обстанов
ки баржа была доставлена на Моховую ледоколом “Красин” только 
10 марта 1949 г. вечером. В ночь с 12 на 14 марта 1949 г. ураган
ным ветром баржа была унесена вместе со льдом на лайду и затёр
та льдами. Только 16 марта баржа была вытащена из ледового 
плена и доставлена на рыбозавод Моховая. 16 марта была осмот
рена находящаяся в барже свежая и подсолённая камбала, выгру
женная с траулера “Буревестник”, улова 1949 г .  Установлено, что 
камбала имеет нижеследующие дефекты. Поверхность — потуск
невшая до тусклой, частично помятая, жабры — от бледного до 
тёмно-коричневого цвета со слизью. Консистенция мяса — от сла
бой до мягкой, на поперечном разрезе цвет мяса у позвоночника 
красноватый, некоторые экземпляры имеют посторонний з а п а х .  
Камбала понизила своё первоначальное качество от длитель
ного хранения в трюмах баржи. Предложения: считать нецелесо
образным направление этой камбалы в посол и просить в управле
нии ГКРП санкцию о реализации её на технические нужды» 
[26, л. 25].
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В 1949 г. Морлов выпускал следующий ассортимент продук
ции: сельдь мало-, средне-, крепкосолёная и маринованная; лосось 
чанового, стопового и посола «арамаки»; чавыча — шведский 
пласт; треска клипфиск, русский пласт; минтай чанового посола; 
навага солёная; камбала солёная; частик солёный; икра лососёвая 
солёная; рыба мороженая в холодильниках и на воздухе, парная, 
копчёная; треска полуфабрикат; камбала; сухари суховяленые 
(рыбные); прочие пищевые; рыбий жир; кормовая мука.

Цех на Моховой производил консервы «Лосось в собственном 
соку» в «плоском фунте» и банке № 25. Закусочные консервы 
в томатном соусе раскатывались в банки «плоский фунт» и «плос
кий полуфунт» [26, л. 148, 158].

Персонал Морлова в 1949 г. насчитывал 676 чел. [26, л. 9]. 
Среднегодовая выработка на одного рабочего в оптовых ценах 
достигла 69 633 руб., или 114,1 % к заданию [26, л. 8—10].

Ж ильё, производственные и хозяйственно-бытовые объекты 
базы Моховой электроэнергией снабжали дизельная передвиж
ная электростанция «Стефенсон» (1946 г. выпуска, мощностью 
75 кВт, выработавшая за год 80 тыс. киловатт-часов) и стационар
ный генератор с приводом от калоризаторного двигателя «Болин- 
дер» («нефтянка пониженного сжатия, работает на нефти», вы
пуска 1941 г., мощностью 30 кВт, произведшая 70 тыс. киловатт
часов) [25, л. 38].

Убытки от аварий флота определились в 4 684 720,85 руб. В их 
число вошли:

— стоимость услуг ледокола «Адмирал Макаров» по спасению 
терпевшего в феврале 1949 г. аварию траулера «Дальневосточ
ник», счёт Камчатрыбфлота, выставленный за использование тан
кера «Херсонес» во время спасательных работ и «порча камбалы» 
при этом происшествии в количестве 1 310 ц;

— выплаты родственникам двух моряков, утонувших в про
шлом году во время гибели сейнера «Авача»;

— решение Московской арбитражной комиссии в пользу Архан
гельского госморпароходства и счёт Всесоюзной торговой палаты 
за спасение траулера «Буревестник»;

— стоимость 1 500 кг троса, утраченного во время спасения 
траулера «Восток», терпевшего аварию во Втором Курильском 
проливе;

— счёт «Рефрижератора № 2» Востокрыбхолода за убыток, 
причинённый ему траулером «Дальневосточник» при аварии в ледо
вой обстановке.
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Содержание не работавшего в 1949 г. сейнерного флота обошлось 
Морлову в 869 093,54 руб. [26, л. 159].

Основные технико-эксплуатационные характеристики промыс
ловых судов Морлова по состоянию на 1 января 1949 г. приведе
ны в табл. 2 [19, л. 7]:

Таблица 2
Мощность, Грузоподъёмность, Водоизмещение

судно л. с. т т

Траулер «Буревестник» 650 194 1 136
Траулер «Восток» 650 229 1 170
Траулер «Гага» 650 245 1 254
Траулер «Палтус» 710 220 1 190
Траулер «Дальневосточник» 675 213 915
Траулер «Лебедь» 675 220 1 190
Сейнер большой № 1 270 55 248
Сейнер большой № 2 270 55 248
Сейнер малый № 14 «Гак» 150 18,8 74,3
Сейнер малый № 17 «Нагель» 150 18,8 74,3
Сейнер малый № 18 «Ваер» 150 18,8 74,3
Сейнер малый № 24 «Трал» 150 18,8 74,3
Сейнер малый № 25 «Шток» 150 18,8 74,3
Сейнер малый № 29 «Блок» 150 18,8 74,3
Сейнер малый № 30 «Шпиль» 150 18,8 74,3
Сейнер малый № 35 «Жданов» 150 18,8 74,3
Сейнер малый № 40 «Адмирал 
Корнилов» 100 18,8 74,3
Сейнер малый № 43 
«Маленков» 150 18,8 74,3
Дрифтер «Стахановец» 150 30 179
Разведчик «Сатурн» 150 20 124

1950 г.
В начале года Морлов превратился из комплексного предприя

тия с полным циклом производства в специализированное, пред
назначенное исключительно для добычи рыбы-сырца, сдаваемой 
на переработку сторонним организациям или комбинатам ГКРП.

1 января  по приказу МРП СССР № 36-ДВ, подписанному ещё 
23 марта 1949 г., Управление морского лова «Морлов» реоргани
зовано в Управление тралового флота «Тралфлот» (УТФ). Рыбо
обрабатывающая база — рыбозавод «Моховая» с холодильником, 
консервным заводом, рыбопосольными цехами и жилым фондом 
переданы Авачинскому рыбокомбинату [27, л. 40].

Утверждён штат управленческого аппарата УТФ ГКРП: дирек
тор В. Н. Калёнов, инспектор по кадрам и спецработе И. Д. Черных, 
главный инженер — заместитель директора А. И. Гаркави, 
главный механик В. К. Ж ириков, инженеры Н. А. Томашевский
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и И. И. Лузин, прораб по судоремонту А. П. Заболотный, началь
ник отдела технического снабжения Н. И. Анисимов, начальник 
планового отдела А. В. Степанова, экономист М. Н. Иванов, главный 
бухгалтер А. Р. Гончаров, старший бухгалтер Г. Н. Дворецкий, 
счетовод-кассир И. А. Сахно, секретарь-машинистка Е. А. Добро
вольская, заведующий складом И. В. Фадеев, уборщица-курьер 
А. И. Антонова, шофер В. Варавин [28, л. 11].

4 января  объявлен строгий выговор и наложен денежный 
начёт в одну треть месячного заработка на старшего механика 
траулера «Палтус». По его вине судно простояло в порту с 15 по 
21 декабря 1949 г. Как гласит документ, моряк «вместо организа
ции работ по ремонту механизмов систематически пьянствовал». 
Простой судна обошёлся Морлову, а значит государству, в 50 тыс. 
руб. [28, л. 1].

6 января в штат Морлова в порядке перевода из Камчатрыбфло- 
та зачислен опытный судоводитель малого плавания и один из пер
вых камчатских специалистов активного лова Илья Григорьевич 
Евстафиади. Он назначен исполняющим обязанности капитана 
траулера «Гага» и до прибытия судна считался пребывающим 
в резерве [28, л. 27]. В должность новый капитан вступил 19 янва
ря [28, л. 30].

Его предшественника сняли с должности за грубые наруше
ния производственной дисциплины. За время стоянки в порту 
с 16 по 31 декабря 1949 г. он «буквально до последнего часа не 
организовал снабжение судна тралом, траловыми досками, сма
зочными материалами и другим. При этом все условия для снаб
жения были... 31 декабря при разрешении портом выхода в море, 
командный состав траулера во главе с капитаном, находясь до 
невменяемости пьяным, не в состоянии был составить судовой 
роли и подать заявку на выход. Поэтому составление судовой 
роли, сбор паспортов, дипломов было поручено и выполнено 
начальником эксплоатации тов. Лузик и начальником отдела 
кадров тов. Черных. Заявки портнадзору, приглашение властей 
были сделаны при непосредственном участии т. Лузик под боль
шим нажимом со стороны руководства Морлова». В результате 
судно вышло в море на семь часов позже. «В санитарном состоя
нии траулер сильно запущен. Всё это объясняется тем, что капи
т а н .  не контролирует работу своих помощ ников. не интересует
ся жизнью корабля» [28, л. 15].

8 января  ГКРП поставил начальнику отдела технического 
снабжения Н. И. Анисимову и начальнику отдела эксплуатации
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И. И. Лузину задачу погрузить на рефрижератор Востокрыбхо- 
лода «Пищевая индустрия», стоявший в Вилючинской бухте, 1 000 т 
угля и 500 т воды. На «Пищевую индустрию» траулеры УТФ 
должны были сдавать охлаждённую рыбу и получать бункер. 
Запасы угля и воды на рефрижераторе следовало пополнять по 
мере надобности. Главному механику В. К. Ж ирикову приказано 
организовать профилактический межрейсовый ремонт судов УТФ 
силами «Пищевой индустрии» и в собственных мастерских, для 
чего выделить бригаду слесарей, подготовить необходимое коли
чество сменных деталей и материалов. Начальнику судоремонта 
прорабу А. П. Заболотному предписано обеспечить быстрое выпол
нение всех токарных работ и организовать бригаду из восьми 
квалифицированных слесарей для работы на траулерах, четве
рых откомандировать на «Пищевую индустрию». Главный меха
ник и начальник судоремонта занимались подготовкой на мехза
воде светящихся буёв. Оборудованные аккумуляторами, лампоч
ками, тросами и якорями, они сдавались на промысловые суда. 
Заведующий плавсредствами М. Я. Пономарёв должен был при
нять после переоборудования сорокатонную баржу, снарядить её, 
укомплектовать командой и не позднее 15 января отправить под 
проводкой одного из траулеров в Озерновский комбинат. Там баржу 
намеревались использовать для снабжения промысловых судов 
водой. Ответственным представителем УТФ на «Пищевую индуст
рию» назначен М. М. Иванов с обязанностями согласовывать взаи
моотношения между капитанами траулеров и рефрижератора, 
оказывать своим судам техническую помощь и обеспечивать «пол
ную защиту интересов Тралфлота» [28, л. 18—19].

18 января  старший помощник капитана траулера «Дальневос
точник» Семён Данилович Буланый переведён в Петропавлов
скую рыбопромысловую школу юнг ГКРП в качестве её началь
ника [28, л. 20].

20 января  траулер «Дальневосточник» (капитан В. М. Неклю
дов, вахтенный второй помощник Ф. С. Шевченко), выходя ночью 
на промысел, в 02.30 потерпел аварию, выскочив с полного хода 
на риф мыса Пиннэкл Пойнт в горле Авачинской губы, получив 
при этом повреждения подводной части корпуса. Расследование 
усмотрело вину капитана и его помощника. Они грубо нарушили 
правила судовождения, вели судно, не прокладывая курса на кар
те, не производя определения по огням, несмотря на достаточную 
видимость. Даваемые капитаном курсы по путевому компасу с пока
заниями главного компаса не сверялись, в судовой журнал не запи
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сывались, несмотря на «отмеченный девиатором дефект застоя 
у путевого компаса». Для ликвидации последствий судно на про
должительное время выведено из эксплуатации в период зимней 
путины. За нанесённый государству ущерб материалы расследо
вания переданы в прокуратуру для привлечения виновных к судеб
ной ответственности [27, л. 322].

20 марта «за развал хозяйства фермы, вследствие чего скот 
при наличии кормов содержался на полуголодном рационе, дове
дён почти до истощения, имеются случаи падежа», снят с работы 
и уволен из УТФ заведующий сельскохозяйственной фермой 
А. В. Мельников [28, л. 82].

9 апреля от обязанностей капитана на один рейс освобождён 
капитан траулера «Палтус» С. Г. Оводовский. Его избрали делегатом 
областной партийной конференции и считали находившимся в ре
зерве. Временным капитаном «Палтуса» стал Е. С. Поршнев, коман
довавший траулером «Лебедь» [28, л. 100].

19 апреля снят с работы и переведён на сельхозферму рабочим 
4-го разряда на три месяца капитан катера «Зюйд-Вест», нахо
дившийся на вахте в нетрезвом виде. Из-за этого 11 апреля катер 
не был выпущен из порта во избежание аварии. 24 апреля новому 
капитану «Зюйд-Веста» и его помощнику категорически запре
щено перевозить пассажиров, не имеющих отношения к Тралфло- 
ту, разрешалось брать на борт только работников флота, направляю
щихся по служебным делам. В случае возникновения конфликтов, 
«вопрос о посадке разрешает товарищ Пономарёв». Судоводители 
предупреждались, что за нарушение этого приказа они будут стро
го наказаны вплоть до снятия с работы [28, л. 108, 110].

18 мая произошла смена руководства УТФ: в соответствии с при
казом ГКРП № 97-л от 15 мая 1950 г. В. Н. Калёнов передал дела 
П. Ф. Козину [28, л. 138].

27 мая приказом по ГКРП «Об утверждении промфинплана 
Тралфлота на 1950 г.» установлены его основные показатели. 
Заготовка рыбы -сырца долж на была вестись только гословом 
в объёме 100 000 ц, в том числе 97 000 камбалы и 3 000 трески. 
Основной улов (47 000 и 30 000 ц) приходился на первый и чет
вёртый кварталы соответственно [29, л. 55]. Объём выпуска товар
ной продукции в оптовых ценах установлен равным 13 014,8 тыс. 
руб., в неизменных ценах — 3 671,9 тыс. руб.

Раздел промфинплана «Орудия лова в эксплуатации» включал 
шесть траулеров: «Буревестник» (план вылова 19 000 ц), «Вос
ток» (21 500), «Гага» (23 000), «Дальневосточник» (7 500), «Лебедь»
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(7 500), «Палтус» (21 500). Расчётная численность персонала — 
419 чел. с годовым фондом заработной платы в 8 703 тыс. руб. 
Производительность труда: выработка на одного рабочего в опто
вых ценах предприятия 79 439 руб. [29, л. 55об—56]. Запланиро
вано расширение посевных площадей на сельхозферме до 20 га, 
в её хозяйстве впервые должна была появиться такая отрасль, 
как растениеводство в закрытом грунте, то есть в теплицах, при 
этом «количество занятых рам — 225» [29, л. 58].

3 июня для своевременного обеспечения топливом рабочих 
и служащих на отопительный сезон на 14-м километре Елизовско- 
го шоссе и в Берёзовом яру организовывались лесосеки. На каж 
дой их них трудились по три-четыре человека. С подсобного хозяй
ства в распоряжение ездового Г. Федина передавалась лошадь 
с повозкой «для эксплоатации в лесу Берёзового яра». Вывозить 
дрова предстояло автомашине «Студебекер». Установленный план 
дровозаготовок разбивался по месяцам с июня по сентябрь вклю
чительно. Организовывалась охрана древесины и нарубленных 
дров [28, л. 155—156].

7 июня назначена комиссия для определения состояния и целе
сообразности ремонта сейнеров № 1 и 2. Её работу возглавил глав
ный капитан отдела флота ГКРП В. Н. Бантюк [30, л. 540]. Сей
неры подлежали передаче Главприморрыбпрому ещё в 1949 г., но 
в связи с дефектами главных двигателей не были допущены 
Регистром СССР к морскому переходу и поставлены для ремонта 
на ПСРВ. 15 марта оба сейнера предъявлялись к осмотру на пред
мет определения технического состояния корпусов. Осмотр пока
зал необходимость проведения их капитального ремонта, по сути, 
полной замены. Специалисты УТФ и ГКРП считали это неце
лесообразным [30, л. 541].

8 июня на основании приказа по ГКРП № 277 от 31 мая 1950 г. 
о передаче УТФ двух сейнеров Охотского треста Главамуррыб- 
прома, находившихся в порту Охотск, туда командирован на само
лёте капитан Н. С. Гущеваров для уточнения технического состоя
ния сейнеров и выяснения возможности их перегона и использо
вания на Камчатке [28, л. 161].

27 июня в развитие приказа МРП СССР № 62 от 31 января 
1950 г. для освоения траловым флотом новых районов промысла 
трески на два месяца на поисковый лов в район бухты Угольной 
направлен траулер «Гага». Предварительно судну провели требо
вавшийся профилактический ремонт на ПСРМЗ. «Гагу» снабди
ли всем необходимым промысловым снаряжением, инвентарём

442



и материалами для лова и обработки трески и вытопки медицин
ского ж ира из её печени. Экипаж укомплектовали опытными 
квалифицированными кадрами. Командование судном осталось 
за капитаном малого плавания И. Г. Евстафиади.

6 сентября заработала техническая комиссия под председатель
ством начальника энергомеханического отдела ГКРП А. Л. Сенд- 
зимерж. Её задача: проверить годность к эксплуатации установок 
для утилизации отходов переработки рыбы на траулерах «Дальне
восточник», «Лебедь», «Гага», «Палтус» и «Восток» [31, л. 351].

1 октября вместо предусмотренных графиком четырёх, на лов 
ушёл только один траулер. Для безусловного обеспечения выпол
нения Тралфлотом октябрьского задания по добыче рыбы в ко
личестве 15 тыс. ц, на основе уточнённого графика выпуска 
судов из ремонта с ПСРВ на лов отправлялись: 8 октября — 
«Гага», 12-го — «Восток», 14-го — «Дальневосточник», 21-го — 
«Лебедь» [31, л. 432].

26 декабря, учитывая укоренившуюся практику несвоевремен
ной и некачественной подготовки к промысловой экспедиции 
траулеров, выходящих из ремонта, ГКРП распорядился направить 
на «Буревестник» из Камчатрыбфлота до 1 июня 1951 г. капита
на шхуны «Краб» Михайлова и судоводителя Кащеева, как спе
циалистов, имевших «большой практический опыт работы на тра
ловом флоте» [32, л. 121].

«Дадим стране в 1951 г. 35 тысяч центнеров рыбы!» — через 
газету «Камчатская правда» пообещал камчатцам капитан «Гаги» 
И. Г. Евстафиади, подводя итоги работы экипаж а судна в 1950 г., 
принесшем большие производственные достижения. «Государ
ственный план и обязательство экипажа рыболовного траулера 
“Гага”, принятое в письме вождю народов товарищу Сталину, вы
полнено досрочно, к 7 ноября, а к концу года сдано государству 
30 600 ц рыбы. Такого улова ещё не брал ни один траулер нашего 
флота. Вместо 24 000 пудов по обязательству выловлено сверх 
плана 47 500 пудов рыбы. Наши успехи достигнуты дружной 
работой коллектива судна. Большинство членов нашего экипаж а 
являются стахановцами и ударниками. Многие из них занесены 
на Доску почёта тралового флота. Особенно хорошо работали с на
чала и до конца года старший помощник капитана тов. Новосёлов, 
старший механик тов. Ильин, тралмейстер тов. Токарев, третий 
помощник тов. Шехомалов, помощник тралмейстера тов. Шух- 
тин, второй механик тов. Батурлов, матрос тов. Давыдов, кочегар 
первого класса тов. Кулиниченко и другие. Экипажу траулера
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вручены два переходящих Красных знамени — от Камчатского 
обкома ВКП(б) и облисполкома и от управления тралового флота. 
Наш экипаж не успокаивается на достигнутом. Мы приняли на 
себя обязательство — в 1951 г. выловить 35 000 ц рыбы. Моряки 
нашего судна вызвали на социалистическое соревнование экипа
ж и траулеров рыболовного флота. Можно надеяться, что взятые 
нами обязательства будут с честью выполнены».

Основной деятельностью Тралфлота в 1950 г. являлся актив
ный лов собственным флотом, состоявшим из шести единиц. Вся 
добываемая рыба в парном или подсоленном виде (в летнее время) 
сдавалась на переработку комбинатам Северо-Камчатского и Вос
точно-Камчатского госрыбтрестов и рефрижераторным судам вла
дивостокского «Востокрыбхолода». В 1951 г. вспомогательные 
и подсобные производства Тралфлота включали: маломерный 
водный транспорт, механическую и сетепошивочную мастерские, 
стройцех. Обслуживающими производствами оставались жилищно
коммунальное хозяйство и сельхозферма [33, л. 41].

План заготовки рыбы-сырца выполнен на 75,4 %: поймано 
75 385 ц, в том числе 75 179 камбалы, 150 трески и 56 «внеплано
вого» краба. Как видно, более 99 % улова пришлось на камбалу. 
Невыполнение задания по треске объяснялось тем, что она явля
лась приловом. Специальная «тресковая» экспедиция на «Гаге» 
не увенчалась успехом: она добыла всего 69 ц, из них трески — 65.

Ни один из траулеров с полученными заданиями не справил
ся. Основная причина этого — чрезмерная задержка судов в ка
питальном и текущем ремонте, выразившаяся в 456 сутках сверх
планового простоя, и использование их на грузоперевозках на 
протяжении 41 суток. Только на ожидание ремонта на ПСРВ 
потрачено 134 дня, на сдачу улова ушло 56 суток, а отсутствие 
угля в Петропавловском морском рыбном порту вызвало непроиз
водительную потерю ещё 70 суток. Всё это вызвало резкое сокраще
ние промыслового времени, доведя его до 65 % планового.

Решающим периодом в выполнении годового плана традицион
но являлся первый квартал. В это время наблюдались максималь
ные скопления камбалы на «банках» и держалась благоприятная 
для лова погодная обстановка, что подтверждалось анализом тех
нико-экономических показателей работы траулеров. В первом 
квартале за один подъём трала в среднем брали до 47, во втором — 
23, а в третьем — всего 6 ц. В четвёртом квартале уловы поднима
лись до 27 ц. Ещё большая разница обнаруживалась при рассмот
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рении добычи за один час траления: в первом квартале она состав
ляла 260, во втором — 27, в третьем — только 7, а в четвёртом 
опять повышалась до 48 ц [33, л. 42—43].

План по валовой продукции в оптово-отпускных ценах выпол
нить не удалось: вы ручка составила 19 859 тыс. руб. (88,6 %). 
С сортностью продукции (первым 70, вторым — 30 %) тоже не 
справились: фактическая сдача составила, соответственно, 45,3 
и 54,7 %. Убытки от потери сортности составили 247 тыс. руб. 
Выработка валовой продукции в оптово-отпускных ценах на одно
го среднесписочного рабочего превысила плановую на 1,6 % и соста
вила 80 730 руб. [33, л. 6—7].

В УТФ работали 372 чел. В течение года в качестве зарплаты 
им выплачено 7 833 тыс. руб., что с учётом недовыполнения пла
на дало перерасход в 123 тыс. Существовавшая смешанная опла
та труда плавсостава гарантировала выплату половины промыс
лового оклада при любом количестве добытой рыбы. Характер
ным примером была деятельность траулера «Гага»: за полтора 
месяца нахождения в экспедиции моряки получили 105 тыс. руб., 
а добыли всего 69 ц рыбы [33, л. 44].

Ф актическая посевная площадь на сельхозферме составила 
18 га, с неё собрали 216 ц картофеля, 56 ц капусты и прочих ово
щей, а такж е 15 ц турнепса. Картошки уродилось мало, из заня
тых ею 13 га половина земли оказалась крайне истощённой, тре
бовавшей интенсивного удобрения или даже отдыха. Сена нако
сили тоже мало, объясняя это тем, что Елизовский райисполком 
выделил для этого незначительную площадь [33, л. 46].

Количественные и качественные изменения состава 
камчатского тралового флота в 1951—1952 гг.

В этот период происходило существенное изменение структу
ры флота: интенсивно стали поступать принципиально новые 
промысловые суда — средние рыболовные траулеры (СРТ) с борто
вым тралением, оборудованные дизельными энергетическими 
установками, большими сериями строившиеся на верфях Герман
ской Демократической Республики (ГДР). Кроме СРТ, промысло
вый флот УТФ пополнился сейнерами (океанскими, типа РС-300, 
также построенными в ГДР) и ботами типа РБ-50.

1951 г.
9 января  ГКРП, необыкновенно рано по сравнению с прошлыми 

годами, утвердил промфинплан УТФ, предусматривавший вылов
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100 000 ц рыбы-сырца. Товарной продукции намечалось выпус
тить на 11 213,1 тыс. руб. Ловить намечали только шестью паровы
ми траулерами, наибольший вылов (23 000 ц) установлен «Лебе
дю», наименьший (13 500 ц) — «Востоку». Плановая численность 
персонала определена в 386 чел. [34, л. 1—3].

19 марта ГКРП, в преддверии ожидавшегося пополнения про
мыслового флота, распорядился отправить с 1 апреля в Главпри- 
моррыбпром судоводителей «для прохождения производственно
го обучения методам активного лова рыбы в производственных 
условиях на промысловых судах, изучения передовых методов 
приморских рыбаков и перенесения их в рыбную промышлен
ность Камчатки». В течение трёхмесячной командировки стажё
рам предстояло работать на приморских судах в качестве судово
дителей-дублеров и осваивать технику лова кошельковыми нево
дами и снюрреводами в составе Сахалинской весенней сельдевой 
экспедиции. От УТФ откомандировывались два специалиста. 
Каждому из них выдано по 3 000 руб. на текущие расходы [35, 
л. 295—296].

7 апреля ГКРП «задним числом» распорядился «в целях сти
мулирования приёма камбалы рыбокомбинатами от Тралфлота 
и увеличения вылова трески» установить новые, повышенные, цены 
на рыбу и полуфабрикат, сдаваемые флотом комбинатам треста 
(в руб. за ц): треска парная неразделанная — 200, треска поротая 
солёная без головы (полуфабрикат) — 420, камбала парная нераз
деланная — 40, жир тресковый (полуфабрикат) — 550. Директо
ру УТФ следовало произвести с комбинатами перерасчёт за уже 
сданную продукцию [35, л. 241].

26 июля предписано «в целях улучшения оперативного руко
водства траловым флотом» перевести его управление с базы Мохо
вой в Петропавловск. Здесь 1 августа его разместили в бывшем 
общежитии конторы «Камчатрыбпромкадры» на ул. Чукотской, 
8 [36, л. 48].

4 сентября ГКРП распорядился начать работу среди перегон
ных команд логгеров (так называли СРТ) и сейнеров работу по 
переходу в УТФ для укомплектования команд новых промысло
вых судов. Ответственность по максимальному привлечению спе
циалистов возложена на начальника политотдела Камчатрыб- 
флота К. К. Коробейникова [37, л. 194].

13 сентября для обеспечения своевременного ввода в эксплуата
цию получаемых рыболовных ботов (РБ) начальнику Камчатрыб- 
флота и директору Авачинского рыбокомбината приказано отко
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мандировать в распоряжение Тралфлота на два месяца (с 15 сен
тября по 15 ноября) шестерых судомехаников: из транспортного 
флота В. Дмитриева и Б. Табашникова, с комбината — Кижаева, 
Балакина, В. М алязина и С. Мисорина [38, л. 257].

2 окт ября  в целях быстрейшего создания жилого фонда, 
предназначенного для размещения в первую очередь командного 
состава вводимых в эксплуатацию новых судов активного лова, 
ГКРП приказал начальнику стройконторы главка обеспечить 
своими силами сооружение пяти утеплённых палаток и такого 
же количества двухквартирных рубленых домов из доставленных 
с Сахалина готовых комплектов. Эти дома включены в титуль
ный список капитального строительства УТФ [37, л. 202].

5 октября приказом по ГКРП утверждены командные соста
вы новых судов, пока не имевших названий.

Логгер №  629: капитан Д. Я. Новосёлов, старший помощник 
капитана В. М. Титов, второй помощник капитана И. А. Тихомиров, 
третий помощник капитана В. И. М акаров, старш ий механик
A. И. Ш атунов, второй механик В. В. М алязин, третий механик 
Г. Б. Рогозин, радист В. Д. Алексеев, тралмейстер В. А. Осипов.

Логгер №  630: капитан А. Ф. Мамурлан, старший помощник 
капитана А. Л. Унтевский, второй помощник капитана Г. Б. Смирнов, 
третий помощник капитана В. И. Генералов, старший механик 
Ф. А. Трищёв, второй механик В. А. Шингелеев, третий механик 
Ф. Г. Огурцов, радист С. В. Кутузов, тралмейстер Г. В. Мещеряков.

Логгер №  631: капитан В. В. Войчук, старший помощник капита
на Б. И. Красиков, второй помощник капитана В. М. Мотов, третий 
помощник капитана В. П. Ефимов, старший механик Крушевский, 
второй механик В. А. Болотин, третий механик Н. Г. Мировецкий, 
радист М. А. Захаров, тралмейстер Че-Ден-чу.

Логгер №  632: капитан Г. П. Лысаков, старший помощник 
капитана А. А. Попов, второй помощник капитана Орлов, третий по
мощник капитана Ф. И. Кирсанов, старший механик М. С. Тузовский, 
второй механик И. Н. Погожев, третий механик Б. Б. Колычев, 
радист А. Н. Фёдоров, тралмейстер Я. С. Сунозов.

Логгер №  633: капитан П. Е. Алёшкин, старший помощник 
капитана Л. К. Котляров, второй помощник капитана К. X. Семёнов, 
третий помощ ник кап и тан а Б . А. Л азеев, старш ий м еханик
B. С. Кохан, второй механик Д. А. Грибенко, третий механик 
М. С. Запорожец, радист П. Рогов, тралмейстер Н. И. Соколов.

Логгер №  348: капитан А. Н. Усков, старший помощник капи
тана В. П. Тихомиров, второй помощник капитана А. Н. Огородов,
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третий помощник капитана А. М. Новиков, старший механик
С. А. А рзамазов, второй м еханик В. В. Зуев, третий м еханик 
В. И. Можара, радист В. П. Горлов, тралмейстер М. Т. Сирота.

Логгер №  371 : капитан Г. Б. Павлов, старший помощник ка
питана И. Т. Доренко, второй помощник капитана Г. А. Радченко, 
третий помощник капитана В. К. Степанов, старший механик 
Г. К. Павлов, второй механик В. Т. Ж елудков, третий механик 
А. Е. Чикуров, радист В. А. Саламатин, тралмейстер С. П. Давыдов.

Логгер №  373: капитан В. Ф. Костюнин, старший помощник 
капитана Кизеров, второй помощник капитана Л. К. Завизин, третий 
помощник капитана Е. А. Петухов, старший механик В. С. Кижаев, 
второй механик Терещенко, третий механик Н. Д. Кудлай, радист
A. Т. Приходько, тралмейстер А. Т. Кравченко.

Логгер №  377: капитан Г. Я. Орлов, старший помощник капи
тана Л. Т. Карпенко, второй помощник капитана А. В. Кощев- 
ский, третий помощник капитана П. М. Ухтверов, старший меха
ник М. Ф. Боровых, второй механик С. М. Шугиров, третий меха
ник Н. И. Зотов, радист И. В. Ананьев, тралмейстер В. П. Лазарев.

Логгер №  352: капитан А. С. Белый, старший помощник капи
тана И. Л. Матвиенко, третий помощник капитана Л. В. Самбуров, 
старший механик И. Г. Васильев, второй механик В. М. Ж уков, 
третий механик В. А. Кувика, радист Т. В. Исаков, тралмейстер
B. А. Петров.

Сейнер №  623: капитан М. Т. Пономаренко, помощник капи
тана В. Г. Тарасов, механик М. И. Черников, помощник механика 
Н. М. Зайцев.

Сейнер №  624: капитан И. Ф. Усатый, помощник капитана 
Н. И. Луферов, механик И. Т. Ш аповалов, помощник механика 
Г. Г. Столяров, радист В. И. Терёхин.

Сейнер №  625: капитан А. А. Кузнецов, помощ ник кап и та
на В. С. Сметанин, механик Черны ш ёв, помощ ник м еханика 
П. А. Молоков.

Сейнер №  627 : капитан И. Ф. Кузнецов, помощник капитана 
И. Н. Пилясов, механик В. Т. Курносов, помощник механика 
Н. И. Князев.

Сейнер №  628: капитан Р. Э. Носырев, механик К. К. Лушня, 
помощник механика Д. Л. Третьяков.

Остальной состав команд логгеров и сейнеров требовалось уком
плектовать в срок до 10 октября [37, л. 184—188].

5 октября назначена комиссия по техническому осмотру и приёму 
СРТ и РС под председательством директора УТФ А. М. Ш иянова
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в составе главного инженера флота П. Ф. Козина (заместитель 
председателя), капитана Петропавловского морского рыбного пор
та И. Д. Кадета, инженера добычи УТФ Н. А. Томашевского (заме
ститель председателя), старшего инженера отдела флота ГКРП 
М. Ф. Неделько, инженера-механика Е. Н. Булко, инженера-корпус- 
ника А. П. Чистякова, капитана траулера «Гага» И. Г. Евстафиади, 
капитана траулера «Палтус» Л. М. Камашкина, начальника управ
ления связи ГКРП А. А. Николаева, старшего инженера управле
ния связи ГКРП Л. Ф. Гука, начальника электростанции ПСРМЗ 
А. А. Раецкого, старшего электротехника ПСРМЗ Ю. Г. Абрамова, 
начальника электростанции рыбного порта У. И. Ткача.

Такой многочисленный состав комиссии объяснялся большим 
количеством одновременно принимаемых судов. Для ускорения 
дела комиссия разделилась на три группы под началом П. Ф. Козина, 
И. Д. Кадета и М. Ф. Неделько под общим руководством предсе
дателя. В работе групп принимали участие вновь назначенные 
капитаны и механики. Акты приёмки подписал и командный 
состав, сдающий суда.

С городских предприятий ГКРП были откомандированы пят
надцать счётных работников по приёму имущества и материаль
ных ценностей и оформлению сдачи их материально ответствен
ным лицам из числа новых экипажей. Попутно началась заготовка 
необходимого такелаж а и орудий лова. Такелажем занимался 
мехзавод, получивший задачу изготовить все комплекты к 25 октяб
ря из расчёта два за сутки.

Для обучения ловецких команд СРТ и РС технике лова тра
лами и снюрреводами директору УТФ А. М. Ш иянову следова
ло обеспечить с 10 по 25 октября практическую  подготовку 
тралмейстеров и их помощников. Тралфлот начал подготовку 
орудий лова: тридцати тридцатиметровых тралов, пятнадцати 
снюрреводов. Инструктажем рабочих, заняты х на их пошивке, 
занимался мастер В. И. Тропин и пять кадровых рабочих-сете- 
вязальщ иков. Сетевязы расположились в помещении бондарной 
мастерской на Моховском рыбозаводе. Управляющему Западно
Камчатским госрыбтрестом А. В. Барш еву приказано отправить 
в Петропавловск самолётом в распоряжение УТФ на месяц ещё 
двадцать квалифицированных сетевязов, «обеспечив денежными 
средствами ком=андируемых на весь период командировки» [37, 
л. 189—192].

14 октября на основании указания МРП СССР о передаче ГКРП 
судов типа СРТ № 377, 352, 348, 371, 373, 629, 630, 631, 632, 633
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и сейнеров РС-300 № 623, 624, 625, 627, 628 начальник главка 
распорядился принять все суда на баланс УТФ и приписать их 
к Петропавловскому морскому рыбному порту [37, л. 162].

20 октября с целью быстрейшего ввода в эксплуатацию и освое
ния новых судов УТФ установлено дополнительное задание по до
быче рыбы на четвёртый квартал 1951 г. в объёме 55 000 ц. План 
вылова на декабрь для СРТ установлен равным 2 500, РС — 1 000 ц. 
Пойманную камбалу следовало сдавать рефрижераторам и ком
бинатам камчатского побережья. Последние намеревались выпу
стить из неё 1 880 туб закусочных консервов. С 1 ноября руково
дители должны были обеспечить бесперебойную работу консервных 
цехов на Авачинском, Усть-Камчатском, Кировском, Кихчикском, 
Озерновском и Жупановском комбинатах. Авачинский комбинат 
к 1 декабря готовил специальные площадки на Моховской и Тарьин- 
ской базах для льдосолевой и естественной заморозки камбалы, 
принимаемой от судов УТФ. Районом лова установлен Авачин
ский залив, потом отсюда флот должен был перейти на Западную 
Камчатку на явинские камбальные «банки».

Директору УТФ ставилась задача до 20 октября укомплекто
вать экипажи всех судов, организовать обучение вновь принятых 
тралмейстеров и их помощников технике лова, в двухдневный 
срок довести до рыбаков систему оплаты команд на лове, провес
ти необходимый профилактический ремонт новых судов и обес
печить их навигационными картами и необходимым снабжением. 
В рыбном порту для круглосуточной перегрузки парной рыбы 
с судов Тралфлота на рефрижераторы собирались специальные 
бригады грузчиков.

Назначена комиссия для выбора площадки под строительство 
базы тралового флота в составе: председателя — начальника ОКС 
ГКРП Зенбицкого, членов: начальника отдела добычи главка 
Нахабова, директора УТФ Ш иянова и инженера отдела флота глав
ка Чистяковой. Выбор площадки и её согласование с соответ
ствующими организациями следовало завершить к 10 ноября. 
Начальнику отдела добычи ГКРП В. П. Нахабову к 20 ноября 
приказано составить с привлечением специалистов и представить 
в распоряжение технического совещания при начальнике ГКРП 
плановое задание на проектирование базы. Рассмотренный на 
совещании документ предполагалось направить на утверждение 
в МРП СССР [37, л. 144—147].

12 ноября приказом по ГКРП № 405 новым траулерам и сей
нерам присвоены названия: СРТ-348 — «Сокол», СРТ-352 — «Орёл»,
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СРТ-371 — «Ястреб», СРТ-373 — «Коршун», СРТ-377 — «Кречет», 
СРТ-629 — «Чайка», СРТ-630 — «Голубь», СРТ-631 — «Беркут», 
СРТ-632 — «Гагара», СРТ-633 — «Альбатрос», РС-623 — «Сёмга», 
РС-624 — «Окунь», РС-625 — «Скумбрия», РС-627 — «Тунец», 
РС-628 — «Кижуч» [37, л. 102].

На УТФ возложена задача добыть до конца года 75 000 ц сыр
ца. Решалась эта задача, по мнению руководства ГКРП, неудов
летворительно: «Плохое использование судов создало серьёзную 
угрозу выполнения годового плана по добыче рыбы в целом по 
ГКРП за 1951 г. Директор УТФ А. М. Ш иянов и главный инже
нер П. Ф. Козин «крайне неудовлетворительно организовали исполь
зование промысловых судов, в том числе вновь полученных СРТ» 
[37, л. 39].

7 декабря в Петропавловске по техническим и организацион
ным причинам простаивали СРТ «Сокол», «Орёл», «Ястреб», 
«Кречет», «Гагара», сейнеры «Сёмга», «Окунь», «Кижуч» и «Скум
брия». А. М. Ш иянов откомандирован в район лова для непо
средственного руководства работой промысловых судов. Оператив
ное руководство УТФ с 7 декабря на время его отсутствия возло
жено на начальника Петропавловского морского рыбного порта
A. С. Херсонского. Персональную ответственность за приведение 
промысловых судов в исправное техническое состояние началь
ник ГКРП возлож ил на главного инж енера Камчатрыбфлота
B. К. Ершова и главного инженера порта Б. Р. Ж уликова.

Ввиду отсутствия у УТФ собственной к ремонтной базе Кам
чатрыбфлота прикреплены паровые траулеры «Дальневосточник», 
«Восток», «Лебедь», «Буревестник», «Гага», новые СРТ «Сокол», 
«Орёл», «Ястреб», «Коршун», «Кречет». К мастерским рыбного 
порта приписаны СРТ «Чайка», «Голубь», «Беркут», «Гагара», 
«Альбатрос», РС № 623 «Сёмга», № 624 «Окунь», № 625 «Скумб
рия», № 627 «Тунец», № 628 «Кижуч».

Во главе группы судов в составе СРТ-348 «Сокол», СРТ-352 
«Орёл», СРТ-371 «Ястреб», СРТ-373 «Коршун» и СРТ-377 «Кречет» 
в качестве флагманского капитана поставлен П. С. Деревянченко, 
а во главе группы из СРТ-629 «Чайка», СРТ-630 «Голубь», СРТ-631 
«Беркут» и СРТ-632 «Гагара» — И. Г. Евстафиади. Им опера
тивно подчинены все перечисленные траулеры на время нахож 
дения на лове. Сотличный специалист тралового дела штурман 
А. А. Кузнецов назначен инструктором-тралмейстером промыс
лового флота. На него возложены заботы по инструктированию 
тралмейстеров непосредственно в местах лова.
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Не позднее 10 декабря РС «Сёмга», «Окунь», «Скумбрия», «Тунец» 
и «Кижуч» должны были отправиться на лов камбалы в Камчат
ский залив с базированием в Усть-Камчатске. С ними налаж ива
лась круглосуточная двухсторонняя радиосвязь «по микрофону» 
через радиостанцию рыбного порта.

Главному инженеру П. Ф. Козину «за допущенную нераспоря
дительность, неудовлетворительную техническую эксплоатацию 
судов и их массовые непроизводительные простои» объявлен стро
гий выговор «с последним предупреждением» [37, л. 39—41].

24 декабря в 12.35 на риф южнее мыса Сопочного выскочил 
СРТ «Голубь». Траулер получил пробоины и плотно застрял на 
камнях. «Следуя на лов рыбы, после выхода из Авачинской губы 
имел плохую погоду со снегопадом, лаг не выпустил, счисление 
пути вёл по оборотам двигателя... Считая себя примерно на тра
верзе мыса Сопочный, для проверки своего места перед входом 
в Первый Курильский пролив повернул к берегу, глубины не из
мерял, якорь не приспустил, на бак впередсмотрящего не выста
вил, шёл на полных оборотах двигателя». Все отсеки судна были 
заполнены водой, экипаж сняли. По итогам разбирательства капи
тан был осуждён на три года лиш ения свободы «без поражения 
в правах» [39, л. 42].

26 декабря для создания условий для ускоренной оборачивае
мости траулеров и «обеспечения завершения плана добычи по 
ГКРП на 1951 г.» решено в суточный срок, с момента прихода 
в порт, выделить в качестве приёмной плавбазы пароход Камчат- 
рыбфлота «Капитан Чириков». Ему следовало отправиться в район 
реки Озерной на восточном побережье полуострова для приёма 
и обработки сырца. На пароход следовало погрузить 400 т бункер
ного угля, 200 т соли и другие грузы и поместить 25 грузчиков 
рыбного порта во главе с передовым бригадиром Дуженкиным. 
В трюмах парохода устанавливались деревянные переборки. 
«Капитану Чирикову», который моряки быстро прозвали «кам
баловозом», предстояло принять сырец и переработать его в полу
фабрикат для последующего выпуска кормовой муки.

Весь произведённый полуфабрикат сдавался Усть-Камчатско- 
му рыбокомбинату. С Авачинского комбината для руководства 
работами выделен «ответственный руководитель» — директор 
Тарьинского рыбозавода Романов, а также по два засольных мас
тера, приёмщика рыбы и плотника. Бригада грузчиков, теперь 
ставших рыбообработчиками, оплачивалась сдельно, а если нормы
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выработки не выполнялись по независящим от них причинам, то 
сохранялась средняя зарплата по порту [37, л. 12—14].

Экстренно принятыми мерами удалось не только выполнить, 
но существенно перевыполнить план добычи рыбы на 1951 г. 
(фактически добыто 142 100 ц, или 142,1 %). Выпуск валовой 
продукции в оптовых ценах составил 150,3 % к заданию, или 
26 758 тыс. руб. Но уложиться в установленную сортность парно
го сырца, сданного рефрижераторам Востокрыбхолода и своим 
береговым предприятиям, не удалось. Первого сорта дали всего
47.5 вместо 70, второго — 38,8 вместо 30 и незапланированного 
третьего — 13,7 %.

В 1951 г. в лове рыбы участвовало семь паровых траулеров 
вместо шести, предусмотренных планом. В конце года началось 
пополнение промыслового флота: в сентябре прибыли семь мото
ботов РБ-50, в октябре — 10 СРТ, в ноябре — пять РС-300. Кро
ме новых судов, пришёл хорошо известный тралфлотовцам па
ровой траулер «Топорок». Пополнение в короткий срок было 
укомплектовано командным составом, оснащено, и в ноябре боль
ш ая часть судов вступила в эксплуатацию [40, л. 14]. План добы
чи на них не устанавливался. Паровые траулеры за год взяли
122.5 тыс. ц. Наибольшая рыбацкая удача выпала «Востоку», 
выловившему 30 356 ц, или 223,9 % задания. Из «паровиков» 
не справился с планом только «Буревестник», поймавший 17 686 
вместо 20 000 ц. Его неуспех объяснялся задержкой в капитальном 
ремонте в самый разгар путины — траулер простоял в первом 
квартале полтора месяца. Вновь прибывш ий «Топорок» взял 
4 976, СРТ — 14 500, РС — 1 000 и мотоботы — 4 100 ц. Тралами 
поймали свыше 96 % всего сырца, остальной пришёлся на долю 
снюрреводов.

Траулеры отвлекались от промысла на выполнение транспорт
ных рейсов, для организации экспедиции Камчатского отделения 
ТИНРО и на аварийные работы, а также простаивали, в основном, 
по погодным причинам и для укомплектования команды. Несмот
ря на потерю эксплуатационного времени в 22,6 % , использование 
судами промыслового оказалось весьма эффективным. Добыча за 
один судочас составила 10,6 ц, превысив плановую на 4 %.

В течение года заметно изменилась техническая оснащенность 
флота: число судов выросло от шести до двадцати девяти, суммар
ная мощность их главных машин — с 4 050 до 9 625 л. с., числен
ность плавсостава — с 240 до 627 чел. [40, л. 15—16].
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С учётом пополнения флота среднесписочное количество рабо
тающих выросло до 491 чел. В их число входили 332 рабочих, 
96 инженеров и техников, 14 служащих, 44 обслуживающих и пяте
ро учеников. Фонд их заработной платы составил 11,075 млн руб., 
а выработка на одного среднесписочного работника — 80 597 руб., 
что было выше плановой на 17 %. Себестоимость центнера добы
того сырца равнялась 127,07 руб. Основные затраты в сравнении 
с планом по перерасчёту на ф актическую  добычу сниж ены на 
3 615 тыс. руб., или на 16,7 % [40, л. 5—6]. По сравнению с отчёт
ной себестоимостью 1950 г. она стала меньше на 10 087 тыс. руб., 
или на 32,4 % , а по сравнению с плановой 1951 г. — на 496 тыс. 
руб., или на 2,3 %. Произошло это, в основном, за счёт перевыпол
нения плана добычи. Общий результат хозяйственной деятельно
сти Тралфлота за 1951 г. выразился в убытке в 6 235 тыс. руб., 
что было заметно меньше установленного (10 335 тыс. руб.). 
Заключением планово-экономического отдела ГКРП хозяйствен
ная деятельность флота за 1951 г. признана удовлетворительной 
[40, л. 8, 21].

Вспомогательные и подсобные производства УТФ в 1951 г. вклю
чали: маломерный водный транспорт из трёх единиц, механиче
скую и сетепошивочную мастерские, стройцех. К обслуживающим 
производствам относились жилкомхоз и сельхозферма.

В преддверии дальнейшего расш ирения численности промыс
лового флота ГКРП поставил задачу своему отделу капитально
го строительства предусмотреть в плане на 1952 г. выделение
2,5 млн руб. на строительство для УТФ жилья и производственных 
зданий. Отделу подготовки кадров главка следовало предусмот
реть в первом квартале 1952 г. обучение в учебно-курсовом ком
бинате 60 тралмейстеров, 10 рыбных мастеров, 60 мотористов. 
Планово-экономическому отделу главка и отделу руководящих 
кадров в срок до 30 декабря 1951 г. нужно было подготовить 
ходатайство в МРП СССР об увеличении штатов УТФ в соответ
ствии с возросшим объёмом его работы, а такж е об отпуске спе
циальных средств на содержание резерва плавсостава и дублё
ров в размере 5 % от утверждённого фонда заработной платы 
[38, л. 4—6].

1952 г.
Год начался с трагедии.
12 января вместе со всем экипажем и двумя пассажирами (всего 

40 чел.) погиб паровой траулер «Восток» (капитан Сергей Леони
дович Закхеев, старший механик Александр Иванович Лесовой).
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Судно, завершив в бухте Жировой перегрузку свежей камбалы на 
пароход «Капитан Чириков», в 16.30 вышло в Петропавловск. 
Дул ветер до девяти баллов, шло крупное волнение. Траулер 
радировал, что полагает прибыть в порт в 23.00, но до конца суток 
12-го и в течение 13 января так и не пришёл. «Произведёнными 
поисками ряда судов траулер не обнаружили. В течение 13 янва
ря пограничники стали находить на берегу в районе бухт Боль
шой и Малой Лагерной (при входе в Авачинскую губу) отдель
ные предметы судового снабжения с надписями “Р /Т  «Восток»”, 
затем подобрали обломки спасательного бота № 2, тоже с надписью, 
стол с надписью “Александр Лесовой” (старший механик). В райо
не реки Раковая обнаружили на берегу труп женщины — повара 
Твороговой (Анны Ивановны. — С. Г.). На основании подобран
ных на берегу предметов и трупа повара заключили, что траулер 
“Восток” имел взрыв, в результате которого он погиб. Предпола
гается, что взорвался на плавучей мине, которая была обнаруже
на рефрижератором “Нева” 14 декабря в районе Петропавловско
го маяка» [41, л. 46—49].

16 января  СРТ «Ястреб» возвращался с промысла в Петропав
ловск. В районе острова Уташуд на судне почувствовали удар в под
водной части, после чего началась сильная вибрация. После оста
новки двигателя осмотрели море, но никаких плавающих пред
метов не обнаружили. В Петропавловске в ходе водолазного осмотра 
нашли сломанную возле основания лопасть гребного винта. На из
ломе оказалась большая раковина [39, л. 10].

19 января  СРТ-633 «Альбатрос» переименован в «Капитан 
Закхеев» [42, л. 321].

20 января  СРТ «Кречет», проходя Второй Курильский пролив 
при сильном ветре с пургой, выскочил на риф острова Ш умшу, 
получил течь корпуса в танках и форпике, погнул киль. Через 
пять минут траулер самостоятельно сошёл с камней. 26 апреля 
за нарушение правил судовождения линейный суд Тихоокеан
ского бассейна приговорил капитана к условному трёхлетнему 
сроку [39, л. 10].

22 января создана бригада для обслуживания рыболовных ботов 
типа РБ-50 (всего восемь штук) в составе двух шкиперов, двух 
мотористов и четырёх матросов. Ш киперы ботов сдавали весь 
ненужный инвентарь и оборудование, а сами суда передавали бри
гаде по актам. Оплата членам бригады установлена из расчёта 
промысловых ставок за отработанные дни. С учётом того, что люди 
были оторваны от постоянного места жительства — базы Моховой
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и находились в рыбном порту, им устанавливалась доплата в раз
мере 50 % [43, л. 219].

2 февраля опубликован приказ МРП СССР № 67, отметивший 
неудовлетворительную финансово-хозяйственную деятельность 
ГКРП. В качестве мер по её улучшению решено шире развивать 
активный морской лов уже полученными и планирующ имися 
к поступлению судами. В путину 1952 г. намечалось ввести в экс
плуатацию новые орудия лова из капрона. Из них на долю Трал- 
флота приходились четыре кош ельковых невода и две тысячи 
дрифтерных сетей. Основными направлениями работы промыс
лового флота определены: для паровых траулеров, СРТ и сейне
ров в первом и четвёртом кварталах — лов камбалы; во втором 
и третьем кварталах для траулеров — лов трески, а для СРТ — 
ещё и сельди; для сейнеров во втором и третьем кварталах — 
добыча сельди. Для повышения мастерства рыбаков рекомендо
вано организовать изучение опыта, накопленного капитаном 
передового траулера «Гага» И. Г. Евстафиади, и подготовить 
к 1 июля 1952 г. материал для издания брошюры о методах его 
работы [42, л. 29, 33].

9 февраля в приказе по флоту отмечена большая текучесть 
кадров. С 15 октября 1951 г. по 1 января 1952 г. было принято 
230 и уволено 128 чел. За это время капитаны зачислили в состав 
экипажей без оформления в отделе кадров 45 чел. «Трудовая 
дисциплина на судах низкая, капитаны, старшие механики вос
питательной работы не ведут и занялись только списыванием 
с судов, не используя своих прав». Отныне капитанам категори
чески запрещалось принимать на работу людей без согласования 
с кадровиками, «в противном случае зарплата принятых будет 
выплачиваться за счёт капитанов». Списывать людей с судов без 
разрешения начальника флота также запрещалось. «Если будут 
иметься факты нерадивых работников, прежде чем списать с судна, 
представлять лично мне обоснованный рапорт, и только по моему 
распоряжению можно списывать» [43, л. 200].

14 февраля стало известно, что январский план добычи рыбы 
выполнен только на 14,9 %. Время нахождения на промысле 
сократилось за счёт перестоя в ремонте свыше 150 суток, имели 
место непроизводительные простои судов в порту по другим причи
нам, считавшимся неуважительными. В феврале суда тоже исполь
зовались неудовлетворительно. Траулер «Буревестник» 31 янва
ря не был выпущен в рейс саннадзором из-за того, что его экипаж 
во главе с комсоставом пьянствовал, судно находилось в запу
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щенном состоянии. Здесь простой составил шестнадцать часов. 
СРТ «Орел» прибыл в порт 29 января в 06.00 со 115 т парной 
камбалы. Выгрузка рыбы закончилась только в 16.00 1 февраля 
с превышением стояночного времени против нормы на более чем 
на сутки. СРТ «Чайка» закончил сдачу улова в порту в 04.00 
1 февраля и в 24.00 того же числа должен был выйти в рейс. Из-за 
неявки на судно тралмейстера отход отложили на следующий 
день. При осмотре судна 2 февраля санитарный надзор задер
жал отход. Приведение траулера в надлежащее состояние было 
завершено только в 16.00 4 февраля, после чего траулер снялся 
в рейс [42, л. 244].

19 февраля в Петропавловск с уловом в 104 т прибыл СРТ 
«Ястреб» и встал под разгрузку к «Рефрижератору № 2». Плано
вый срок выгрузки — 40 часов. В это время групповому механи
ку приказано произвести ремонт вспомогательных механизмов, 
окончив его в 17.00. Начальнику снабжения следовало подгото
вить 30 т топлива и забункеровать судно к полудню 21 февраля, 
кроме этого, снабдить необходимыми материалами, промысловым 
вооружением, к 17.00 — обеспечить постельными принадлежнос
тями. Отход в рейс назначен на 21 февраля на 12.00 [43, л. 195].

20 февраля на базе «Моховая» заготовлено 3 187 «кубов» льда 
при плане 27 000. Лёд был «наливной», то есть искусственно 
подготовленный, и «озёрный», или природный. В связи с ограни
ченностью площадки на базе, использовавшейся для заливки, сле
довало увеличить заготовку озёрного. Заботы об этом исполняю
щий обязанности директора УТФ А. С. Херсонский возложил на 
своего помощника И. С. Курасова. Ему, в частности, следовало 
«принять необходимые меры по усилению заготовки наливного 
льда, обеспечив в течение пятнадцати дней окончание промороз- 
ки на полную высоту бунта» [43, л. 189].

25 февраля траулер «Топорок», направляясь в очередной рейс 
в Охотское море, попал в шторм. Началось обледенение. Капитан 
решил отстояться на якоре до улучшения погоды в заливе Камбаль- 
ном. Из-за усиления ветра ночью судно стало дрейфовать к бере
гу. Опасаясь быть выброшенным на берег, «Топорок» начал сни
маться с якоря. Выбрав одну смычку цепи, остановился брашпиль. 
Пустить его не смогли. Капитан приказал изготовить из двух 
брёвен буй, привязать его к концу якорной цепи и стравить её со 
жвака-галса в воду. 28 и 29 февраля траулер пытался найти буй 
и поднять якорь и цепь, но из-за неблагоприятной погоды и пло
хой видимости сделать этого не смог [39, л. 11].
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28 февраля А. С. Херсонский освобождён от исполнения обя
занностей директора УТФ и на эту должность назначен главный 
инженер флота П. Ф. Козин [43, л. 181].

Флот уже свыше двух с половиной месяцев работал без руково
дителя. Вначале его возглавлял начальник рыбного порта, кото
рый фактически не отвечал за работу промысловых судов. Затем 
главк назначил его исполняющим обязанности директора, после 
этого возложил звание «и. о.» на главного инженера. Отсутствие 
постоянного руководителя, разумеется, сказывалось на ритмично
сти работы предприятия. Часть судов не участвовали в промысле, 
простаивая в ремонте, которым крайне неохотно, кое-как, занима
лись ПСРВ, ПСРМЗ, мастерские рыбного порта и Камчатрыбфло- 
та. Вообще-то промысловые суда здесь всегда ремонтировались 
крайне медленно. Междурейсовое обслуживание проводить было 
негде, своей механической мастерской УТФ не имело. Порочное 
руководство главком своим промысловым флотом сказывалось 
и во многом другом. Так, на протяжении многих лет не решался 
вопрос о создании постоянной приёмной базы, организации 
чёткого материально-технического снабжения. Из-за этого суда 
простаивали на выгрузке рыбы, в ожидании бункера, на ремонте. 
В феврале только СРТ «Чайка» потерял в ожидании сдачи рыбы 
двое, бункеровки — трое и укомплектования команды — ещё двое 
суток. «Больш е нельзя м ириться с подобным руководством 
траловым флотом. Главкамчатрыбпром обязан в ближайшее вре
мя произвести большевистский порядок во флоте, призванном 
сыграть решающую роль в борьбе за развитие на К ам чатке 
активного лова рыбы», — призывала областная партийная газета 
[44, № 62].

28 февраля траулер «Топорок» ловил камбалу на Явинской 
банке. «Подошёл лёд, и лов стал невозможен. Траулер перешёл 
в район Озерновского рыбокомбината. Капитан скомандовал боц
ману отдать правый якорь и вытравить пять смычек. Боцман 
ослабил ленточный тормоз, но якорь не стравился. Тогда боцман 
при помощи ломика стравил якорь, якорь-цепь стремительно стра
вилась за борт. Боцман не смог её задержать стопором. Когда 
капитан спросил его, сколько вытравлено цепи, боцман, не прове
рив, ответил, что две смычки. Капитан приказал протравить до 
пяти, боцман снова ослабил ленточный тормоз, цепь пошла за борт, 
и тут ж е боцман крикнул на мостик, что вся цепь стравилась 
за борт. Виновный боцман, предложено наложить на него дис
циплинарное взыскание и взыскать стоимость якоря» [39, л. 11].
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1 марта на основании постановления ЦК ВКП(б) в УТФ был 
создан политотдел. Штатное расписание его аппарата включало пять 
человек. Приказом по политическому управлению рыбопромысло
вого флота МРП СССР его начальником назначен А. П. Илюшин. 
Первым приказом начПО в штат политотдела «на должность 
секретаря-машинистки с окладом по штатному расписанию с ме
сячным испытательным сроком» зачислена Н. В. Андреева [45, 
л. 1]. Деятельность политотдела долженствовала укрепить партий
но-политическое руководство флотом.

2 марта начался выпуск еженедельной многотиражной газеты 
«За высокие уловы» (редактор Яков Абакумович Герасимов, при
нят на должность 1 марта, зачислен в состав политотдела 4 апре
ля). Задача издания, «органа политотдела и Управления тралового 
флота»: коммунистическое воспитание моряков и мобилизация 
их на успешное решение политических и хозяйственных задач, 
стоящих перед коллективом. «Известно, что умелое сочетание 
партийно-политической и хозяйственной работы является осно
вой хозяйственных успехов... Политическая работа на промысло
вом судне — то главное, что решает и будет решать успех активно
го лова рыбы» [46, № 3]. С первых же дней газета начала рассказы
вать на своих страницах о передовом опыте рыбаков. Из номера 
в номер популяризировать стахановские методы труда таких мас
теров лова, как капитаны Евстафиади, Алёшкин, Новосёлов, Моисеев, 
тралмастер Токарев и других. Значительное место отводилось 
материалам по проведению партийно-политической работы, крити
ке работы аппарата управления, партийных, комсомольских и проф
союзных организаций флота [47, л. 3].

15 марта в состав флота вошли десять новых СРТ. Их приёмом 
занималась техническая комиссия в составе 18 чел. под руковод
ством начальника рыбного порта ГКРП А. С. Херсонского. Для 
ускорения работы комиссия разделилась на две группы. Отдел 
флота ГКРП разработал программу испытаний и приёмки судов, 
согласованную с инспекцией Регистра СССР. Пришедшие СРТ 
в качестве балласта были загружены солью, снятой в рыбном пор
ту. В пятидневный срок после прибытия на все суда были уста
новлены аварийные радиостанции. Контрольное вскрытие меха
низмов для осмотра комиссией, их профилактика и сборка, весь 
необходимый ремонт и подготовка к выходу на лов возложены 
на мастерские порта, Камчатрыбфлота и ПСРМЗ [42, л. 96—98].

В этот же день траулер «Дальневосточник» столкнулся с паро
ходом «Киев». Траулер закончил погрузку льда в Авачинской губе
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в районе мыса Сигнального и отправился на промысел. Следуя 
по каналу, проложенному во льду пароходом «Боровский», с трау
лера заметили впереди в канале два парохода: справа — «Дмит
рий Пожарский», слева дальше — «Киев». Решили пройти меж
ду ними. «Киев» направлялся в рыбный порт. Расстояние между 
судами быстро сокращ алось, их инерцию погасить не удалось, 
и они столкнулись. «Б результате разбиты верхний и нижний 
воротники правого клюза, погнут корпус иллюминатора, в районе 
клюза вмятина до 20 см, выбито восемь заклёпок, погнут шпанго
ут и кница. Труба клюза в нижней части имеет три трещины». 
Биновным в столкновении признан капитан траулера [39, л. 11].

20 марта в штаты судовых команд введены должности пер
вых помощников капитанов (помполитов). Теперь их следовало 
разместить и обеспечить рабочими местами. Капитанам паровых 
траулеров предписано освободить каюты, занимаемые вторыми 
помощниками, и предоставить их помполитам, разместив высе
ленных ревизоров по своему усмотрению. На СРТ помполитов 
решено поселить вместе со старшими помощниками, а вторых 
помощников — вместе со вторыми механиками [48, л. 158].

Помполиты числились в штате политотдела. К концу 1952 г. 
из тридцати паровых траулеров и СРТ они имелись на двадцати 
шести. На судах и в управлении действовало двенадцать партий
ных организаций и две группы. На всех судах имелись судовые 
комитеты, а при управлении — профгруппы. По состоянию на 
5 февраля в Тралфлоте работали 137 членов партии и кандида
тов, 96 из них находились на судах. За 1952 г. в члены КПСС 
вступили четверо, в кандидаты — трое тралфлотовцев. За нару
шение партийной и трудовой дисциплины наказаны 44 комму
ниста, трое отданы под суд, четверо сняты с работы и уволены. 
«Наличие серьёзных недостатков в работе партийных организа
ций объясняется ещё и тем, что они продолжают быть малочис
ленными (три-четыре человека) и при большой текучести кадров 
временами распадаются». Секретарями парторганизаций в основ
ном являлись помполиты, большинство которых пришло на суда 
впервые. Партийную работу они знали слабо, к тому же часть их 
не имела достаточной теоретической подготовки. Подбор некото
рых судовых «комиссаров» оказался явно неудачен. «Провалившие
ся на работе в горисполкоме тт. Коблов и Булкин, а в Камчатско
Чукотском пароходстве т. Буцков, хорошо известные горкому 
партии, были посланы на так называемое “укрепление” в полит
отдел тралового флота. Они и у нас не хотят работать. Мы вы
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нуждены были двух помполитов (тт. Коблова и Смирнова) отстра
нить от работы, есть ещё часть помполитов, которые требуют за
мены» [47, л. 7].

21 марта ответственными за прописку и выписку людей по су
дам назначены старшие помощники капитанов СРТ: № 386 — 
Павел Абрамович Расколотов, № 387 — Игорь Васильевич Куликов, 
№ 388 — Фёдор Иванович Пронькин, № 389 — Игнатий Кирсанович 
Андреев, № 390 — Роман Тарасович Федотов, № 391 — Виктор 
Павлович Губанов, № 394 — Юрий Николаевич Степанов, № 397 — 
Илья Федотович М атвиенко, № 606 — Лев Андреевич Захаров, 
№ 607 — Александр Андреевич Панов, «Чайка» — Владимир 
Михайлович Кизеров, «Беркут» — Ревкат Искандерович Носырев, 
«Капитан Закхеев» — Иван Тихонович Доренко, «Сокол» — Виктор 
Павлович Тихомиров, «Ястреб» — Александр Андреевич Кузнецов, 
«Коршун» — Павел Иванович Гришин, «Гагара» — Григорий 
Кириллович Лысаков, «Кречет» — Леонид Терентьевич Карпенко.

На сейнерах этим занимались старшие помощники капитана: 
«Орел» — Дага М андрашевич Ш ихомалов, «Сёмга» — Пётр 
Яковлевич Чернов, «Окунь» — Николай Иванович Луферов, «Скум
брия» — Вениамин Семёнович Сметанин, «Тунец» — Николай 
Яковлевич Пирогов, «Кижуч» — Николай Иванович Савельев; на 
паровых траулерах — третьи помощники капитана: «Дальневос
точник» — Василий Максимович Никотин, «Лебедь» — Виталий 
Фёдорович Гатилов, «Гага» — Пётр Фёдорович Козинец, «Буреве
стник» — Селиверст Иванович Миклашевич, «Палтус» — Павел 
Фёдорович Старцев, «Топорок» — Генрих Андреевич Раченко [43, 
л. 155, 174—175].

25 марта новым СРТ присвоены названия: № 386 — «Тихо
океанская звезда», № 387 — «Искра», № 388 — «Механик Лесовой», 
№ 389 — «Камчатская правда», № 390 — «Альбатрос», № 391 — 
«Портовик», № 394 — «Север», № 397 — «Камчатский комсомо
лец», № 606 — «Стахановец», № 607 — «Камчадал» [42, л. 27]. 
(Имеется ещё один, неосуществлённый, вариант наименования этих 
судов: № 386 — «Пеликан», № 387 — «Орлан», № 388 — «Морян
ка», № 389 — «Крохаль», № 390 — «Альбатрос», № 391 — «Кай
ра», № 394 — «Баклан», № 397 — «Ласточка», № 606 — «Чеглок», 
№ 607 — «Чирок» [43, л. 151].) За отличную подготовку судов 
к выходу в море приказом начальника ГКРП благодарностями 
отмечены слесари механической мастерской УТФ М алышев, 
Конфедератов, Кудиков, электромонтер Грач и кузнец Чертаков 
[49, л. 62—63].
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30 марта заместитель министра рыбного хозяйства СССР Куз
нецов поздравил с высокими правительственными наградами трал
мейстера траулера «Гага» М. Д. Токарева и старшего помощника 
капитана «Орла» Д. М. Шихомалова: «Желаю Вам доброго здо
ровья и успехов в работе, дальнейшего подъёма рыбной промыш
ленности нашей социалистической Родины». Первый получил 
высший орден страны — Ленина, второй — орден Трудового Крас
ного Знамени. Взволнованный тралмейстер Токарев писал в только 
что начавшую выходить газету «За высокие уловы»: «Спасибо 
партии, великому Сталину. У меня большая радость — советское 
правительство за безупречную и долголетнюю работу в рыбной 
промышленности наградило меня орденом Ленина. Где, в какой 
стране так высоко оценивается труд простых людей? Это возмож
но только в нашей стране, где у власти стоят рабочие и крестьяне, 
народ. Большое сердечное спасибо большевистской партии, Иосифу 
Виссарионовичу Сталину за счастливую и радостную жизнь, за то, 
что они проявляют огромную заботу о людях, о рыбаках Камчат
ки. Американские империалисты применяют в Корее бактерио
логическое оружие. Это неслыханное преступление. Я, как и все 
люди доброй воли, требую прекратить применение бактериологи
ческого оружия и строго наказать военных преступников. В ответ 
на высокую награду я даю твёрдое рыбацкое слово, что буду рабо
тать ещё лучше, бороться за достойное выполнение годового плана, 
дальнейший подъём рыбной промышленности нашей социалис
тической Родины». За долголетнюю и безупречную работу в рыб
ной промышленности медалью «За трудовую доблесть» награжде
ны Александр Григорьевич Ивойлов, Андрей Павлович Мартынов, 
Григорий Кириллович Лысаков, Яков Семёнович Сунозов, Александр 
Александрович Черняев, Александр Иванович Ш атунов, Евгений 
Алексеевич Аверьев. Медалью «За трудовое отличие» отмечен 
Андрей Васильевич Куличенко [46, № 5].

М оряки СРТ «Сокол» (капитан А. Н. Усков), завершая очеред
ной рейс, добыли 158 т камбалы, что стало рекордным уловом для 
судов типа СРТ. Всю рыбу сдали первым сортом [46, № 5].

31 марта на должность заместителя начальника политотдела 
по комсомолу зачислен Н. Е. Медведев. 29 апреля он отправился 
в месячную командировку «для усиления партийно-политиче
ской работы на судах, идущих на сельдевую путину в район Анап- 
ки» [45, л. 2, 5].

В конце 1952 г. на учёте в комсомольской организации УТФ 
состояли 166 чел. На судах и в управлении действовали двадцать
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семь комсомольских «первичек». Хорошо работали комсомоль
ские организации траулеров «Кишинёв», «Гага», СРТ «Чайка», 
«Капитан Закхеев». Многие комсомольцы являлись передовиками 
производства, активно участвовали в проведении общественно
политических мероприятий. Но в целом работа комсомольских 
организаций оценивалась как поставленная плохо. Из-за большой 
текучести моряков за год сменились секретари восемнадцати «пер
вичек», сильно поменялся и их состав. За это время принято в ряды 
«помощника партии», как именовали комсомол, всего лишь пят
надцать человек. Такая работа с молодёжью расценивалась как 
плохая. К тому же отдельные комсомольцы являлись нарушите
лями трудовой дисциплины. Добровольные общества не работа
ли вовсе [47, л. 8—10].

31 марта «для улучшения продуктивности и во избежание 
родственного разведения крупного рогатого скота в подсобном 
хозяйстве» последнему с сельхозфермы рыбного порта передан 
бык-производитель Дукат, «рождения 1948 г., бело-пёстрой мас
ти» [42, л. 16].

7 апреля экипаж  траулера «Топорок», «вдохновленный отече
ской заботой партии и правительства и лично товарища Сталина, 
выраженной в пятом снижении цен», объявил апрель стаханов
ским месяцем и встал на вахту в честь международного праздни
ка — Первомая. Экипаж обязался выполнить план второго квар
тала не ниже, чем вдвое, добиться безаварийной работы. О своём 
решении моряки сообщили в управление флота радиограммой: 
«Слова не расходятся делом. На переходе к месту лова после сда
чи богатого улова тралмейстером Палкиным было полностью под
готовлено траловое оборудование. Старший механик товарищ 
Калачев проверил и подготовил все палубные механизмы, необхо
димые на лову. В результате чего, придя на Явинскую банку, трау
лер сразу стал брать богатые уловы. За 30 часов, сделав 32 трале
ния, взял богатый улов, добыв 260 т камбалы.

Экипаж  траулера как  никогда дружно и слаж енно работал 
в этом рейсе. Особенно хорошо работали третий помощник капи
тана Арестов, помощник тралмейстера Сунозов, второй механик 
Ш атунов, засольщ ик Л арин, матросы М ещ еряков, Грохотов, 
Сибиханов, Лопаткин, Куликов, кочегары Коршунов, Харланчиков, 
машинисты Мельников, Козлов. Сейчас следую к месту сдачи. 
М оряки траулера, не считаясь со временем, готовят механизмы, 
траловое оборудование для очередного рейса, чтобы взятые на 
себя соцобязательства выполнить с честью на благо любимой
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Родине. Капитан траулера «Топорок» Х м елевский , помполит 
К урт ов» [50, л. 97].

По поводу пять раз проведённого снижения цен (было в истории 
нашей страны и такое) можно сказать следующее. В сознании 
людей оно в условиях постоянной и даже растущей зарплаты, 
действительно, воспринималось как «отеческая забота». Было го
раздо яснее видно, что покупательная способность населения уве
личивается, нежели при свойственном нашему времени одновре
менном росте цен и доходов.

8 апреля траулер «Гага» с 250 т охлаждённой камбалы при
был в Озерновский комбинат. Из-за плохой погоды судно не мог
ло встать под выгрузку до 13 апреля. Израсходовав за это время 
бункер, траулер ушёл в Петропавловск. Получив в рыбном порту 
уголь и воду, 15 апреля судно снялось на Озерновский комбинат. 
Несмотря на то, что ГКРП неоднократно указывал руководству 
комбината на необходимость «форсированной» вы грузки рыбы 
с тем, чтобы направить её на выработку закусочных консервов 
и в заморозку, портпункт комбината допустил непроизводитель
ный сточасовой простой «Гаги» с 18 по 24 апреля. В результате 
траулер, выгрузив только 190 т, 27 апреля вторично снялся в порт 
для пополнения запасов. После производства котлочистки в пор
ту и бункеровки, имея на борту 130 т камбалы, 13 мая траулер 
снова пришёл в Озерную, где опять непроизводительно простаи
вал в течение дня [51, л. 42—43].

В этот же день траулер «Топорок» с уловом в 250 т камбалы 
прибыл в К ихчикский комбинат. Неблагоприятная погода не 
позволила разгрузиться, и 12 апреля судно пришло в Петропав
ловск за углём и водой. Полностью получив бункер, «Топорок» 
должен был выйти обратно в Кихчик 14 апреля. Но «по причине 
почти поголовного пьянства команды во главе с капитаном... выход 
в рейс был сорван». Назначенный повторно отход на 15 апреля 
также не состоялся из-за продолжавшегося на судне пьянства. 
Более того, при отходе от пирса по вине команды на гребной винт 
был намотан трос, и траулер вышел из строя на двое суток.

Осмотром инспекцией по качеству 15 апреля было установлено 
наличие на «Топорке» 80 % рыбы второго сорта и 20% — третье
го. 16 апреля приказом по флоту за пьянство, развал дисциплины 
и задержку судна со свежим уловом в течение трёх суток капи
тан был снят с работы и привлечён к уголовной ответственности. 
Этим же приказом был назначен новый командир траулера. Одна
ко и после этого «надлежащий порядок на судне не был наведён,
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так как руководство Тралфлота не оказало капитану должного 
содействия. По этой причине и после 16 апреля ежедневно наме
чаемые сроки выхода срывались из-за всяких неполадок и необ
ходимости ремонта машины. Предварительная проверка даёт 
основания предполагать, что необходимость ремонта была вызва
на злоупотреблением со стороны отдельных членов судокоман
ды». Текущие работы затянулись до 25 апреля, когда из-за окон
чания срока действия документов на право плавания судно было 
поставлено на капитальный ремонт. В результате качество всей 
рыбы, томившейся в трюме, снизилось до третьего сорта, а всю её, 
по мнению инспекции, можно было только переработать в кормо
вую муку [51, л. 38—39].

15 апреля  по инициативе капитана траулера «Гага» Петра 
Парфирьевича Пионтковского на судне организованы курсы судо
водителей. Их посещали шесть моряков, проявлявшие большой 
интерес к учёбе [46, № 12].

18 апреля в преддверии всенародного праздника — Первомая 
достойные трудовые подарки родине готовил коллектив сетепоши
вочного цеха. Здесь все соревновались между собой, постоянно 
перевыполняя нормы. Особенно хороших результатов добились 
сетевязальщицы Куракина, Сашина, Матвеева, Арапова, Царькова, 
дававшие по две с половиной дневных нормы [46, № 8].

21 апреля два рыболовных бота типа РБ-50 № 21 и 33 переда
ны Жупановскому рыбокомбинату [42, л. 141].

25 апреля на лов сельди в район Анапка — остров Карагин- 
ский — Корф вышли 14 СРТ и пять сейнеров с заданием добыть 
19 000 ц из расчёта по тысяче на каждое судно. СРТ оснащались 
пятьюдесятью дрифтерными сетями, РС — кошельковым неводом. 
Кроме этого, для освоения кошелькового лова по однобортной схеме 
специальным устройством для работы с неводом и необходимым 
промысловым вооружением оборудованы СРТ «Капитан Закхеев» 
и «Сокол». На первый «для производственного освоения гидро
механизации по загрузке сельди в трюмы и механизированной 
выливке её из трюмов» была установлена рыбонасосная установка 
РБ-200. В качестве флагманского капитана в экспедицию отко
мандировывался И. Г. Евстафиади, её начальником назначен инже
нер Н. А. Томашевский. Начальнику экспедиции до выхода судов 
в район лова предписано провести практические тренировочные 
учения с капитанами и неводчиками по изучению техники лова 
кошельковыми неводами и дрифтерными сетями. Экспедиция 
продолжалась до 1 июня [43, л. 142—145].
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1 мая — День международной солидарности трудящихся на 
СРТ «Камчатская правда» провели весело. После торжественной 
части был оглашён приказ капитана Бридько, в котором тот побла
годарил победителей предмайского соревнования тралмастера 
Мамонова, матроса Ефимова, моториста Михайлова. Затем начал
ся самодеятельный концерт. Хор под руководством второго помощ
ника капитана Половинкина исполнил песни «Варяг», «На рейде», 
«По диким степям Забайкалья» и другие [46, № 12].

На Доску почёта УТФ занесены команды судов и моряки, добив
шиеся наилучших результатов в предпраздничном соцсоревнова
нии: экипажи СРТ «Капитан Закхеев» (капитан П. Е. Алёшкин) 
и «Чайка» (капитан Д. Я. Новосёлов), уже взявшие годовые пла
ны добычи, а также моторист СРТ «Север» К. С. Ворышев, стар
ший механик СРТ «Портовик» И. А. Недвигин, тралмастер СРТ 
«Искра» М. А. Кочергин, матрос СРТ «Альбатрос» И. Т. Ващенко, 
матрос траулера «Гага» В. М. Лисицын, матрос СРТ «Камчатский 
комсомолец» В. П. Потапов, третий помощника капитана траулера 
«Буревестник» С. И. Миклашевич, старший машинист траулера 
«Лебедь» В. К. Катасов, засольный мастер траулера «Топорок» 
Т. П. Л арин, тралмастер СРТ «Сокол» И. Е. Федосов, слесарь 
П. Ф. Яранцев, кузнец Н. С. Чертанов [46, № 12].

7 мая  решением ГКРП начальником УТФ назначен Ю. Т. Гу
бенко [51, л. 27].

16 мая радист СРТ «Камчадал» Юрий Попов, один из лучших 
специалистов флота, выступил зачинателем социалистического 
соревнования. Он принял всё оборудование на «социалистическую 
сохранность», обязался держать отличную связь, добиться макси
мальной оборачиваемости корреспонденции, не иметь нарушений 
эфирной дисциплины и наставлений по радиослужбе и вызывал 
на соревнование радистов СРТ «Кречет», «Коршун», «Альбатрос» 
и «Механик Лесовой» [46, № 21].

19 мая СРТ «Механик Лессовой» (капитан Извеков) в условиях 
разреженного хода камбалы сделал пятнадцать тралений, подняв 
более пятнадцати  тонн рыбы. СРТ «Буревестник» (капитан 
Колядин) за короткое время взял улов втрое больше [46, № 13].

23 мая при ГКРП организована бассейновая промысловая раз
ведка рыбы и морского зверя со штатом из двенадцати должнос
тей. В этот день инженером туда назначен В. Г. Дроздов, на сле
дующий день экономистом зачислена А. Г. Александрова. Н а
чальником промразведки стал С. Ф. Гуревский, ранее трудившийся 
начальником отдела добычи ГКРП. УТФ предписано закрепить
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за промразведкой на 1952 г. траулеры «Гага», «Орел», «Беркут» 
и «Кижуч» и обеспечить первоочередное оснащение этих судов 
современными навигационными и поисковыми приборами. Поме
щение и служебный инвентарь новой организации выделены в зда
нии главка [51, л. 85—86].

23 мая  на СРТ «Север» работал круж ок по изучению биогра
фии И. В. Сталина. Члены экипаж а Ж уравлёв, Орлов, Степанов, 
Федотов, Н икульш ин и другие погрузились в «героическую био
графию вождя советского народа и всего прогрессивного челове
чества». Для моряков СРТ «Стахановец» агитаторы прочитали 
лекции и доклады на темы «Советский Союз в Великой Отече
ственной войне», «О дне большевистской печати», «Рождение ра
дио», «Советские государственные займы», «Два лагеря после вой
ны», «Источники силы и могущества Советского Союза» и дру
гие [46, № 13].

25 мая  в Петропавловск с базы «Моховая» переведены бух
галтерия, планово-экономический отдел и отдел труда и зарпла
ты [43, л.121].

28 мая в главной областной газете «Камчатская правда» опуб
ликовано письмо «От инженеров, техников и служащих предприя
тий рыбной промышленности, моряков рыболовного и транспорт
ного флота колхозников и колхозниц рыболовецких колхозов 
Хабаровского края Председателю Совета Министров Союза ССР 
товарищу Сталину Иосифу Виссарионовичу»:

«Большевистская партия, Советское правительство и лично Вы, 
товарищ  Сталин, проявляете повседневное внимание и заботу 
о развитии важнейш ей отрасли народного хозяйства нашего 
края — рыбной промышленности, оказывает ей всемерную по
мощь, благодаря которой рыбопромышленные предприятия и ры
боловецкие колхозы ежегодно пополняются новой первокласс
ной отечественной техникой, позволяющей значительно улучшить 
добычу и обработку рыбы...» В письме рыбаки Тралфлота обеща
ли вождю «выполнить годовой план добычи рыбы к 5 декабря, 
выловить и сдать государству до конца года сверх плана девяносто 
тысяч пудов рыбы. Сэкономить пять процентов горючего и сма
зочных материалов» [44, № 125].

Обращение к вождю вызвало шквал окликов «с мест»: многие 
работники начали принимать персональные обязательства, иног
да довольно странные. Так, повар СРТ «Ястреб» Павел Сергеевич 
Заготин, желая внести свой вклад в досрочное выполнение годо
вого плана добычи рыбы, обязался: приготовлять пищу отличного
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качества; содержать служебные помещения, инвентарь в чистоте 
и порядке; быть в рабочее время чистым и опрятным. То есть 
обещал делать то, что и так должен был по занимаемой должности. 
Заготин вызывал всех коллег на социалистическое соревнование. 
Его вызов, в частности, приняла коллега с СРТ «Сокол» М. Петина, 
пообещавшая выполнять то же самое [46, № 14].

1 ию ня  экипаж  СРТ «Камчатский комсомолец» справился 
с годовым планом добычи на 108,5 %. В ходе его выполнения 
отличились тралмастеры Рохлецов, Барабашов, третий механик 
Мачульский, матросы Потапов, Соколов, Аниканов и Будников. 
Экипаж обещал до конца года взять ещё один план [46, № 15].

6 июня СРТ «Камчадал» (капитан А. Н. Моисеев) радировал: 
«Коллективу нашего траулера поручена большая ответственная 
работа: освоить лов краба тралом. К этой задаче экипаж подошёл 
со всей серьёзностью. Первые уловы краба были забракованы по 
причине наличия ила под панцирем, тогда стали сортировать 
и промывать каждого краба в отдельности на палубе. В результа
те этого отход при приёмке выразился не более пяти процентов. 
Грунт в районе лова преобладает ракушкою, режущей трал. Необ
ходимо было после каждого траления проводить ремонт трала. 
С этой задачей экипаж такж е справился. Годовой план добычи 
рыбы выполнен на 115 %. В основном это заслуга палубной ко
манды под руководством тралмастера Радостева и помощника 
Рябушева» [50, л. 281].

До сих пор краба ловили только сетями, обслуживаемыми мел
кими судами и мотоботами. «Камчадал» впервые опробовал про
мысловую добычу этого беспозвоночного тралом. Его команда с энту
зиазмом взялась за выполнение новой задачи. Первые замёты по
казали, что куток трала быстро изнашивался на изобилующем 
ракушкой дне. Низ кутка зашили «скотскими» шкурами, припод
няли куток нашивными кухтылями. Первые уловы дали сильно 
заиленный краб, который завод отказывался принимать. Практи
ка, по словам капитана, показала, что если сократить время трале
ния до получаса, то ил в трал не попадал. Так, проводя опыты, 
довели уловы до пяти центнеров краба и столько же камбалы за 
одно траление. Всех поднятых на палубу непромысловых крабов 
осторожно отпускали обратно в море, годный сырец тщательно про
мывали и укладывали в палубные рыбные отсеки штабелем высо
той до метра брюшком вверх. Через каждые два часа штабель поли
вали забортной водой и укрывали мокрым брезентом. При этом краб 
при температуре не выше шести градусов оставался живым в тече
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ние пятнадцати часов. При более длительном хранении штабель 
охлаждали льдом. По мнению А. Н. Моисеева, СРТ на этом лове были 
весьма рентабельны, если бы не простои при сдаче улова, в ходе 
которых добыча теряла свежесть [46, № 16].

7 июня приказом начальника ГКРП объявлен выговор замес
тителю директора Ичинского рыбокомбината за допущенный по 
его вине непроизводительный простой закреплённого за предприя
тием СРТ «Камчатский комсомолец». С 24 мая по 3 июня судно 
простояло в ожидании передачи плавсредств 92 часа, причинив 
государству ущерб в 13 811 руб. 80 коп. при плановой стоимости 
эксплуатационных суток 3 606 руб. В частичное возмещение нане
сённого казне убытка из зарплаты руководителя удержана треть 
получаемого им месячного должностного оклада [51, л. 160].

12 июня началась организация экспедиции по демонтажу обо
рудования и определения возможности съёмки с камней аварий
ного СРТ «Голубь». На спасательные работы откомандировыва
лась «демонтажная бригада» в составе электромонтеров Клю ки
на и Павленко, слесарей Бабичева, Конфедератова, Куделова, Боева. 
Экспедиция отправлялась к месту аварии на траулере «Дальне
восточник» [43, л. 102].

12 июня СРТ «Тихоокеанская звезда» сдал Озерновскому ком
бинату 99 т первосортной трески и камбалы, досрочно завершив 
выполнение годовой программы. На промысле отличились старший 
помощник капитана Чекаленко, второй помощник Непочатый, 
тралмастер М ещеряков, его помощник Ларин, матросы Возов, 
Травкин, механик Гловатских, моторист Ш абалин [46, № 17].

12 июня проверено состояние льда, заготовленного зимой для 
пересыпки улова, лежавшего на участке моховского рыбозавода 
и быстро таявшего ввиду отсутствия надлежащей изоляции. Про
верка показала, что он размещён «без предварительной подготов
ки места»: территория оказалась загрязнена рыбными отходами 
и мусором, находилась в болотистой низменности, вокруг которой 
стояла вода. Бунты со льдом были сложены далеко от берега, по
этому его погрузка на суда оказалась затруднительной. «Вопро
сом сохранения качества льда до последнего времени никто не 
занимался, что привело к большим потерям от таяния». По ре
зультатам проверки было предложено до 20 июня лёд надёжно 
закрыть сеном. Ответственность за хранение и отпуск льда на 
суда руководство флота возложило на заведующего плавсредствами 
М. Я. Пономарёва [43, л. 99]. Но и после этого сохранность осо
бенно не улучшилась, в воду превратилось более двухсот «кубов».
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13 июня начальник УТФ приказал, «в связи с тем, что имеют 
место случаи, когда капитаны СРТ не несут вахты», составить гра
фики работы штурманского состава с учётом непосредственного 
несения вахт капитанами [43, л. 104].

20 июня начальник ГКРП Ш. Г. Надибаидзе издал приказ «О пере
именовании Управления тралового флота в Управление тралового 
лова» [52, л. 15]. Следует отметить, что оба названия и аббревиа
туры — «УТФ» и «УТЛ» использовались на равных.

23 июня траулеру «Гага» отправкой в промысловый рейс в Берин
гово море поставлена задача выловом до 10 000 ц трески подтвер
дить выводы учёных Камчатского отделения ТИНРО о возможно
сти организации её тралового промысла в этих водах. Капитану 
траулера Орлову следовало при нахождении промысловых концен
траций трески (на час траления не менее одной тонны) облавли
вать их и обрабатывать рыбу на борту судна. В случае потери про
мысловой концентрации принимать меры для поиска в других 
районах по указанию сотрудника института, начальника экспеди
ции кандидата технических наук В. Д. Гордеева, используя данные, 
полученные СРТ ТИНРО «Изумруд» [43, л. 92]. В Ново-Олютор- 
ском рыбокомбинате создавался запас топлива: 150 т дизельного 
для «Изумруда», опускавшегося за счёт ТИНРО, и 1 200 — сахалин
ского угля марки «ПЖ» для «Гаги» [51, л. 97].

26 июня СРТ «Гагара» вернулся в порт для замены гребного 
винта. На это потребовалось сорок шесть дней: двадцать из них 
вопрос «решался» директором и главным инженером, десять ушли 
на подготовительные работы. Потом между руководителями пор
та и УТФ возник спор о том, кто же будет руководить группой 
водолазов. Мытарства моряков завершились только 8 сентября. 
Этот случай был не единственным, в подобном положении оказа
лось ещё много траулеров [46, № 30].

27 июня экипаж СРТ «Коршун», промышляя краб в Охотском 
море, при очередном тралении поднял старинный адмиралтейский 
якорь. Его намеревались доставить в Петропавловск и передать 
в областной краеведческий музей [46, № 18].

28 июня  для согласования работ, ведш ихся на базе Моховой, 
и решения неотложных текущих вопросов на месте начальник 
транспортного цеха П. С. Голик назначен уполномоченным УТЛ. 
Ему подчинены мастер сетепошивочного цеха Тропин, мастер 
механического цеха Заболотный, заведующий сельхозфермой 
Демиденко, техник по автотранспорту Мишарин и заведующий 
плавсредствами Пономарёв [43, л. 86].
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30 июня стало известно, что за последние шесть дней флот 
добыл 3 000 ц рыбы. Наивысший улов пришёлся на «Тихоокеан
скую звезду», сдавшую в обработку более 800 ц. «Портовик» взял 
540 ц и доложил о досрочном выполнении плана третьего кварта
ла. Но в целом добыча продолжала оставаться на низком уровне. 
На лове находилась лишь половина флота. На перевозки отвле
калось до трёх судов в день, многие непроизводительно стояли 
[46, № 19].

В июле из Мурманска прибыли капитан-наставник Синьгов 
и тралмастер Михайлов, чтобы передать камчатским рыбакам свой 
опыт тралового лова. Они побывали на СРТ «Камчатская прав
да», «Портовик» и «Искра», обменялись опытом работы, оказали 
камчатцам практическую помощь. Мурманчане приобрели боль
шую практику активного лова, занимаясь им с 1920-х гг., они 
раньше получили и освоили дизельные СРТ. «Мы встретились 
с огромными недостатками в работе команд, в использовании про
мыслового вооружения... Отдельные части трала не соответство
вали нужным разм ерам . Недостаточно квалифицирован началь
ствующий и рядовой состав команды: они плохо знают устрой
ство трала и работу с ним». Приезжие специалисты невысоко 
оценили навыки и знания экипажей, с которыми им пришлось 
поработать [44, № 187].

1 июля уполномоченный УТЛ С. П. Голик получил «первона
чальную неотложную задачу, за выполнение которой в пятису
точный срок он несёт персональную ответственность», — сохране
ние заготовленного льда [43, л. 84]. Привлечённый к решению 
этой задачи «товарищ Пономарёв» не выполнил его указания, «не 
выехал за сеном для укрытия льда и нанес тов. Голик оскорбле
ние при исполнении его служебных обязанностей», за что полу
чил от директора УТЛ строгий выговор [43, л. 78]. А 25 июля 
начальником ГКРП объявлен выговор уже самому директору, как 
не обеспечившему сохранность льда от таяния [53, л. 2].

10 июля  поставлен на пассажирскую линию катер «Морской 
охотник», полученный от рыбного порта. Он ходил между базой 
Моховой и портом, делая в сутки шесть рейсов. Первый начинал
ся на Моховой в 07.00, последний завершался там же в 20.15. 
Во время дневной стоянки катером распоряжалась диспетчерская 
служба [43, л. 63].

14 июля началась приёмка от рыбного порта механической 
мастерской. Её начальником временно назначен групповой меха
ник К. М. Лебедев [43, л. 72].

471



14 июля рапортовал о выполнении годового плана СРТ «Альба
трос». Но за прошедшую неделю общая добыча составила всего 
3 600 ц. Ни одного килограмма не сдали рыбаки «Камчатской 
правды». На лове находилась всего треть флота, остальные суда 
либо ремонтировались, либо готовились к выходу в море, либо 
работали на перевозках. «Моряки тралового флота! Увеличивай
те темпы добычи рыбы, не допускайте простоя судов, боритесь за 
безусловное выполнение государственного плана и обязательств, 
принятых в письме товарищу Сталину!» — призывала газета 
«За высокие уловы» [46, № 21].

15 июля комсомольская организация траулера «Палтус» орга
низовала коллективное чтение романа В. Беляева «Город у моря». 
Вслух читал комсомолец Сидоренко, при этом присутствовали все 
члены экипажа, свободные от вахты. По завершении читки моря
ки намеревались провести обсуждение романа. А моряки «Буре
вестника» с интересом прослушали лекцию помполита Илюшина 
«о текущем моменте». Такую же лекцию прочитали на СРТ 
«Окунь». Моряки задали выступающему много вопросов, на ко
торые получили исчерпывающие ответы. На СРТ «Орёл» завер
шился шахматный турнир на личное первенство. Победителем 
вышел Черкасов. Работники флота Шевченко, Рыбачёв, Чугунов, 
Карпенко и Шаламов получили ссуды для начала строительства 
собственных домов. Флот намеревался отпустить на это в течение 
года 150 тыс. руб. Это расценивалось как проявление «постоянной 
заботы партии и правительства о рыбаках нашего флота». К сере
дине августа некоторые застройщики довели свои дома до трети 
готовности, но тут дело встало. Люди не могли выписать ни гвоз
дей, ни пиломатериалов, ни стекла с железом [46, № 21, 25].

17 июля по ходатайству комсомольской организации моряки 
СРТ «Камчадал» объявлены «комсомольско-молодёжным экипа
жем, принявшим повышенное соцобязательство». Комсомольцы 
просили руководство флота и политотдела «создать все необходи
мые условия для выполнения наш их повышенных соцобяза
тельств» [43, л. 55—56]. В политотдельском отчёте за первый год 
работы этот почин назван «благородным». Экипаж «Камчадала» 
выступил во флоте инициатором социалистического соревнова
ния за досрочное выполнение годового плана и взятых в письме 
товарищу Сталину обязательств. «Душою этой идеи были имен
но коммунисты: капитан Моисеев, старший механик Басманов, 
матрос Щ епетов, комсомольцы старш ий помощник капитана 
Генералов, Харлашин и другие». Комсомольско-молодёжный эки
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паж судна выполнил план добычи рыбы 1952 г. на 248 %. Таких 
результатов пока не добивался ни один СРТ. Почин экипажа «Кам
чадал» на других судах поддержан не был [47, л. 11].

18 июля  СРТ «Гагара» отправил в управление флота радио
грамму, сообщая о невозможности сдать улов: «Нахожусь на мес
те лова. До сих пор не имею определённости со сдачей рыбы, вслед
ствие чего теряется сортность рыбы, получаю непроизводитель
ные простои и пробеги судна из всех указанных пунктов сдачи 
рыбы. Ни один комбинат не приступает к своевременной приём
ке» [50, л. 61].

26 июля в связи с тем, что управление флота находилось в Пет
ропавловске, а на базе Моховой были сосредоточены все произ
водственные цеха, в том числе и такой важный, как пошивки ору
дий лова, решено подчинить всё здешнее хозяйство единому руко
водителю. Им стал С. П. Голик, освобождённый от должности 
заведующего транспортным цехом и назначенный начальником 
цеха пошивки орудий лова «впредь до окончательного решения 
реорганизационного периода по УТФ». Теперь он именовался «на
чальником базы “Моховая” », а все его распоряжения являлись 
обязательными для работников цехов и капитанов судов, прибы
вавших на базу [43, л. 58].

8 августа главным инженером УТФ назначен Василий Николаевич 
Лобанов, ранее работавший во владивостокском Китозвертресте. 
До этого исполнявший обязанности главного инженера Н. В. Дворкин 
стал главным механиком флота [43, л. 52].

9 августа начальник ГКРП распорядился выделить в распо
ряжение военных моряков до 1 октября для поисков погибшего 
в январе 1952 г. траулера «Восток» сейнеры «Тунец» и «Сёмга». 
Работа их экипажей за это время оплачивалась по ставкам для 
транспортных судов [48, л. 114].

9 августа ГКРП установил на период сельдяной путины штат 
команды СРТ в количестве 24 чел.: капитан, помполит, старший 
и второй помощники капитана, старший, второй и третий механи
ки, тралмейстер и его помощник, два моториста, радист, боцман, 
рыбный мастер, два матроса 1-го класса (наборщика), шесть мат
росов ловцов и обработчиков 1-го и 2-го классов, повар и уборщица. 
Размер оплаты труда рыбных мастеров СРТ установлен таким же, 
как у второго помощника капитана. В зимнее время штат сокра
щался на двух матросов 1-го и 2-го класса [43, л. 40].

16 августа МРП СССР объявило благодарность экипажам СРТ 
«Чайка» (капитан Д. Я. Новосёлов) и «Капитан Закхеев» (капитан
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П. Е. Алёшкин), 15 августа выполнившим годовой план добычи 
рыбы [43, л. 28].

16 августа в 03.15 СРТ «Искра» при следовании из Петропав
ловска на западное побережье Камчатки выскочил на камни в районе 
мыса Пиратков. Продолжительные и настойчивые попытки стянуть 
его на воду результатов не дали [54, л. 11].

17 августа  для доставки водолазной партии ЭПРОН и обес
печения работ по спасению «Искры» выделен сейнер «Окунь» 
[48, л. 120].

18 августа в 03.15 в густом тумане сел на грунт в районе 
м аяка Крестового, получив четыре пробоины, СРТ «Искра». Судно 
погибло. Капитан и его старший помощник осуждены по статье 
59-3 «в», часть 1 к трём и двум годам лишения свободы соответ
ственно [39, л. 19].

25 августа в порт Советская Гавань на тридцать дней коман
дирован начальник отдела кадров УТФ В. И. Масютин для «произ
водства вербовки комплавсостава», которым намеревались уком
плектовать новый промысловый флот [43, л. 30].

3 сентября объявлена благодарность матросу СРТ «Беркут» 
Удачину, добившемуся высоких производственных показателей 
на посоле сельди. Он обеспечил выпуск 38 % продукции высшим 
сортом, а остальной — первым [43, л. 23].

В этот же день наказан строгим выговором второй механик 
«Беркута». 18 августа, во время рейдовой стоянки в районе Озер- 
новского комбината, без разрешения старшего механика и капи
тана он уехал на берег и явился на судно к самому отходу. Остав
шиеся члены машинной команды вынуждены были нести за него 
вахты, при этом работы по заведованию второго механика не произ
водились. По приходе судна в Петропавловск механик, вновь без 
разреш ения, уехал на берег, оставив вверенные ему механизмы 
и ремонтные работы без надзора. Он «появляется на судне в ка
честве гостя и стороннего наблюдателя за ремонтом, подготовкой 
судна к рейсу не занимается» [43, л. 24].

5 сентября известие о созыве через месяц, 5 октября, XIX съезда 
ВКП(б) вызвало «огромный политический и трудовой подъём» 
у моряков СРТ «Кречет». На общесудовом собрании они решили 
встать на стахановскую вахту и к знаменательной дате выловить 
и обработать 1 200 ц рыбы. Обязательства тут же были подкреп
лены делами: несмотря на скверную погоду только за три дня 
было поймано более 300 ц первосортной сельди. На митинге, про
шедшем на «Камчатской правде» по случаю предстоящего собы
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тия в жизни партии, выступили лучшие члены экипажа. «С каж 
дым днём наша жизнь становится всё краше, — заявил боцман 
Ефимов, — этим мы обязаны нашей родной Коммунистической 
партии. Ответим на её заботу о нас отличным, стахановским тру
дом». Боцмана поддержал помощник тралмастера Иванов и дру
гие. Экипаж единогласно решил: день открытия съезда ознаме
новать новой трудовой победой — перевыполнить месячное задание 
по добыче рыбы в четыре (!) раза и выполнить годовую программу 
к 5 декабря, Дню Сталинской Конституции, при этом сэкономить 
полтонны дизельного топлива [46, № 28, 29].

15 сентября начальник УТЛ, ознакомившийся с результатами 
проверки состояния технической эксплуатации судового радио
оборудования, проведённой службой связи ГКРП, установившей, 
что навигационные приёмники используются экипаж ами для 
коллективного прослушивания широковещательных передач, при
казал запретить это. «Использование в данных целях приёмни
ков является грубейшим нарушением правил технической эксплоа- 
тации радиооборудования, является причиной частого выхода 
приёмников из рабочего состояния, неминуемо ведёт к срыву связи 
судна с берегом. Всем капитанам судов и их заместителям ввести 
строгий контроль за использованием приёмников, о нарушениях 
немедленно докладывать... Категорически запрещаю использова
ние их вне прямого назначения. К радистам и лицам, допускаю
щим в дальнейшем данные нарушения, буду применять самые 
строгие меры административных взысканий» [43, л. 8].

15 сентября решено для временного увеличения площади сете
пошивочного цеха в пятидневный срок развернуть рядом с ним 
две палатки, на время позаимствованные у завершившего сезон 
пионерского лагеря. Производственному отделу в недельный срок 
приказано приготовить чертежи раскроя 25 и 34-метровых кам- 
бальных и 60-метрового крабового тралов, дрифтерных посажен
ных селёдочных и лососёвых сетей, а также кошелькового невода. 
Следовало произвести хронометрирование производственных про
цессов и выработать временные нормы выработки на постройку 
орудий лова [43, л. 6].

19 сентября  в Озерновский рыбокомбинат отправился заме
ститель начальника политотдела Тралфлота Н. Е. Медведев «для 
персонального отбора рабочих, окончивш их сезонный договор 
и изъявивш их согласие на перезаключение трёхгодичного дого
вора для работы в Тралфлоте матросами, плотниками, грузчи
ками» [43, л. 5].
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Сейнер «Авача» в доке Траулер «Буревестник»

«Дальневосточник» и средние траулеры у борта рефрижератора 
«Пищевая индустрия» в Петропавловске
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СРТ в Ковше Петропавловского морского рыбного порта

СРТ-300 «Сокол» в порту



19 сентября установлен единый день работы кружков и полит
школ в сети партийного и комсомольского просвещения на 1952/53 
учебный год. На всех судах для занятий кружков по изучению 
«Краткого курса истории ВКП(б)» им стал вторник с 18.00 до 
20.00. Кружки, изучавшие биографии В. И. Ленина и И. В. Сталина, 
действовали по средам в то же время. Занятия проходили в кают- 
компании [43, л. 3].

26 сентября во Владивосток «для ускорения изготовления 
коленчатого вала для траулера «Дальневосточник» на двадцать 
дней откомандирован главный инженер В. Н. Лобанов [43, л. 1].

Назначена комиссия по техническому осмотру и приёму новых 
судов: парового траулера «Кишинёв», СРТ № 645, № 649, 669, 663, 
664, 648 и одного РС [48, л. 136—138].

26 сентября моряки СРТ «Кречет», выполняя взятые обяза
тельства по достойной встрече XIX съезда ВКП(б), доложили радио
граммой в управление флота, что в условиях шестибалльного холод
ного северо-восточного ветра и крутой зыби выбрали сорок сетей 
с уловом сельди в шестьдесят центнеров. «Данный улов, также 
снасти, в сохранности, находятся на палубе, сельдь обрабатывает
ся в полуфабрикат, судно штормует» [50, л. 84].

1 октября установлены цены на солёные полуфабрикаты, сдавае
мые судами на рыбокомбинаты (без стоимости тары, руб. за ц): 
сельдь в бочках — 425, кижуч крепкосолёный — 188, голец креп
косолёный — 213. Полуфабрикаты, сдаваемые вторым сортом, 
расценивались на 15, а третьим — на 30 % ниже первосортных 
[53, л. 165].

3 октября профсоюзный комитет приобрел тридцать бытовых 
радиоприёмников для судов и библиотечки, в каждой более сотни 
разных книг [46, № 32].

4 октября с рапортом к начальнику УТФ обратился инженер 
добычи Е. Ю. Маннер. Осмотрев промысловое вооружение трау
лера «Кишинёв», он отметил его несовершенство и непригодность 
для камчатских условий. В частности, обхват носовой мачты был 
меньше, чем на СРТ. Её стальные ванты имели диаметр 18 вместо 
обычных 26—30 мм. По его мнению, нужно было изготовить новую 
грузовую стрелу, впереди мачты над палубой сделать козырёк для 
уборки орудий лова и другого снаряжения, провести другие пере
делки. На основании этого рапорта начальник флота издал при
каз о назначении комиссии «для определения минимально необ
ходимых промысловых доделок на РТ “Кишинёв”, а также на 
новых СРТ» [48, л. 116—119].
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5 октября на всех судах и во всех подразделениях УТЛ про
шли митинги по случаю открытия долгожданного съезда партии. 
«Волнующие дни переживают члены нашего экипажа, — заявил 
капитан сейнера “Скумбрия” Пономаренко. — В Москве лучшие 
люди нашей страны решают важнейшие вопросы развития и укреп
ления нашего государства. В честь открывшегося съезда наш 
экипаж становится на стахановскую вахту и обязуется досрочно 
выполнить план добычи рыбы» [46, № 33].

Этот день решением Петропавловского исполнительного коми
тета городского Совета депутатов трудящихся объявлен воскрес
ником по благоустройству города. Все начальники подразделений 
и цехов УТЛ были обязаны вывести своих сотрудников с девяти 
часов утра до двух дня на уборку участка от мехзавода до пожар
ного депо в посёлке главка [48, л. 129].

5 октября СРТ «Портовик», следуя к Озерновскому комбина
ту с пассажирами, в 23.23 сел на риф против м аяка о. Шумшу. 
По сообщению с судна, «команда чувствовала себя хорошо, пасса
жиры также, паники не было никакой. В 02.45 6 октября при 
приливе снялись сами. Пробоин не обнаружено. Необходимо под
водную часть осмотреть» [45, л. 130об.]. Неудача постигла капи
тана «Портовика» Б. И. Кютта, считавшегося одним из лучших 
молодых судоводителей-комсомольцев флота.

9 октября объявлено, что на следующий день с момента под
писания акта о приёмке судна от перегонной команды котловое 
довольствие последней прекращается [48, л. 115].

10 октября приказом по ГКРП предписано передать на баланс 
Главприморрыбпрома пять стальных сейнеров РС-300 (как их назы
вали, «океанских»): № 623 — «Сёмга», № 624 — «Окунь», № 625 — 
«Скумбрия», № 627 — «Тунец», № 628 — «Кижуч» [54, л. 5].

14 октября определён срок выхода траулеров на добычу рыбы: 
15 октября — «Коршун», «Сокол», «Стахановец»; 16 октября — 
«Портовик», «Камчатская правда», «Север», «Беркут», «Палтус»; 
17 октября — «Камчатский комсомолец»; 20 октября — «Тихо
океанская звезда», «Камчадал», № 663, № 649; 22 октября — № 669, 
«Гага»; 25 октября — «Кишинёв», «Кречет», № 645; 27 октября — 
№ 648; 29 октября — № 664; 10 ноября — «Дальневосточник»; 
15 ноября — «Лебедь»; 1 декабря — «Буревестник». Начальник 
производственно-диспетчерского отдела А. Я. Думенко объявил 
о назначенных сроках капитанам судов под расписку, указав в рей
совом задании районы лова, места сдачи улова и продолжитель
ность рейсов [48, л. 111].
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25 октября объявлена благодарность начальника УТЛ рыбно
му мастеру СРТ «Север» Ковалю, добившемуся высоких качествен
ных показателей в обработке сельди, давшему 93 % продукции 
первым сортом [48, л. 106].

3 ноября введён единый политдень — понедельник, когда все 
рабочие, инженеры, техники и служащие были обязаны посещать 
политзанятия по изучению материалов недавно завершившегося 
съезда партии, теперь именовавшейся «Коммунистическая партия 
Советского Союза». В единый политдень занятия с 18.00 до 19.00 
проходили в управлении и мехмастерских, и на судах, и в подсоб
ном хозяйстве — утром с 08.00 до 09.00. Все руководители занятий 
во вторник должны были сообщить в политотдел о достигнутых 
результатах «по установленной форме» [48, л. 100].

3 ноября за превышение во втором квартале 1952 г. плановых 
убытков на 20 % уменьшены процентные надбавки за выслугу 
лет на Крайнем Севере ряду инженерно-технических работников. 
В их число попали начальник производственно-диспетчерского 
отдела А. Я. Думенко, инженер добычи Е. Ю. Маннер, диспетчеры 
И. И. Лузик, И. И. Миронов, начальник отдела кадров В. И. Масю- 
тин и другие [48, л. 98].

3 ноября заработала квалификационная комиссия по переат
тестации командного состава судов под председательством началь
ника флота [48, л. 101].

6 ноября с большим опозданием, ввиду низкой дисциплины, вы
полнен приказ СРТ-664 идти из Петропавловска к мысу Поворотно
му для оказания помощи терпевшей бедствие шхуне погранвойск. 
Траулер вернулся с уничтожения девиации, нетрезвый капитан при 
заходе в Ковш столкнулся с буксирным катером «Чапаевец», при
чинив ему повреждения, ушёл с судна и отпустил радиста, что 
вызвало задержку с отправкой в экстренный рейс на четыре часа. 
Дело на капитана передано в водную прокуратуру [48, л. 38—39].

7 ноября коллектив художественной самодеятельности клуба 
флота дал большой концерт в честь 35-й годовщины Великой 
Октябрьской социалистической революции. Для моряков, рабо
чих и их семей хоровой кружок исполнил песни «О Сталине», 
«Гимн демократической молодёжи», грузинскую народную пес
ню «Сулико» (между прочим, любимую песню самого товарища 
Сталина), а такж е сольные номера «Я за реченьку гляжу, «Вечер
ком на реке» и другие. В подготовке праздничного концерта 
активное участие приняли работники флота Евтушенко, Бранкован, 
Остапенко, Ворсегова и другие [46, № 37].
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13 ноября для предупреждения несчастных случаев при рабо
те с орудиями лова на СРТ и РТ всем капитанам новых судов 
приказано проработать с комсоставом и командой правила безо
пасности при спусках и подъёмах трала и объявить их под под
пись каждому члену палубной команды, включая всех вновь при
бывающих на судно людей [48, л. 68].

15 ноября УТФ приступило к подготовке материалов для изда
ния альбома чертежей орудий лова, использующихся в Камчатском 
бассейне. Сроком окончания подготовки установлено 25 декабря 
[54, л. 113].

18 ноября объявлен строгий выговор «за игнорирование роли 
помполита на судне и невыполнение распоряжений начальника 
политотдела т. Илюшина» капитану СРТ «Механик Лесовой». 
Помполит был направлен на траулер 28 августа. Капитан с первых 
дней отнёсся к нему с недоверием, «делал вид, что [помполит] — 
лишний человек на судне, не предоставлял ему каюты, не считал
ся с мнением. По этим вопросам [капитану] со стороны началь
ника политотдела было дано письменное распоряжение и ряд 
устных указаний... Находясь в рейсе... вёл себя по отношению 
к помполиту хуже, чем к обычному члену экипажа, не доверил ему 
даже ознакомиться с рейсовым заданием. Кроме этого, узнав, что 
[помполит] в прошлом был радист, списал в рейсе неугодного ему 
штатного радиста, возложил обязанности радиста на помполита, на
кладывал на него административные взыскания и не давал ему воз
можности заниматься партийно-политической работой» [48, л. 61].

Досталось и помполиту. Немногим ранее, 13 ноября, он полу
чил выговор от начПО «за невыполнение обязанностей»: «В рейсе 
принял радиостанцию на судне и исполнял обязанности радиста 
до прихода в порт в октябре месяце, не поставив в известность 
политотдел флота. Своим безразличным отношением к выполне
нию роли помполита на су д н е . допустил, что на него капитан 
наложил административное взыскание, не доверял ему знакомить
ся с рейсовым заданием, не создавал ему условий для проведения 
партийно-политической работы. Обо всём об этом умалчивал и не 
сигнализировал в политотдел». 24 ноября его сняли с «Механика 
Лесового» и перевели на «Топорок». Помполит же последнего 
отправлен на «Чайку» [45, л. 30—31].

22 ноября создана комиссия под началом начальника АХО 
В. М. Григорьевой по отбору документальных материалов с истек
шими сроками хранения. За время деятельности БАОЛ — Мор- 
лова — УТФ, начавшейся в январе 1936 г., отложились документы
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по истории рыболовства в водах К ам чатки. Их часть имела 
постоянный срок хранения, другая требовала немедленной обра
ботки и сдачи в архив, но продолжала пылиться на складе, в шкафах. 
Некоторые документы начали приходить в негодность. С целью 
предотвращения потери ценных данных, их решили сохранить. 
Все дела, передаваемые в архив, оф ормлялись в соответствии 
с инструкцией № 114, утверждённой НКВД СССР ещё 23 февраля 
1940 г. [48, л. 59].

1 декабря для установления рабочим-сдельщикам тарифных 
разрядов и для возможности повышения квалификации лиц, имею
щих низкие разряды, создана центральная квалификационная 
комиссия под председательством главного инженера В. Н. Лоба
нова. Подобные комиссии организовывались и в отдельных це
хах [48, л. 50].

4 декабря в соответствии с распоряжением МРП СССР назна
чена комиссия по проведению общественного смотра работы по 
изобретательству и рационализации под председательством глав
ного инж енера В. Н. Лобанова. В состав комиссии вошли: 
флагманский механик В. К. Базов, начальник отдела технической 
эксплуатации П. Ф. Шаров, начальник мехмастерской Н. А. Мельни
ков, начальник отдела добычи Е. Ю. Маннер и член месткома 
И. С. Архипов. Срок окончания смотра — 20 декабря [48, л. 44].

5 декабря в район промысла на Явинской банке командирован 
инженер Е. Ю. Маннер для проверки на месте работы тралмасте- 
ров и их инструктажа [48, л. 41].

6 декабря в связи с выводом из эксплуатации СРТ «Кречет» 
для докования обнаружилась «практика изъятия» с него некото
рого оборудования для обеспечения выхода в рейс других СРТ, 
что «при бесконтрольности может привести к раскулачиванию 
судна». В трёхдневный срок главному инженеру предписано соста
вить график возврата изъятого с тем, чтобы не позднее 20 декабря 
судно было приведено в эксплуатационное состояние (кроме доко
вания). Капитану Тимонову и старшему механику Боровых под 
их личную ответственность следовало следить за выполнением 
приказа, докладывая начальнику УТФ [48, л. 35].

13 декабря на мель у мыса Х лама сел СРТ «Гагара». «При 
следовании в Петропавловск вдоль восточного побережья К ам 
чатки в условиях отсутствия видимости полным ходом, без лага, 
по оборотам маш ины, без учёта сноса течением», капитан, по 
материалам расследования, «преждевременно повернул судно». 
Траулер развернуло правым бортом, прижало к берегу, корпус
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получил поперечный разрыв. «Гагара» погибла. Капитан осуждён 
по ст. 59-3в, часть 1, Уголовного Кодекса РСФСР к четырём годам 
лишения свободы [39, л. 19].

18 декабря СРТ-645 (капитан В. Т. Финашин) выделен в каче
стве плавбазы, обеспечивавшей работу демонтажной бригады на 
время снятия ценностей и демонтажа механизмов потерпевшей 
аварию «Гагары». По окончании работ судну предстояло обсле
довать состояние также находившегося на рифах СРТ «Искра» и, 
по возможности, такж е снять с него механизмы, якоря, канаты 
и прочее ценное имущество [48, л. 18—19].

18 декабря за срыв рейса и нанесение УТФ убытков снят с долж
ности капитан траулера «Палтус». Уходя в рейс, он распорядил
ся принять вместо возможных ста восьмидесяти только сто двад
цать тонн воды, не следил за расходованием, в результате чего 
её хватило только на двенадцать суток. Капитан прекратил про
мысел и возвратился в порт, привезя только пятьдесят тонн рыбы 
вместо минимально установленных двухсот [48, л. 20].

20 декабря до сведения капитанов доведено, что выявлено халат
ное отношение к составлению и проверке судовых ролей, в резуль
тате чего в них обнаруживаются неправильности: искажение имён, 
отчеств, годов рождения и номеров паспортов. Представляемые 
на утверждение документы нередко возвращались назад, «как брак 
с потерей времени». Капитаны предупреждались, что будут нака
зываться за простои судна лишением на срок надбавок за выслу
гу лет на флоте [48, л. 16].

20 декабря для накопления и правильного хранения всех 
руководящих материалов по обработке рыбы на СРТ, капитанам 
приказано завести для этого специальную папку, хранившуюся 
у их старших помощников. Папки заносились в опись судовых 
документов [48, л. 17].

22 декабря в 11.55 при снегопаде и слабой видимости СРТ 
№ 649 коснулся грунта в районе Озерновского комбината. Во вто
ром рыбном трюме началось поступление воды. 24 декабря судно 
благополучно пришло в Петропавловск и приступило к сдаче рыбы 
[39, л. 19].

23 декабря считались принятыми в эксплуатацию вновь при
бывшие суда: с 8 октября — СРТ № 664 и РС-577, с 9 октября — 
СРТ-648, с 10 октября — СРТ-645, с 11 октября — СРТ-649. Траулер 
«Кишинёв» числился принятым с перегона, но не введённым в экс
плуатацию из-за конструктивных недостатков, требовавших устра
нения после составления рекламационного акта. Им присвоены

483



названия: СРТ-645 — «Академик Книпович», СРТ-648 — «Севе
рянин», СРТ-649 — «Полярник», СРТ-663 — «Рыбак», СРТ-664 — 
«Промысловик», СРТ-660 — «Академик Шулейкин» [48, л. 10, 12].

24 декабря  с формулировкой «как не справивш ийся» снят 
с работы директор Тралфлота Ю. Т. Губенко [55, л. 11].

26 декабря произошла авария машины СРТ-664 «Промысловик». 
Расследованием её причин 31 декабря занялась комиссия под пред
седательством главного механика В. И. Дворкина [48, л. 2].

30 декабря во исполнение приказа по ГКРП от 24 декабря за 
№ 165к к исполнению обязанностей начальника УТФ приступил 
В. Н. Лобанов [48, л. 4].

31 декабря для выявления причины неисправности печи, отап
ливавшей первый кубрик СРТ «Капитан Закхеев», и принятия 
мер к её ремонту назначена комиссия под председательством глав
ного механика В. И. Дворкина в составе флагманских механиков 
В. К. Базова и В. К. Соколова, старш их механиков Черненко 
и Тищенко. Такое же обследование предполагалось провести на 
СТР «Сокол» и «Камчатский комсомолец» [48, л. 1].

Первоначально план добычи рыбы-сырца УТФ на 1952 г. был 
установлен в объёме 122 000 ц. Из них паровыми траулерами 
предположено добыть 64 000, СРТ — 54 000 и РС — 4 000 ц. 
Затем задание с учётом ожидавшегося пополнения флота было 
увеличено до 193 000 ц. Часть флота (траулер «Палтус», СРТ 
«Кречет» и «Беркут» и РС «Сёмга») ГКРП планировал направить 
на экспедиционно-поисковый лов [48, л. 8].

По сравнению с началом 1951 г., численность флота к концу 
1952 г. выросла вчетверо. Возрос и удельный вес добычи рыбы 
УТФ в общем улове Камчатской области. Если в 1951 г. он состав
лял 6,5, то в 1952 г. — свыше 16 %. Увеличилось и число работаю
щих. По состоянию на 31 декабря 1952 г. в Тралфлоте труди
лись 1 342 чел ., из них 509 берегового состава, 51 управленец 
и 782 м оряка. На судах пребывали 232 чел. командного состава. 
Более половины моряков имели возраст до тридцати лет, только 
капитанов, их помощников и механиков в их числе насчитывалось 
76 чел. С учётом резерва штат промысловых судов был не укомп
лектован — недоставало свыше ста членов экипаж ей, семнад
цать механиков и штурманов работали без дипломов. Квалифи
кацию при учебно-курсовом комбинате ГКРП повысили свыше 
пятидесяти командиров.

«Порочную практику в подборе кадров имели такж е руково
дители Главкамчатрыбпрома, когда они в Тралфлот посылали
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кадры непроверенные, особенно командный состав судов, которые 
засоряли наш коллектив, мешали работать. Допущена была также 
ошибка и в том, что начальником УТФ в 1952 г. был поставлен 
тов. Губенко, который не способен был руководить флотом в совре
менных условиях, боялся трудностей, не критически оценивал рабо
ту флота и свою лично, зажимал критику снизу» [47, л. 15].

За год отмечено 407 нарушений трудовой дисциплины, в том 
числе два случая самовольного оставления работы, 75 прогулов 
и 329 опозданий. «Однако взыскания к нарушителям... почти не 
применялись, так как при указанном количестве нарушений нало
жено дисциплинарных взысканий за год тридцать шесть, переда
но в народный суд два и только в одном с л у ч а е . дело рассмотре
но товарищеским судом». Заместитель начальника отдела труда 
и заработной платы ГКРП в своём заключении признавал работу 
УТФ в области труда и рабочих кадров неудовлетворительной 
и предлагал «за полное игнорирование мер к нарушителям тру
довой дисциплины, предусмотренных указом от 14 июля 1951 г .  
привлечь виновных к уголовной ответственности».

По отчётам, в Тралфлоте числилось 22,6 % стахановцев и 30 % 
ударников от общего числа работавших. Но социалистическое 
соревнование, по мнению вышестоящего руководства, было орга
низовано крайне плохо. «Периодическая отчётность по соцсорев
нованию в главк систематически не представлялась, и для полу
чения самых необходимым сведений работники главка в ряде 
случаев были вынуждены являться в УТФ и добиваться этих све
дений на месте». Подведение итогов соревнования проводилось 
несвоевременно. Из сорока семи награждённых почётными гра
мотами, их вручили только двадцати шести. «Книга почёта нахо
дится под замком, и передовики соревнования в неё не заносят
ся» [56, л. 5—6].

В мае 1952 г. в письме рыбаков Хабаровского края председате
лю Совета Министров СССР И. В. Сталину коллектив Тралфло- 
та обязался завершить годовой план к 5 декабря — дню Сталинской 
Конституции и до конца года дать сверх плана ещё 1 500 ц рыбы. 
Одиннадцать лучших экипажей траулеров досрочно справились 
с обещанным, а экипаж и «Камчатского комсомольца», «Камча
дала» и «Тихоокеанской звезды» к концу года дали два и более 
годовых задания. Как победителю в соцсоревновании, экипаж у 
СРТ «Чайка» присуждено переходящее Красное знамя Камчат
ского обкома КПСС и облисполкома, а экипаж у «Камчатского 
комсомольца» — переходящее Красное знамя Петропавловского
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горкома партии и горисполкома. Пять лучших экипажей судов 
занесены на областную Доску почёта. Несколько месяцев подряд 
удерживал переходящее Красное знамя флота моряки траулера 
«Камчадал».

Но девятнадцать судов план не выполнили, а пять сейнеров 
работали настолько плохо, что добытый ими сырец обошёлся 
государству около двухсот восьмидесяти рублей за килограмм. 
Так что несмотря на отличные результаты работы отдельных 
судов в целом УТФ выполнил годовой план всего на 72,9 % , добыв 
140 694 ц, то есть недодав свыше 52 тыс. ц. С учётом этого себе
стоимость рыбопродукции по флоту против плана возросла на 
65,1 % , а убытки от превышения плановой себестоимости соста
вили почти одиннадцать миллионов рублей. В итоге флот завер
шил хозяйственную деятельность в 1952 г. с убытком 23 млн руб. 
К тому же за год произошли 22 аварии и поломки механизмов, 
в том числе два кораблекруш ения, приведшие к гибели судов 
[47, л. 12—16].

На обновление флота в течение года по статье «Капитальные 
вложения» потрачены 13,41 млн руб. Были приобретены 18 судов, 
из них три СРТ-400: № 645 «Академик Книпович» (построенный 
в 1952 г. в ГДР, г. Росток), № 663 «Рыбак» и № 669 «Академик 
Ш улейкин» (1952 г, ГДР, г. Магдебург); 13 СРТ-300: № 648 
«Северянин», № 649 «Полярник», № 664 «Промысловик» (все 1952 г. 
постройки, г. Магдебург), № 386 «Тихоокеанская звезда», № 387 
«Искра», № 388 «Механик Лесовой», № 389 «Камчатская правда», 
№ 390 «Альбатрос», № 391 «Портовик», № 394 «Север», № 397 
«Камчатская правда», № 606 «Стахановец», № 607 «Камчадал» 
(1951 г., г. Магдебург); один рыболовный сейнер типа РС-300 
№ 577, такж е построенный в Магдебурге в 1951 г., и английский 
паровой рыболовный траулер «Кишинёв», построенный в 1952 г., 
с маш иной мощностью 1 000 л. с. Стоимость СРТ колебалась 
в пределах от 349 153 («Механик Лесовой») до 689 001 руб. («Кам
чатская правда»). Траулер «Кишинёв» обошёлся в 2 845 191 руб., 
РС-300 — в 535 547 руб. Ещё 140 279 руб. 50 коп. были запла
чены за два двадцатитонных и один восьмитонный деревянных 
кунгаса [48, л. 7].

В течение 1952 г. принято на работу 627 чел. Из них 489 
нанято самим Тралфлотом, 95 перешли из других организаций, 
поступили 12 бывших школьников. Покинули флот 482 чел., из 
них 316 уволены по разрешению администрации. «Эти данные 
говорят об отсутствии какой-либо борьбы, направленной на закреп-
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ление рабочих, что крайне отрицательно сказалось на выполне
нии плана. Имеют место многочисленные факты содержания спе
циалистов (судоводителей и механиков) в резерве сроком более 
двух и трёх месяцев, что грубо противоречит установленным во 
флоте правилам и приводит к массовому недовольству со сторо
ны работающих, увеличивая текучесть кадров».

Примеры текучести приведены в справке, подготовленной глав
ным бухгалтером УТФ для руководства. Через лучший траулер 
«Капитан Закхеев» при численности экипаж а по норме 21 чел. 
в декабре 1951 г. прош ло 35, а в первом квартале 1952 г. — 
45 чел., то есть за короткое время экипаж сменился более чем вдвое. 
В течение 1951 г. на траулере «Восток» проработали 114 чел., на 
«Гаге» — 88 чел. при нормальной численности экипаж а 38 чел. 
На СРТ «Коршун» за шесть месяцев его эксплуатации сменилось 
восемь вторых помощников капитана, а также лиц, на подотчёте 
которых находился инвентарь и продовольствие. «При такой теку
чести ответственных лиц за материальные ценности на судах, 
инвентарь, инструменты и продукты питания бережливого отно
шения к ценностям не может быть. Там, где текучесть явствует, 
факты хищения судового инвентаря, коечных штор, спирта из 
компасов, постельных принадлежностей и т. д., как система — 
перерасход продуктов питания против установленных норм и недо
стачи денежных средств... Второй помощник капитана СРТ “Кре
чет” за три месяца допустил перерасход продуктов питания на 
5 397 руб., за что с судна уволен, за шесть дней работы на трауле
ре “Ласточка” [у него] выявлена недостача 1 772 руб., и за пьянку 
с судна уволен .»  [43, л. 136].

Как видно, рассмотренный выше период (1946—1952 гг.) из 
истории камчатского тралового флота может быть разделен на два 
характерных этапа:

— 1946—1950 гг., когда флот представлял собой предприятие 
с законченным циклом производства, предусматривавший вылов 
рыбы и её транспортировку; обработку на собственной базе, вклю
чавшей засольный, консервный и коптильный цеха, холодильник 
и вспомогательные службы; хранение и отгрузку потребителям;

— 1951—1952 гг., в течение которых флот превратился в исклю
чительно добывающее предприятие.

Изменение основных показателей деятельности Морлова — 
Управления тралового флота — Управления тралового лова в тече
ние указанного периода характеризуют данные табл. 3.
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Таблица 3
Год 1946 1947 1948 1949 1950 1951 1952

Общее количество судов*,
в том числе: 17 21 21 20 6 29 40

паровых траулеров 6 7 6 6 6 7 8
СРТ — — — — — 10 26

сейнеров, 11 14 15 14 — 5 6
в том числе РС-300 — — — — — 5 6

Персонал, чел. 537 623 667 676 372 673 1 342 
(782**)

Вылов рыбы, тыс. ц 

Примечания:

19,5 62,6 53,1 99,0 75,4 142,1 140,7

* указано количество промысловых судов без учёта маломерного вспо
могательного флота;

** численность плавсостава добывающего флота.

Данные табл. 3 показывают качественное изменение состава 
промыслового флота: если в 1946—1950 гг. его основу составляли 
паровые траулеры постройки 1929—1932 гг., то в 1952 г. их доля 
уменьшилась до 20 %. За это время энерговооружённость судов 
(отношение полного водоизмещения к номинальной мощности 
машин), кВ т/т, выросла от 0,38—0,42, характерных для паровых 
траулеров, до 0,506—0,606 для дизельных траулеров типа СРТ-300 
и СРТ-400 и 0,92 для рыболовных сейнеров типа РС-300. Удельный 
расход топлива на главную энергетическую установку, кг/(кВ тч), 
снизился более чем вдвое: от 0,45 для паровых траулеров до 0,21 
для судов типа СРТ и РС.
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Приложение

Технико-эксплуатационные характеристики судов Морлова — УТФ

Рис. 1. Сейнер деревянный СЧС-150 отечественной постройки 
[57, с. 164— 165]:

Регистровая вместимость, валовая 80 рег. т.
Автономность 6 сут.
Скорость 9 узл.
Запас топлива 5,1 т.
Длина наибольшая 25 ,2 , ширина 5,8, высота борта 2 ,7 , осадка в грузу 

кормой 2 ,57  м.
Водоизмещение в грузу 117, дедвейт 28, грузоподъёмность 20 т.
Экипаж 12 чел.
Материал корпуса: дерево (сосна), способ соединения частей корпуса: 

болтовой, гвоздевой, нагельный, система набора поперечная.
Главный двигатель 3Д6, мощность 150 л. с ., частота вращения колен

чатого вала 1 500 мин-1.
Электростанция: количество и мощность генераторов, 1-13,3; 1-1,5 кВт, 

приводной двигатель 2 4 1 0 ,5 /1 3 , 20 л. с. при 1500 мин-1.
Промысловые механизмы: электроприводная сейнерная лебёдка с тяго

вым усилием 2 т при скорости выбирания тросов 25 м /м ин, неводовыбо
рочная электроприводная машина, рыбонасос РБ-100 производитель
ностью 108 м3/ч .
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Рис. 2. РС-300 постройки ГДР [57, с. 152— 153]:
Место постройки: г. Бранденбург.
Год постройки: 1951.
Завод-строитель: им. Тельмана.
Регистровая вместимость, рег. т: валовая 118, чистая 35.
Автономность 14 сут.
Скорость 10 узл.
Экипаж 14 чел.
Запас топлива 18,8 т.
Длина наибольшая 29 ,3 , ширина 6 ,2 , высота борта 3, осадка в грузу 

кормой 2 ,8  м.
Водоизмещение в грузу 240, дедвейт 64, грузоподъёмность 40 т.
Материал корпуса: сталь, способ соединения частей корпуса: сварка, 

система набора поперечная.
Главный двигатель К 8БУ-136, мощность 300 л. с., частота вращения 

коленчатого вала 360 мин-1.
Мощность электростанции 52,9  кВт.
Промысловые механизмы: неводовыборочная машина, электропривод

ная траловая лебёдка мощностью 31 кВт с тяговым усилием 2 ,5  т при 
скорости выбирания ваеров 50 м /м ин, электроприводной дрифтерный 
шпиль с тяговым усилием 0 ,8  т мощностью 3 ,6  кВт при скорости выби
рания тросов 25 м /мин.
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Рис. 3. СРТ-300 клёпаный с ютом постройки ГДР 
[57, с. 96— 97]:

Место постройки: г. Росток.
Год постройки: 1951.
Завод-строитель «Нептун».
Регистровая вместимость, рег. т: валовая 261, чистая 94.
Автономность 25 сут.
Скорость 9 ,5  узл.
Экипаж 22 чел.
Запас топлива 46 т.
Длина наибольшая 38 ,5 , ширина 7,3, высота борта 3 ,5 , осадка в грузу 

кормой 3 ,57  м.
Водоизмещение в грузу 436, дедвейт 140, грузоподъёмность 100 т.
Материал корпуса: сталь, способ соединения частей корпуса: клепка, 

система набора поперечная.
Главный двигатель К8БУ-136, мощность 300 л. с ., частота вращения 

коленчатого вала 360 мин-1.
Мощность электростанции 69 кВт.
Промысловые механизмы: траловая электроприводная лебёдка мощ

ностью 44 кВт с тяговым усилием 4 т при скорости выбирания ваеров 
50 м /м ин, электроприводной шпиль с тяговым усилием 2 т при скорости 
выбирания тросов 15 м /мин.
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Рис. 4. СРТ-300 сварной с ютом постройки ГДР 
[57, с. 100— 101]:

Место постройки: г. Штральзунд.
Год постройки: 1951.
Завод-строитель: «Фолькс-верфт»
Регистровая вместимость, рег. т: валовая 264, чистая 94.
Автономность 28 сут.
Экипаж 25 чел.
Скорость 9 ,5  узла.
Запас топлива 49 ,6  т.
Длина наибольшая 39 ,1 , ширина 7,3, высота борта 3 ,48 , осадка в гру

зу кормой 3,12 м.
Водоизмещение в грузу 352, дедвейт 159, грузоподъёмность 118 т.
Материал корпуса: сталь, способ соединения частей корпуса: сварка, 

система набора поперечная.
Главный двигатель К8БУ-136, мощность 300 л. с., частота вращения 

коленчатого вала 360 мин-1.
Мощность электростанции 73,5 кВт.
Промысловые механизмы: траловая электроприводная лебёдка мощ

ностью 44 кВт с тяговым усилием 4 т при скорости выбирания ваеров 
50 м /м ин, электроприводной шпиль с тяговым усилием 2 т при скорости 
выбирания тросов 15 м /мин.
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Рис. 5. СРТ-400 клёпаный с ютом постройки ГДР 
[57, с. 98— 99]:

Место постройки: г. Росток.
Год постройки: 1952.
Завод-строитель: «Нептун».
Регистровая вместимость, рег. т: валовая 261, чистая 94.
Автономность 25 сут.
Скорость 10 узл.
Экипаж 22 чел.
Запас топлива 43 т.
Длина наибольшая 38 ,5 , ширина 7,2, высота борта 3 ,5 , осадка в грузу 

кормой 3 ,4  м.
Водоизмещение в грузу 446, дедвейт 196, грузоподъёмность 100 т.
Материал корпуса: сталь, способ соединения частей корпуса: клепка, 

система набора поперечная.
Главный двигатель К 6БУ-148, мощность 400 л. с ., частота вращения 

коленчатого вала 275 мин-1.
Мощность электростанции 69 кВт.
Промысловые механизмы: электроприводная траловая лебёдка мощ

ностью 44 кВт с тяговым усилием 4 т при скорости выбирания ваеров 
50 м /м ин, электроприводной шпиль с тяговым усилием 2 т при скорости 
выбирания тросов 15 м /мин.
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А. В. КОРОЛЬКОВ

ЭКСПЕДИЦИОННЫЙ ГИДРОГРАФИЧЕСКИЙ ОТРЯД 
КАМЧАТСКОГО РАЙОНА ГИДРОГРАФИЧЕСКОЙ СЛУЖБЫ 

ВОЙСК И СИЛ НА СЕВЕРО-ВОСТОКЕ РОССИИ
(Очерк написан в феврале 2002 г. 

по случаю 35-летия отряда)

...Отряду мы слагаем оду 
И про промер, и про моря,
И про ужасную погоду,
Про жизнь, прожитую не з р я .

К. М а к а р е н к о ,  1987 г.

В 1960-е гг. в Чукотском национальном округе начинается 
бурный расцвет горнодобывающей промышленности, выбирают
ся сухопутные и водные пути для доставки грузов для строитель
ства Билибинской атомной электростанции. Транспортные слож
ности становятся основным сдерживающим фактором интенсив
ного экономического развития края. Единственная артерия, 
позволяющая завозить летом грузы в глубь полуострова — бассейн 
реки Анадырь, обеспечена лоцманской картой, составленной ещё 
по материалам исследований 1930-х гг. Карты Анадырского зали
ва и залива Онемен масштаба 1 : 100 000 — также выполнены по 
материалам промера того же времени. Плавание крупнотоннаж
ных судов в этом малоизученном в гидрографическом отношении 
районе без выставленного на фарватерах плавучего ограждения 
и береговых створов было невозможно.

По просьбе руководства Чукотского национального округа в 1967 г. 
для выполнения гидрографических исследований в заливе Онемен 
и на реке Анадырь направляются подразделения 1-й Тихоокеанской 
океанографической экспедиции (ТОЭ) под командованием замес
тителя начальника экспедиции капитана 2-го ранга Э. Н. Акопова. 
В этом же году, 22 февраля, открывается штат, и в Петропавловске - 
Камчатском начинает формироваться экспедиционный гидрогра
фический отряд (ЭГО) в составе Камчатского района гидрографи
ческой службы (КРГС) для изучения рек Чукотки.

Из документов следует, что образование отряда было предреше
но в феврале 1967 г., но любое дело начинают не бумаги, а чело
век, коллектив. Поэтому фактическая история ЭГО ведёт отсчёт 
с 25 апреля 1967 г. В этот день приказом командующего Камчат
ской военной флотилией (КВФ) Тихоокеанского флота (ТОФ) были
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назначены: командиром отряда — капитан 2-го ранга С. А. Соловьёв, 
его заместителем — капитан-лейтенант Ф. Д. Зеньков, помощником 
командира по материально-техническому обеспечению — капитан 
интендантской службы И. А. Григоренко, командиром геодези
ческой партии — капитан-лейтенант А. И. Усачёв, командира
ми гидрографических партий — капитан-лейтенанты А. И. Вирки 
и Ю. И. Пчелин. Позже на должность командира гидрологической 
партии был назначен капитан-лейтенант С. В. Васильев.

10 мая того же года капитан 2-го ранга С. А. Соловьёв присту
пил к исполнению обязанностей командира отряда. Это было труд
ное и в то же время очень интересное время, это было дело, кото
рому первый командир посвятил себя полностью. Не имея, как 
говорится, «ни кола, ни двора», коллектив ЭГО, едва родившись, 
начал осваивать реки Чукотки. Уже в июне полным ходом развер
нулась подготовка к полевым работам на реке Анадырь. К отряду 
прикомандировывается гидрографический промерный бот ГПБ-67 
проекта «Ярославец» с капитаном А. Г. Антоновым и экипажем 
в составе старшего моториста Сорокина, моториста Коробкова, 
радиста Шатилова, матросов Миндибаева и Шарипова, кока Мурзи
на, а также военнослужащие 19-го отдельного маневренного отряда 
(ОМО) КВФ: старшины 2-й статьи В. И. Алексеев и А. А. Швидун, 
старший матрос Ю. П. Федулов. На гидрографическом исследо
вательском судне (ГиСу) «Капитан-лейтенант Колесников», где 
командиром был капитан-лейтенант И. Г. Сиротко, отряд напра
вился в Анадырь. ГПБ-67 был «законвертован» и шёл без экипа
ж а на буксире.

На реке Анадырь отряд получил первое боевое крещение. Рабо
ты выполнялись совместно с ТОЭ и Анадырским управлением 
гидрографической службы (УГС). Геодезическая партия в соста
ве А. И. Усачёва, А. А. Швидуна, Ю. П. Федулова, Л. И. Пермякова, 
А. П. Никишина, Ю. С. Ященко поступила в распоряжение коман
дира геодезического отряда ТОЭ капитана 3-го ранга П. П. Дроз
дова. На этот полевой сезон отряду придали десантные баржи Т-20 
проекта «танкист» из базировавшегося в посёлке Ш ахтерском 
отряда буксируемых катеров дивизии противовоздушной оборо
ны. Сводный геодезический отряд ТОЭ и ЭГО выполнял нивели
рование (определение высот точек земной поверхности относи
тельно некоторой избранной точки или над уровнем моря) для 
обеспечения привязки уровня реки к картам.

Вторая гидрографическая партия отряда в составе Ю. И. Пчелина, 
прораба А нады рского  у ч астк а  ги д рограф и ческой  служ бы
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Тихомирова и техника Аксенова поступила в распоряж ение 
командира гидрографического отряда ТОЭ капитана 2-го ранга 
В. М. Черткова. Сводные силы ТОЭ, ЭГО и Анадырского УГС вы
полнили промер на реке Анадырь и в заливе Онемен на четырёх 
новеньких малых ГПБ проекта 382, предназначенных по оконча
нию этого полевого периода для дальнейшей эксплуатации в ЭГО.

Первая гидрографическая партия под командованием капита
на 2-го ранга С. А. Соловьёва в составе капитан-лейтенантов 
Ф. Д. Зенькова и А. И. Вирки, старшины 2-й статьи В. И. Алексеева 
и старшего инженера Н. А. Ефремовой отправилась на ГПБ-67 
от порта Анадырь до пункта Крепость, одновременно собирая сведе
ния для создания лоции реки Анадырь. На переходе были выпол
нены первые четыреста километров рекогносцировочного проме
ра по фарватеру реки Анадырь.

Затем командир ЭГО получил устное распоряжение замести
теля начальника ТОЭ выполнить на ГПБ-67 промер в заливе 
Онемен между мысами Длинный и Александра с целью картоизда
ния. Группа под руководством капитана 3-го ранга Ф. Д. Зенькова 
в составе техников В. И. Алексеева и А. М. Лысикова, учитывая 
осадку бота, выполняла промер до изобаты (линии постоянной 
глубины) два с половиной метра. Доведением галсов до берега 
занималась гидрографическая партия ТОЭ в составе капитан-лей
тенанта В. В. Туровцева, старшего лейтенанта В. Д. Солтанова, 
инженер-лейтенанта Л. Я. Вольфовского, находившаяся на ма
лом ГПБ-150.

В результате совместной работы ТОЭ, ЭГО и Анадырского УГС 
уже в середине навигации фарватер в заливе Онемен был ограж
дён светящими буями, что позволило наладить там круглосуточ
ное судоходство. Ранее движение судов в заливе осуществлялось 
по местным ориентирам в основном только во время полных вод 
и в светлое время суток. На реке Анадырь навигационное ограж
дение выставлялось и корректировалось по мере продвижения 
гидрографических работ. В 1967 г. план летнего завоза грузов 
в глубь Чукотки Дальневосточным морским пароходством и Ана
дырским портом благодаря усилиям гидрографов, несмотря на 
незавершенную ими работу, был перевыполнен вдвое.

Комиссия ЭГО во главе с капитаном 3-го ранга Ф. Д. Зеньковым, 
включавшая инженеров В. И. Алексеева, В. П. Гнатко, А. А. Швидуна, 
техников Ю. П. Федулова и А. П. Н икиш ина по завершению 
полевых работ в ноябре приняла от экспедиции «растерзанные» 
малые ГПБ № 148, 149, 150, 151. Тогда же у командования ЭГО
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родилась идея для поддержания их постоянной технической готов
ности в период навигации использовать в качестве экипажей ка
теров матросов из отдельного маневренного отряда КВФ, которые 
успешно справились с поставленной задачей при выполнении работ 
на Чукотке.

В зимние месяцы 1967—1968 гг. производилась обработка 
полевых материалов. Она велась в неприспособленной дощатой 
времянке на территории склада гидроштурманского имущества 
(ГШИ) КРГС, порой при свете керосиновых ламп из-за периоди
ческого выключения электроэнергии. Первый и последний раз 
для ЭГО расчёт наинизшего теоретического уровня (НТУ), обеспе
чивающего промер водомерного поста (рейки, с помощью которой 
наблюдали за колебаниями уровня воды) был выполнен в отделе 
картоиздательского производства (КИП) ТОФ. Далее, начиная 
с 1968 г., все теоретические расчёты, связанные с обработкой мате
риалов гидрографических исследований, делались только специа
листами отряда. Первый промерный планшет вычертила Кларисса 
Николаевна Макаренко, а отредактировал его командир гидро
графической партии капитан-лейтенант А. В. Казанов.

К началу навигации 1968 г. личный состав ЭГО, обогащённый 
практическим опытом, оснащённый промерными катерами и необ
ходимыми техническими средствами, был готов к выполнению 
комплекса гидрографических исследований. С этого года он при
ступил к самостоятельным работам в бассейне реки Анадырь. 
В летние месяцы численный состав отряда порой достигал ста 
и более человек. Для формирования полевых подразделений 
использовали прибывавших на производственную практику сту
дентов Дальневосточного государственного университета. Трудно 
переоценить их вклад в успехи отряда. Большую работу по под
бору студентов и обеспечению снабжения отряда из Владивостока 
выполнила старший инженер Н. А. Ефремова. Отлично работал 
со студентами организатор гидрологических и уровенных наблю
дений на реках старший инженер А. В. Скрипков. После окончания 
университета бывшие студенты-практиканты Николай и Людмила 
Головины, Людмила Солодова успешно продолжили трудиться 
в отряде.

Начиная с тех лет до 1991 г. десятки студентов Ленинградско
го, Казанского и Дальневосточного государственных университе
тов, Владивостокского политехнического института, Новосибир
ского института геодезии и картографии, Дальрыбвтуза, учащихся 
Хабаровского топографического техникума и средних профессио
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нальных учебных заведений Петропавловска на конкурсной осно
ве стремились попасть для прохождения летней практики в отряд. 
В большинстве своём они зарекомендовали себя дисциплиниро
ванными, грамотными, работящими и не боящимися трудностей 
людьми.

Характерной особенностью организации и обеспечения поле
вых работ ЭГО на Чукотке было привлечение самолётов Ан-12 
военно-транспортной авиации ТОФ. Они использовались для до
ставки и свёртывания личного состава полевых групп по марш 
руту Владивосток — Петропавловск — Анадырь и обратно. Вер
толёты Ми-4 гражданской авиации проводили рекогносцировку 
с воздуха и перспективные съёмки предстоящих районов работ 
фотоаппаратом АФА-27. Полевые подразделения так же отлича
ла высокая маневренность. В течение трёх лет экспедиционные 
работы на Чукотке обеспечивались плавсредствами флота Ана
дырского порта, катерами «Аскольд», «Сиваш», «Геолог» и само
ходными баржами «Северянка» и «Звезда». Положительно проявил 
себя отказ от громоздких тылов и систем доснабжения производ
ственных групп с катера-базы, что позволяло промерным и геоде
зическим группам тратить на основную работу практически всё 
рабочее время. Большие затраты времени на строительство мно
гочисленных вех и пирамид, необходимых угломерщикам для 
определения места катеров при промере по обратной засечке, вос
полнялись эффективным применением радиодальномера РДГ, что 
позволяло с высоким темпом выполнять геодезические работы 
практически в любую погоду.

Условия промера, строительства и определения координат гео
дезических знаков, достигавших порой высоты пятнадцати мет
ров для лучшей видимости с катеров, были сложными. Большое 
количество мелководий, отмелые берега, сильные течения, очень 
вязкий и присасывающий грунт часто выводили малые гидро
графические катера из строя. Доски и брёвна для строительства 
геодезических знаков с барж выгружались волоком до берега по 
топям среди туч мошкары и комаров. Однако все трудности были 
преодолены, и к осени 1970 г. оказались стёртыми «белые пятна» 
с рек Анадырь, Великая, Канчалан, выявлен судовой ход (фарва
тер) в заливе Онемен, и в этом районе обеспечено безопасное круг
лосуточное плавание судов.

Личный состав отряда за четыре года гидрографических работ 
на Чукотке выполнил 3 713 км промера, 600 км съёмки береговой 
линии, 368 км нивелирования, построил и определил положение
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731 вехи и пирамиды. Эти годы весь отряд, начиная с первого 
командира С. А. Соловьёва и его надёжного заместителя, отлич
ного специалиста Ф. Д. Зенькова, кончая студентами-первокурс- 
никами Дальневосточного госуниверситета, трудился самоотвержен
но, не считаясь с личным временем, выходными днями, всегда при 
хорошем качестве работ. На завершающем этапе гидрографиче
ских исследований 1970 г. С. А. Соловьёв отмечал «...высокий мо
ральный дух личного состава отряда, который в крайне тяжёлых 
условиях тундры, в непогоду (шли дожди с 25 июля по 20 августа), 
в половодье (уровень воды в реках поднимался на два-три метра), 
продолжал работать по двенадцать-шестнадцать часов в сутки, не 
имея жалоб и ни одного выходного дня за время работ».

Гидрографы и геодезисты трудились на Ч укотке на совесть, 
с перспективой на будущее. Такой подход к делу оправдал себя 
в 1986 г., когда отряд, выполняя обновление карты-лоции реки 
Канчалан, в основном использовал для плановой основы промера 
геодезические знаки, добротно построенные ещё в 1969 г.

В 1971 г. командование отрядом принял опытный гидрограф 
капитан 2-го ранга Фёдор Дмитриевич Зеньков. Следует отме
тить, что именно благодаря незаурядным человеческим и профес
сиональным качествам Сергея Алексеевича Соловьёва и Фёдора 
Дмитриевича Зенькова отряд стал элитным подразделением КРГС, 
способным выполнить гидрографические исследования в любом 
заданном районе океана, черпавшим своё пополнение из лучших 
и наиболее подготовленных офицеров-гидрографов, прежде всего 
ОМО КВФ. Зачисление офицера в штат экспедиционного отряда 
уже само по себе становилось признанием его профессионализма 
и высоких возможностей как специалиста. Командование КРГС 
направляло сюда для прохождения дальнейшей службы воинов- 
интернационалистов, получивших боевой опыт при выполнении 
специальных заданий правительства: в 1974 г. — участника войны 
с американскими агрессорами во Вьетнаме старшего лейтенанта 
И. Д. Анучина, а в 1977 г. — участника разминирования Суэцко
го залива Арабской Республики Египет старшего лейтенанта 
А. Г. Гафиатулина.

С начала 1970-х гг. среди офицеров ОМО началось негласное 
соревнование за право продолжить службу в ЭГО, а маневренный 
отряд стал для лейтенантов — выпускников гидрографического 
и арктического факультетов ВВМУ им. М. В. Фрунзе и ЛВИМУ 
им. С. О. Макарова — школой боевого мастерства для назначе
ния на должности командиров партий экспедиционного отряда.
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В то же время ЭГО стал резервом старших офицерских кадров 
для КРГС, а такж е Гидрографической службы ВМФ. Тогда же 
были заложены основные принципы высокой степени взаимоза
меняемости всех категорий личного состава отряда, что позволя
ло в дальнейшем одними и теми же людьми выполнять весь ком
плекс исследований, разносторонне и творчески применять полу
ченные ими навыки и знания для повышения эффективности 
гидрографического производства.

В 1971 г. отряд по завершении работ на подходах к реке Ана
дырь должен был прекратить своё существование. Однако обста
новка изменилась: он стал востребован как никогда. Гидрогра
фическая служба была просто завалена заявками на выполнение 
исследований в районах Камчатско-Чукотского бассейна и Северо
Курильской проливной зоны. Для обеспечения интенсивно разви
вающегося мореплавания требовались исследования малоизучен
ных судоходных путей, пунктов укры тия и якорны х стоянок, 
рейдов, подходов к строящимся на побережье портам, портпунк
там, погрузо-разгрузочным участкам, рыбоконсервным заводам. 
Введение в боевой состав ТОФ современных надводных кораблей 
и атомных подводных лодок так же срочно потребовало получить 
достоверный картографический материал на новые пункты основ
ного и маневренного базирования, районы боевого дежурства, раз
вёртывания и боевой подготовки сил флота. Поэтому, начиная 
с 1971 г., на отряд возлагаются исследования по государственным 
исполнительным планам производственных и изыскательны х 
работ по навигационно-гидрографическому, метеорологическому 
и гидрологическому обеспечению ВМФ, а в дальнейшем — по пла
нам навигационно-гидрографического и гидрометеорологического 
обеспечения (НГГМО) ВМФ в зоне ответственности КРГС.

Плановые гидрографические работы отряда охватили всю при
брежную часть Берингова и Охотского морей, а так же Тихого 
океана от посёлка Чумикан Хабаровского края до Курильских 
островов, включая остров Китой и заканчивая островом Ратманова 
в Беринговом проливе. Работы начинались ранней весной от Курил, 
с таянием снегов на побережье продвигались на север и всегда 
заканчивались поздней осенью. Каждая длительная экспедиция 
становилась важным событием для КВФ, руководства Камчатской 
и Магаданской областей, поэтому проводы и возвращения лично
го состава ЭГО на судах дивизиона КРГС проходили под музыку 
военного духового оркестра флотилии. Ежегодные государствен
ные исполнительные планы 1970-х — начала 1980-х гг. по своему
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объёму и нормам были очень насыщенными, но всегда выполня
лись полностью и с высоким качеством. В эти годы экспедицион
ный отряд работал в полную силу, тесно взаимодействуя с диви
зионом гидрографических судов, с привлечением офицеров, мич
манов и личного состава ОМО.

Это было время энтузиастов-гидрографов, романтиков своего дела, 
самоотверженных «пахарей моря». Гидрографический и судовой 
состав трудился, не считаясь со временем и силами. Продолжи
тельность работы определялась только состоянием погоды и вол
нением моря. Эти годы интересны ещё и тем, что большие объёмы 
подготовительных работ и камеральной обработки, связанные с вы
числениями, выполнялись вручную. С 1967 г. в ЭГО в качестве 
самой точной вычислительной машины использовался механи
ческий арифмометр «Феликс», а с 1970 г. — электромеханические 
счётные машины, натуральные же значения тригонометрических 
функций извлекались из увесистых таблиц Петерса и Хренова.

С высоты технической оснащённости отряда сегодняшнего дня 
извлечение квадратного корня из двенадцатизначного числа с точ
ностью до пятого знака после запятой на арифмометре «Феликс» 
выглядит как добывание огня первобытными людьми при помощи 
камня. Во время обработки материалов и подготовки к полю стоял 
грохот, вычислители крутили ручки арифмометров до их полного 
механического разрушения прямо в руках. Так было вплоть до 
1975 г., когда поступила ЭВМ ТЭМ-2 и затем электронные каль
куляторы. Эта работа требовала большой усидчивости, настойчиво
сти, аккуратности, много времени и терпения. Гидрографам не было 
покоя, напряжение не спадало ни летом, ни зимой. Подобный ритм 
подходил не каждому, поэтому в отряде оставались только целеуст
ремлённые, по-настоящему влюблённые в своё дело люди.

Исходя из новых задач, после полевого периода 1970 г. объеди
нённые силы экспедиционного и маневренного отрядов были сроч
но брошены на подготовку к выполнению промера в Авачинском 
заливе Тихого океана. Ранее он проводился здесь в 1950-е гг., но 
с тех пор дно залива неоднократно подвергалось воздействию зем
летрясений. Поскольку залив являлся основным районом боевой 
подготовки кораблей КВФ, выполнить промеры было крайне необ
ходимо. Всю зиму, часто без выходных дней и далеко за полночь 
рассчитывались и строились промерные планшеты. С мая по ок
тябрь 1971 г. с перерывами две гидрографические группы на ГиСу 
«Моржовец» и ГПБ-481 в составе А. В. Коробкова, Е. С. Игнатова, 
В. Е. Вихрова, В. И. А лексеева, С. М. Резина и офицера ОМО
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В. А. Фомичёва успешно выполнили работы в заливе с исполь
зованием радионавигационной системы (РНС) «Координатор». 
Далее с перерывами до 1994 г. велись исследования в Камчатском 
и Кроноцком заливах Тихого океана в интересах ВМФ и безопас
ности общего мореплавания.

Только в 1972 г. удалось полностью заверш ить начатое ещё 
в 1967 г. на Чукотке промером фарватера Анадырского лимана от 
входных мысов Гека — Русская Кошка до параллели мыса А лек
сандра. При этом группа в составе Ф. Д. Зенькова, В. Е. Вихрова, 
Е. С. Игнатова и В. А. Фомичёва проявила высокие профессио
нальные качества, выполнив обследование трёх навигационных 
опасностей с отметкой «Положение сомнительное» (ПС) в Анадыр
ском заливе за пределами технической дальности действия РНС 
«Рым». По окончании работ крупнотоннажные транспортные суда 
получили, наконец, возможность свободно, минуя опасности в Ана
дырском лимане и заливе, доставлять большой объём грузов в Ана
дырский морской порт.

С полевого периода 1971 г. до 1979 г. включительно манев
ренная радионавигационная партия (РНП) «Рым» ОМО постоян
но участвовала во всех экспедиционных работах. Её деятельность 
обеспечивали капитан-лейтенанты В. А. Кравцов и Ю. И. Быков, 
старшие лейтенанты М. Н. Иванов и В. А. Фомичёв, мичманы 
П. С. Боевец, М. П. Воропаев, В. М. Ляпунов и личный состав 
ОМО. Вес береговой станции РНС «Рым» превышал одну тонну, 
да ещё к нему добавлялся запас продовольствия, горюче-смазоч
ных материалов и имущество, необходимое для жизнеобеспече
ния личного состава. Становится понятно, каких трудов стоило 
развернуть такой пост для координирования промера. К приме
ру, в 1975 г. при развертывании на горе Ковровой высотой четы
реста тридцать метров острова Карагинского только одной бере
говой станции РНС «Рым», обеспечивавшей работу на одном план
шете объёмом шесть рабочих дней, группе из двадцати двух человек 
потребовалось сорок восемь часов светлого времени суток. В том 
же году на Курилах пришлось пять раз на высоте до ста метров 
переразвертывать береговой пост, удалённый от берега на рассто
янии до километра. Всё это всегда выполнялось силами личного 
состава отряда, РНП «Рым» ОМО и экипажей судов вручную, без 
каких-либо транспортных средств, в крайне опасных и тяжёлых 
горных условиях.

На необорудованном побережье при всегда холодной океанской 
волне использовались высадочные средства гидрографических
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судов. Участие в разверты вании принимали все, несмотря на 
звания, должности и возраст. Ж изнь личного состава на посту 
в условиях дикой природы Крайнего Севера как была тогда, так 
и остаётся сейчас по-настоящему экстремальной. Встреча с бурым 
камчатским медведем у палаток лагеря — вещь обычная. Поэто
му карабин на плече начальника берегового поста или группы, 
обеспечивающего безопасность подчинённых ему людей от напа
дения дикого зверя, до сих пор является его постоянным отличи
тельным признаком.

Начиная с 1971 г., с перерывами до 1974 г. отряд исследовал 
все устьевые участки рек, подходы к портпунктам, рыбообрабаты
вающим предприятиям Камчатрыбпрома, расположенным вдоль 
западного побережья Камчатки от Усть-Хайрюзово до Озерной. 
Для выполнения этих и последующих промерных работ отряду 
передали два малых ГПБ № 90 и 467 польской постройки и океа
нографические исследовательские суда (ОИС) «Алексей Чириков» 
и «Фёдор Л итке». Обычно работы проводили две группы. Так, 
в мае 1971 г. первая группа геодезистов под руководством коман
дира партии А. И. Усачёва в составе В. П. Гнатко, Н. В. Головина, 
Л. Г. Головиной и Е. А. Мелконян на рейсовом пассажирском 
теплоходе убыла в посёлок Кировский для развертывания водо
мерного поста. К приходу ГиСу «Капитан-лейтенант Колесни
ков», где капитаном  был П. П. Л итвинов, группой гидрогра
фов под руководством командира ЭГО Ф. Д. Зенькова в составе 
В. Е. Вихрова, В. И. Алексеева, С. М. Резина и других уже в июне 
были выполнены пятнадцатисуточные уровенные наблюдения 
и определены координаты теодолитных постов. Далее геодези
ческая группа работала с опережением промеров. Такая органи
зация позволила в этом году успешно выполнить задание соглас
но плану в устьях рек Большой Воровской, Крутогоровой, Ичи 
и Хайрюзовой.

С 1972 по 1983 г. отряд был задействован на обследовании 
многочисленных навигационных опасностей и затонувших судов 
с отметками «положение» и «существование сомнительно». В 1975 г. 
для развития плановой основы промера и обследования опаснос
тей в Олюторском заливе группой под руководством командира 
геодезической партии В. А. Фомичёва в составе В. И. Шевелёва, 
В. М. Михайлова, В. Е. Вихрова и других с блестящим качеством 
в тяжёлых горных условиях северной Камчатки был проложен 
стокилометровый радиодальномерный полигонометрический ход 
вдоль побережья залива (основанный на определении взаимного
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положения точек путем измерения длин прямых линий, связыва
ющих их, и горизонтальных углов между ними).

Примечателен факт обследования в том же году глубины 0,9 м 
с отметкой «ПС» к северу от мыса Голенищева в прибрежной 
части острова Карагинского. Гидрографической партии под руко
водством капитан-лейтенанта В. Е. Вихрова было поручено произ
вести поиск этой опасности. С самого начала работа не залади
лась, было потеряно много времени из-за густых зарослей морс
кой капусты в заданном районе. Длинные листья цеплялись за 
забортное устройство эхолота, винт промерного катера запуты
вался в водорослях, двигатель постоянно глох из-за перегрузки. 
Малый ГПБ приходилось вытаскивать на буксире рабочим кате
ром ГС-269. После многочисленных неудачных попыток работу 
пришлось свернуть.

В 1977 г. была совершена повторная, тоже неудачная, попытка 
обследования опасности. Только в 1978 г. обследование было успеш
но завершено за несколько ночных часов на большом гидрографи
ческом катере БГК-752 группой под руководством И. Д. Анучина, 
воспользовавшейся советами опытных судоводителей Н. Н. Матюхина 
и С. Г. Кологойды. Оказалось, что ночью водоросли ложатся на 
грунт и промерам не мешают. В результате многолетних работ все 
навигационные опасности с отметками «ПС» и «СС» («Существо
вание сомнительно») отряд снял с морских навигационных карт 
(МНК) Тихого океана, Берингова и Охотского морей в зоне ответ
ственности КРГС.

В 1973 г. с перерывами до 1994 г. исследовались Северо
Курильская проливная зона, проливы Надежды, Севергина, Евреи- 
нова, Рикорда. На Курилах изучались подходы к постам и маякам, 
населённым пунктам Байково и Северо-Курильск.

С 1974 до 1998 г. отряд выполнил промеры на подходах ко всем 
населённым пунктам и маякам восточного побережья Камчатки 
и Чукотки, производил крупномасштабную топографическую съём
ку площадок под строительство береговых средств навигационно
го оборудования. В это время переопределены координаты старых, 
установлены координаты построенных новых маяков, створов 
и знаков, вместе со специалистами КРГС оплавывается (определяет
ся точность работы) векторный радиомаяк ВРМ-5 «Карагинский».

В 1976—1977 гг. отряду было предписано выполнить в течение 
двух полевых сезонов в северной части Охотского моря по специаль
ному постановлению правительства работы в устьевых участках 
рек от Удской губы до посёлка Усть-Хайрюзово. Их проводили
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две группы. Первой — промерной — в составе В. Е. Вихрова, 
В. И. Алексеева, Л. Г. Головиной и другими на ГиСу «Глубомер» 
(капитан Ю. В. Безуглов) руководил командир ЭГО капитан 2-го 
ранга Н. Н. Грухин. Вторую — на ГС-10 (капитан Ю. А. Качалов) 
возглавлял командир гидрологической партии капитан-лейтенант 
И. Д. Анучин, в её состав вошли С. С. Постников, В. П. Гнатко, 
В. И. Шевелёв, Е. А. Мелконян и другие. Имея в распоряжении 
два судна, используя положительный опыт двух групп, приобре
тённый на реках западного побережья Камчатки, и благоприят
ную погоду с июня по август, отряду удалось действовать так, что 
к моменту начала промеров в каждом пункте уже были выполнены 
топо-геодезические работы, имелись рабочие координаты, велись 
пятнадцати, либо тридцатисуточные серии уровенных наблюде
ний. Это позволило без простоев выполнить полный комплекс 
работ во всех пунктах и своевременно, без лишних переходов пере
базировать на новые места личный состав береговых постов. Б ла
годаря такой организации двухлетний план гидрографических 
работ ЭГО был выполнен за год.

С 1977 по 1998 г. были исследованы бухты восточного побере
ж ья Камчатки и Чукотки: Асача, Берёзовая, Бечевинская, Вилю- 
чинская, Вестник, Железная, Корневская, Мутная, Моржовая, Про
видения, Саранная, Солдатская, Угольная. С 1985 г. все промеры 
в бухтах, начиная с масштаба 1:10 000, проводились одновремен
но с детальной магнитной съёмкой с применением буксируемого 
магнитометра МБМ-1. М агнито-вариационный пост Академик 
наук СССР в посёлке Паратунка обеспечивал выполнение маг
нитной съёмки в пределах Авачинского залива Тихого океана.

В 1978 г. отряд проводил комплекс гидрографических иссле
дований на подходах и в устье реки Камчатки. По итогам проме
ра выявлен подходный фарватер к Усть-Камчатскому морскому 
торговому порту. Теперь интенсивно развивавшаяся лесная про
мышленность Камчатской области была обеспечена своевремен
ным подходом отечественных и иностранных транспортных судов- 
лесовозов.

С 1978 по 1980 г. выполнен промер на подходных фарватерах 
для иностранных судов к портпункту Октябрьский, в заливе Корфа 
и в бухте Провидения.

С 1979 г. планируется выполнение многолетних комплексных 
гидрографических работ по исследованию «белых пятен» на МНК 
Пенжинского залива и Пенжинской губы Охотского моря. Л ич
ный состав и офицеры отряда — В. М. Михайлов, А. Г. Гафиатулин,
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С. С. Постников, А. М. Черненко под руководством командира 
ЭГО И. Д. Анучина с энтузиазмом взялись за исследование этого 
малоизученного района плавания к северу от мыса Пенсепель. 
Экипаж ГиСу «Глубомер» (капитан Ю. В. Безуглов) разработал 
новую методику заправки судна водой с необорудованного побе
режья с использованием понтонов. Это исключило непроизводи
тельные потери времени на переходы для дозаправки и позволило 
ЭГО в 1979 г. досрочно завершить работы в Охотском море по 
плану и выполнить большой объём внеплановых заданий. К сожа
лению, уже со следующего года отряд был переориентирован на 
выполнение более срочных и важных задач, а этот район Охотско
го моря так и остался малоизученным до сих пор.

В 1980-е гг. отряд работал наиболее плодотворно. Его коман
дир капитан 2-го ранга И. Д. Анучин в лучших традициях, зало
женных ещё С. А. Соловьёвым и Ф. Д. Зеньковым, создал в кол
лективе деловой настрой всех категорий личного состава и пре
красную творческую атмосферу здорового соревнования между 
исполнителями, постами, партиями. В это время сложился дружный 
коллектив офицеров-гидрографов в составе: заместителя команди
ра отряда капитана 3-го ранга В. М. Михайлова и командиров 
партий капитан-лейтенантов В. И. Я кухина, А. М. Черненко, 
С. С. Постникова, А. Г. Гафиатулина, В. Д. Фомченко. Коллектив 
отряда достиг высот профессионализма. Обладая богатейшим 
практическим опытом, глубокими знаниями, оснащённый по тем 
временам современной техникой, он добился наивысшей произ
водительности в выполнении исследований. На вооружение отря
да поступили четыре малых гидрографических катера (МГК) 
проекта 382-км № 952, 1220, 1284, 1285, РНС «ГРАС», квантовый 
дальномер КТД-1, эхолоты ПЭЛ-4, магнитометры МБМ-1, светодаль
номеры 2СМ-2, СТ-5, радиостанции Р-107М. Экипаж БГК-481 пер
вым в дивизионе судов и катеров КРГС установил на борту катера 
гидролокатор бокового обзора ГЭБО-100. На этом БГК внедряются 
рационализаторские предложения его капитана Н. И. Гаввы, уста
навливаются вместо навесных врезные вибраторы эхографа, изго
тавливается и монтируется специальная подъёмная мачта для креп
ления приёмо-передающей антенны РНС «ГРАС».

Эффективно используется поступившая на вооружение новая 
техника. Так, только в 1982 г. с помощью ГЭБО-100 БГК-481 обна
ружил сразу четыре затонувших судна. Механизм выполнения поле
вых и камеральных работ был отлажен, как часы, они завершались 
в чётко установленные командованием сроки. Была достигнута
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высокая мобильность и готовность промерных и геодезических 
групп для быстрого переразвертывания, доведена до совершен
ства взаимозаменяемость офицерского и инженерно-техническо
го состава. Это позволяло в зависимости от производственной 
необходимости и погодных условий переформировывать группы 
и посты для выполнения различных видов работ без ущерба каче
ству полевых материалов. Командир ЭГО капитан 2-го ранга 
Л. Я. Вольфовский, используя значительный практический и науч
ный потенциал личного состава отряда, с 1984 г. расширил круг 
исполняемых гидрографических задач. Успешно осваивалась 
магнитная съём ка, отряд вышел в открытое море и приступил 
к выполнению промера с целью картоиздания. Отдельная партия 
подводных исследований прошла специальный курс подготовки 
для обеспечения государственных испытаний глубоководного 
аппарата «Поиск-6».

Л. Я. Вольфовский внедрил принципиально новую организа
цию производства гидрографических исследований. Командир ЭГО, 
доверяя и одновременно возлагая высочайшую ответственность за 
конечный результат на командиров и начальников партий, назна
чал их руководителями комплексных гидрографических партий 
для производства исследований в отдалённых от главной базы 
районах. Это позволяло им в полной мере проявить самостоятель
ность, инициативу, организаторские способности. В состав таких 
партий входило порой до пятидесяти человек гражданского персо
нала. Старшие прорабы и топографы, прорабы возглавляли в них 
гидрографические, геодезические, магнитометрические и гидроло
гические группы. Такой подход к организации работ в ЭГО позво
лил с 1984 по 1988 г. в кратчайшие сроки подготовить ряд коман
диров партий для назначения на вышестоящие должности.

С 1980 по 1982 г. отряд проводил комплекс гидрографических 
работ в Охотском море. Изучалась тенденция подвижки морского 
грунта, большой объём гидрологических наблюдений выполнен 
капитан-лейтенантом А. М. Черненко и гидрологом Т. Ф. Митькиной.

В 1984 г. ЭГО обеспечивал первую проводку по реке Камчатке 
лихтеров (плавучих большегрузных контейнеров), доставленных 
на полуостров принципиально новым транспортным судном — 
лихтеровозом «Алексей Косыгин». Для этого выполнен речной 
промер от посёлка Ключи до Усть-Камчатского порта и в Камчат
ском заливе на подходном фарватере к порту. Руководили ис
следованиями В. М. Михайлов, В. Д. Балы кин, Н. И. Костиков, 
В. И. Якухин, геодезической группой — К. И. Евко, группами
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нивелировки — А. Ф. Калашников и офицер отдельного гидро
графического отряда (ОГО) А. Ф. Зеньков. При выполнении работ 
отличилась первая гидрографическая партия под руководством 
капитан-лейтенанта В. И. Якухина. Из-за быстрого течения реки 
ежедневное тарирование эхолота на МГК занимало много време
ни. На первоначальном этапе работ В. И. Якухин правильно оце
нил гидрологический режим реки, определил, что температура воды 
по горизонтам тарирования имеет ежедневную плавную незначи
тельную тенденцию к увеличению. Это позволило ему применить 
метод ежедневного контроля постоянства суммарной поправки 
эхолота батитермографом (прибором для замера температуры 
воды) вместо ежедневных тарирований, и тем самым наиболее 
продуктивно использовать время непосредственно для промера. 
В итоге первая партия благодаря его умелому руководству и высо
кому профессионализму выполнила гораздо больший объём работ 
по сравнению со второй. На реке Камчатке было пройдено с про
мером 1 226 км, определены координаты ста десяти пунктов пла
новой основы промера, выполнено 70 км нивелирования.

За зиму 1984/1985 гг. ускоренно ш ла кам еральная обработ
ка материалов, непосредственно с планшетов составлялся рабо
чий атлас реки Камчатки, переданный в Камчатское морское паро
ходство. Навигацию 1985 г. портофлот Усть-Камчатска встретил 
с новым атласом, заменившим издание 1932 г.

В 1986—1987 гг. силами ТОЭ, ЭГО, ОГО (переименован в ОГО 
из ОМО) и Анадырского района гидрографической службы (РГС) 
выполнялось обновление гидрографических материалов рек Анадыр
ского бассейна и залива Онемен. В конце мая для подготовки по
левых работ в Анадырь улетела группа под руководством команди
ра гидрографической партии капитан-лейтенанта В. Д. Балыкина. 
В конце июня, к приходу на ГиСу «Восток» основного состава 
ЭГО, уже полным ходом шла подготовка двух плашкоутов для 
базирования полевых подразделений. Анадырский порт выделил 
в распоряжение командира отряда речной буксир. Первая комп
лексная гидрографическая партия под руководством начальника 
партии магнитной съёмки В. П. Склярова убыла в верховье реки 
Великой, а вторая (вначале под руководством заместителя команди
ра ЭГО капитана 3-го ранга В. М. Михайлова, а затем командира 
гидрографической партии капитан-лейтенанта В. Д. Балыкина) — 
в верховье реки Канчалан. В состав каждой комплексной партии 
вошли по две промерные группы с МГК и РНС «ГРАС», геодези
ческая группа и группа нивелировки.
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Сводный геодезический отряд ТОЭ и ЭГО на реке Анадырь, 1967 г.

С. А. Соловьёв (второй слева) инструктирует Ф. Д. Зенькова по 
проведению рекогносцировки с воздуха района гидрографических 

работ на реке Анадырь и её притоках. Чукотка, 1968 г.
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Координирование промера с использованием РНС «Рым». 
Охотское море, Пенжинский залив, 1979 г.

Командование КРГС поздравляет передовой коллектив отряда с «Днем 
формирования воинской части» и с «Днем СА и ВМФ». Слева направо: 
И. Д . А н уч и н , В. А . С олодов, А . Д . Х ов зун , Л . А . Соболев; внизу: 
С. С. Постников, П. П. Сороковиков, Е. А. Кардаильский. 22 февраля 1981 г.
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Отряд после однодневной связки уровня рек приступил к рабо
там. В этот полевой период командир отряда капитан 2-го ранга 
Л. Я. Вольфовский эффективно использовал принципы соревно
вания между партиями и отдельными группами. С первых дней 
каждый руководитель стремился выполнить наибольший объём 
работ. Непосредственно в поле начальник группы камеральной 
обработки Л. В. Солодова принимала материалы гидрографиче
ских исследований для дальнейшей обработки от руководителей 
промерных групп В. И. Алексеева, А. Н. Алейникова, С. О. Гаврика, 
О. В. Коробицина. К началу сентября отряд завершил работы на 
реках Великая и Канчалан, а дополнительно к плану — в заливе 
Онемен. Ударно работал весь коллектив, передовиками соревно
вания стали: первая ком плексная гидрографическая партия 
под руководством В. П. Склярова, промерная группа под началом 
старшего прораба А. Н. Алейникова и геодезическая группа во 
главе со старшим топографом К. И. Евко. Всего ими было вы 
полнено 3 030 км детальной съёмки рельефа дна, 155 км нивели
рования, определено 185 пунктов плановой основы промера. Б ла
годаря использованию РНС «ГРАС» за этот полевой сезон отряд 
выполнил объём, соответствующий двухлетнему плану работ 
конца 1960-х гг.

По окончании полевого периода начальник КРГС капитан 1-го 
ранга В. А. Солодов и офицеры ТОЭ, исследовавшие в этом же году 
реку Анадырь, высоко оценили организацию и большой объём сде
ланного отрядом. Полевые материалы ускоренно обрабатывались 
зимой 1986/1987 гг., сразу после этого кальки промера переданы 
в Анадырский РГС и морской торговый порт для использования.

В 1985—1986 гг. комплексная партия, сформированная из офи
церов и служащих КРГС ЭГО, 184-й отдельной радионавигацион
ной системы (ОРНС) и ОГО КВФ под руководством капитана 3-го 
ранга В. И. Якухина произвела оплавывание (определение точно
стных характеристик) РНС среднего и дальнего радиуса действия 
в районах, прилегающих к полуострову Камчатка. Полученные 
в результате оплавывания поправки позволили с достаточной 
надёжностью использовать определение места по обратному лепест
ку Курило-Камчатской и Сахалинской цепочек РНС «Марс-75» для 
целей картографирования, боевой подготовки и навигации.

В 1985 г. отряд участвовал в навигационно-гидрографическом 
обеспечении государственных испытаний глубоководного батис
кафа «Поиск-6», во время которых аппарат опустился на глубину 
6 000 м. Выполнение испытаний этого подводного аппарата от
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КРГС обеспечивал начальник партии подводных исследований 
А. В. Калашников.

1990-е гг. становятся временем серьёзных испытаний для гид
рографической службы, которые отряд успешно преодолел. Л ич
ный состав, несмотря на известные трудности, продолжал каче
ственно выполнять все поставленные командованием задачи, вёл 
гидрографические исследования и обеспечение сил флота в задан
ных районах по ежегодным планам НГГМО ВМФ. На вооруже
ние отряда поступили: универсальный вычислительный комп
лекс «Лидер-04», персональные ЭВМ, лёгкие и удобные в эксплу
атации радиостанции «Моторола», современные приборы «Бриз-Н» 
и «Бриз-К», малые гидрографические катера проекта 16830 № 682, 
686, 693, 1907, обладающие прекрасными мореходными качества
ми. Так, при работах в бухте Моржовая в 1990 г. МГК-1907 успеш
но выдержал шторм с порывами ветра до тридцати метров в секун
ду. Одновременно с решением свойственных задач силами лич
ного состава отряда к 1993 г. вводится в эксплуатацию 600 кв. м 
служебной площади для обработки полевых материалов, хране
ния и ремонта гидроштурманского вооружения. К 1994 г. обору
дуется новое место базирования малых гидрографических катеров, 
к 1996 г. производятся монтаж и пуско-наладочные работы по 
введению в эксплуатацию нового универсального вычислительно
го комплекса «Лидер-04», в гидрографическое производство вне
дряется новая электронно-вычислительная техника и разрабаты
вается необходимое программное обеспечение. В 1996 г., опередив 
в своём развитии картографическое производство, отряд был готов 
представлять материалы гидрографических исследований для изда
ния МНК на магнитных носителях.

В эти годы были сэкономлены значительные государственные 
средства за счёт выполнения личным составом несвойственных 
работ. По оценке начальника Главного управления навигации 
и океанографии (ГУНиО) Министерства обороны РФ адмирала 
А. А. Комарицына и начальника гидрографической службы ТОФ 
капитана 1-го ранга М. П. Суслонова, отряд, как и прежде, зани
мал передовые позиции среди подразделений и частей гидрогра
фической службы ВМФ России.

С 1991 по 1994 г. ЭГО на ГиСу «Север», «Глубомер», ГС-269, 
БГК-752 и БГК-481 занимался промером в Тихом океане с исполь
зованием космических навигационных средств в районах боевой 
подготовки сил флота под руководством заместителя командира 
отряда капитана 3-го ранга В. Р. Глаголева.
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ГиСу «Глубомер» обеспечивает выполнение прибрежного промера. 
Охотское море, 1982 г.



Промер подходов к порту Усть-Камчатск. «Выявление нулевой изобаты  
при промере — дело рискованное». Камчатский залив, 1984 г.

Коллектив ЭГО (слева направо):
нижний ряд: А. Г. Гафиатулин, Е. А. Мелконян, В. П. Гнатко, Л. Г. Головина, 
Т. Ф. Митькина, Л. Ф. Милькина, А. В. Голабурда; верхний ряд: С. С. Постников, 
В. И. Алексеев, В. И. Ш евелёв, В. И. Я кухин, Т. С. Синёва, Г. Г. Ткач, 
В. А. Фомичёв, Л. Н. Максимова, И. Д. Анучин, С. М. Тукай, В. А. Панишев, 
Т. Г. Л узина, В. А. Лищ ук, А. А. Цариков, А. Н. Чабан, И. А. Новиков, 

В. В. Заволокин, К. И. Евко, 22 февраля 1982 г.
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Одна из последних, наиболее сложных для исполнения и зна
чимых для обеспечения безопасности мореплавания, работ была 
выполнена в Авачинской губе и на подходах к ней. Гидрогра
фические исследования в этом районе производились с 1985 по 
1996 г. с целью получения современного картографического мате
риала на пункт базирования КВФ ТОФ и для открытия порта 
Петропавловск-Камчатский для захода иностранных судов.

К 1984 г. навигационно-гидрографическая информация, поме
щённая на действующих МНК Авачинской губы, настолько раз
нилась с фактической, что начала вызывать серьёзные нарекания 
со стороны командования флотилии, руководства Камчатского 
морского пароходства и судоводителей. Интенсивное строитель
ство гидротехнических сооружений, дноуглубление полностью 
изменило береговую линию и подходные глубины у восточного 
и западного берегов Авачинской губы, а навигационно-гидрогра
фическая информация, составленная по материалам промера, начи
ная с 1937 г., устарела. Небольшие по объёму ежегодные гидро
графические работы с целью исправления действующих МНК не 
могли кардинально изменить ситуацию. Поэтому по инициативе 
командира отряда капитана 2-го ранга Л. Я. Вольфовского и на
чальника гидрографического отделения КРГС капитана 2-го ранга 
В. Г. Короткина командование КРГС в лице начальника капитана 
1-го ранга В. А. Солодова и его заместителя капитана 2-го ранга 
И. Д. Анучина приняло решение приступить с июня 1985 г. к пла
новым исследованиям акватории Авачинской губы и подходов 
к ней с целью картоиздания. На выполнение работы в объёме 
более ста крупномасштабных планшетов детальной съёмки релье
фа дна и магнитной съёмки был привлечен ЭГО, а для усиления 
ему придана гидрографическая партия ОГО, которая и начала эти 
работы с развития плановой основы промера и топосьёмки на 
побережье бухты Раковой.

Командование отряда, командование и специалисты КРГС 
постоянно разрешали возникавшие сложности. Изначально необ
ходимо было принять правильное решение по способам и мето
дам развития плановой основы крупномасштабных работ. Дело 
осложнялось тем, что на побережье Авачинской губы отсутство
вали каталоги современной государственной геодезической сети 
(ГГС), а имелись три разноуровенные геодезические системы ко
ординат. Капитан 2-го ранга В. Г. Короткин, проходивший до 
этого службу в ТОЭ в должности командира геодезического отря
да, произвёл уравнивание необходимых опорных геодезических
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пунктов ГГС и доказал возможность их использования в каче
стве опорных пунктов для развития плановой основы работ.

Правильность принятого им решения в дальнейшем была под
тверждена на практике. Работа в порту и военно-морской базе 
для гидрографов всегда была одной из самых слож ны х задач 
в организационном плане. С первых дней постоянно приходи
лось решать с командованием воинских частей и руководителями 
гражданских ведомств вопросы освобождения многокилометро
вого фронта причальных сооружений от пришвартованных к ним 
кораблей и судов, подстраиваться под погрузо-разгрузочные опе
рации в морском и рыбном портах. Осенью 1988 г. комплексная 
гидрографическая партия отряда приступила к выполнению про
мера в бухте Крашенинникова — в пункте постоянного базирова
ния флотилии атомных подводных сил ТОФ. Для этого было не
обходимо освободить пирсы от большого количества пришварто
ванных к ним лодок. Благодаря инициативе и настойчивости 
начальника КРГС капитана 1-го ранга И. Д. Анучина этот вопрос 
под личный контроль взял командующий КВФ. Были привлечены 
необходимые силы и средства для перемещения кораблей между 
пирсами, и промеры заданной подробностью завершились в уста
новленные сроки.

Наиболее сложный период выполнения работ в Авачинской 
губе наступил в 1991 г. С этого времени начался отток ведущих 
специалистов из отряда в коммерческие структуры, прекратилось 
финансирование гидрографических исследований, за исключени
ем выплаты заработной платы. В отряде остались самые предан
ные гидрографии люди. Офицеры ЭГО, которые в составе гидро
графической партии ОМО начинали эти работы с бухты Раковой, 
руководили исследованиями в Авачинской губе до представле
ния материалов для картоиздания в 874-й отдел КИП ТОФ. Как 
и ранее, в лучших традициях отряда, не считаясь с личным вре
менем, понимая особую важность выполняемых работ, не за страх, 
а на совесть до полного завершения исследований трудились за
меститель командира отряда капитан 3-го ранга В. Р. Глаголев, 
командиры партий капитан-лейтенанты А. Г. Алтунин, Д. Ф. Зеньков, 
М. В. Кудрин, Д. Б. Яворский и ведущие специалисты части: 
старшие прорабы В. И. Алексеев и Е. А. Мелконян, инженер- 
программист А. Н. Зубкова, начальник ЭВМ В. И. Шевелёв, кар
тографы-составители — О. Д. Дубовая, Т. Г. Заволокина и другие.

Для безусловного выполнения поставленной задачи в условиях 
недоукомплектованности полевых групп командованию отряда
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в эти годы пришлось привлечь все внутренние материальные 
резервы части, укомплектовать корабельные группы персоналом 
береговых постов радионавигационной партии. Эля этого берего
вые станции РНС «ГРАС» развернули на постах наблю дения 
и маяках, включили на время работ в автономном режиме без 
обслуживающ его персонала. К сентябрю 1996 г. все полевые 
и кам еральны е работы были успешно заверш ены . Больш ой 
объём материалов многолетних исследований Авачинской губы 
В. Р. Глаголевым и О. В. Ш умиловым сданы для картоиздания.

Наибольшие объёмы гидрографических исследований и топо- 
геодезических работ были произведены группами под руковод
ством В. И. Алексеева, А. Г. Алтунина, С. О. Гаврика, В. Р. Глаголева, 
К. И. Евко, Д. Ф. Зенькова, В. М. М ихайлова, В. П. Склярова 
и Д. Б. Яворского. Производственные группы отряда на БГК-752, 
где капитаном был Н. Н. Матюхин, и на БГК-481 под командова
нием Н. И. Гавва выполнили промер с инструментальной оцен
кой рельефа дна, магнитную съёмку свободной акватории и под
ходов к Авачинской губе. Всего за десять лет работ в губе ЭГО 
произвёл 14 313 км промера и инструментальной оценки релье
фа дна в масштабах от 1 : 1 000 до 1 : 5 000, выполнил 1 594 км 
детальной магнитной съемки в масштабе 1 : 10 000, взял 1 894 пробы 
грунта, определил координаты 580 пунктов плановой основы про
мера и топосъёмки, снял 56 км береговой линии, сделал промер 
вдоль причального фронта суммарной длиной 24,1 км. В настоя
щее время по результатам этих работ изданы МНК Авачинской 
губы и подходов к ней для общего мореплавания, а такж е ряд 
специальных карт для ВМФ.

Со второй половины 1990-х гг., в условиях практически пол
ного прекращения финансирования гидрографических исследо
ваний и обеспечения необходимыми техническими средствами, 
отряд был вынужден перейти на оказание платных информаци
онных услуг заинтересованным потребителям. Под руководством 
инженера-гидрографа В. А. Фомичёва разрабатывался экономи
ческий механизм расчёта стоимости гидрографических работ и, 
начиная с 1998 г., после длительных переговоров с морскими адми
нистрациями, отряд приступил к выполнению систематических 
исследований акваторий Петропавловск-Камчатского торгового 
и рыбного портов, работ в интересах коммерческих организаций. 
За счёт получаемых внебюджетных средств отряд оснащ ался 
современной специальной и вычислительной техникой, средства
ми связи. Полевые и камеральные подразделения снабжались рас-
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ходным имуществом, продолжились гидрографические и топогео- 
дезические работы для обеспечения безопасности общего море
плавания и группировки Войск и Сил на Северо-Востоке России.

Офицерский состав и гражданский персонал ЭГО все годы его 
существования активно участвовали в освоении и внедрении в произ
водство нового гидроштурманского вооружения, электронно-вычис
лительной техники, научной и рационализаторской работе.

Начиная с первых лет своего существования, отряд выполнял 
уровенные наблюдения на 97 водомерных постах во всех прибреж
ных районах гидрографических работ, там же на берегах заклады
вались долговременные реперы для сохранности высотных отме
ток НТУ моря. С 1974 г. И. Д. Анучин, а затем А. М. Черненко 
формировали базу гидрологических данных приливо-отливных 
явлений Тихого океана, Берингова и Охотского морей по побере
жью Камчатки, Чукотки и Курил, которая пополняется и в настоя
щее время. Полученная уникальная информация эффективно 
используется для расчёта предвычислений уровня моря в интере
сах ВМФ, гражданских ведомств и анализа полевого материала 
в районах исследований, а заложенные ранее реперы позволяют 
значительно сократить сроки уровенных наблюдений в районах 
гидрографических исследований. Гидрологическая информация по 
водомерным постам передаётся в Камчатское территориальной 
управление гидрометеорологической службы. Данные тридцати 
водомерных постов были рекомендованы для корректуры и допол
нения таблиц приливов на зону ответственности КРГС для исполь
зования в морской практике всеми судоводителями.

При производстве исследований в северо-западной части Берин
гова моря специалисты отряда столкнулись с тем, что НТУ, рас
считанный по гармоническим постоянным способом Владимир
ского, иногда лежит выше уровня моря (низких малых вод), наблю
даемых во время работ. Эти случаи неоднократно устанавливались 
у острова Ратманова (1977), в бухте Угольной (1978, 1979), на Коман
дорских островах (1979), в районе Анадырского лимана (1980). 
И. Д. Анучин и А. М. Черненко в 1980 г. тщательно проанализи
ровали колебания уровня моря в бухте Угольной. В результате 
было выяснено, что отмеченные выше факты имели место вслед
ствие того, что колебания моря в северной части Берингова моря 
подвержены сильному воздействию метеорологических явлений 
и, в частности, резким перепадам давления и сгонно-нагонным 
явлениям из-за сильных ветров. Для предварительного решения 
вопроса о нуле глубин в северной части Берингова моря были
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проанализированы годовые наблюдения за уровнем моря на марео
графах (приборах для непрерывной записи колебаний уровня 
моря) бухты Угольной, бухты Провидения и острова Ратманова.

В 1975 г. С. С. Постниковым, А. М. Черненко и другими была 
освоена и эффективно применена для обработки материалов гид
рографических исследований ЭВМ ТЭМ-2. Тогда же офицерским 
составом отряда был внедрён в производство и на протяжении 
длительного времени использовался для инструментальной оцен
ки рельефа дна эхотрал ГЭТ-1.

В 1978 г. для обработки геодезических материалов впервые 
была использована электронная клавишная вычислительная ма
шина типа БЗ-21. С. С. Постников и А. М. Черненко до выхода 
официального издания разработали инструкцию по использова
нию микрокалькулятора с программами на основные виды геоде
зических и гидрографических задач, что дало значительную эко
номию рабочего времени при расчётах в базе и, особенно, в поле
вых условиях. Эти программы в отряде используются до сих пор.

В 1980 г. В. И. Шевелёв в кратчайшие сроки внедрил РНС «ГРАС», 
позволившую значительно увеличить производительность и объё
мы плановых исследований, принципиально изменить и облегчить 
координирование прибрежного промера. Он же в 1993 г. без при
влечения заводских специалистов выполнил пусконаладочные ра
боты универсального вычислительного комплекса «Лидер-04», а далее 
совместно с Д. Б. Яворским в 1996 г. отредактировал программы 
«Промер» 9-го научно-исследовательского института ВМФ и пред
ложил их для дальнейшего использования в частях ГС ВМФ. 
Комплекс введён в эксплуатацию и запущен для автоматизиро
ванной обработки материалов гидрографических исследований.

В 1980 г. А. Г. Гафиатулиным и далее В. И. Якухиным внед
рён в производство и успешно применяется до сих пор для поиска 
затонувших судов и навигационных опасностей эхограф ГЭБО-100. 
В 1985 г. В. П. Скляров и С. О. Гаврик освоили магнитометр 
МБМ-1, использованный для производства магнитной съёмки в Ава- 
чинской губе, бухтах восточного побережья Камчатки и районе 
Охотского моря.

Тридцать пять лет  для экспедиционного гидрографического 
отряда прошли под девизом: «Невыполнимых задач нет!»

За эти годы отрядом пройдено 122 179 линейных километров 
с промером и инструментальной оценкой рельефа дна на 310 план
шетах и 7 534 км с магнитной съёмкой на 23 планшетах в основ
ном в прибрежных районах Камчатки, Чукотки, Курил и Мага
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данского побережья. По материалам исследований изданы и откор
ректированы десятки МНК для общего мореплавания и специаль
ных карт для ВМФ на близлежащую к России северо-западную 
часть Тихого океана, карты-лоции рек Камчатки, Анадыря, Канча- 
лана и Великой, неоднократно производилось оплавывание и сбор 
сведений для корректуры лоций Охотского и Берингова морей. 
Был собран богатый фотоматериал для иллюстраций пособий для 
плавания. За прошедшие годы все материалы исследований ЭГО 
приняты 280-м Центральным картографическим предприятием 
(ЦКП) ВМФ и 874-м КИП ТОФ для картоиздания, что говорит 
о высоком качестве выполненных работ и профессионализме 
гидрографов отряда. Значительная часть всех работ произведена 
на судах и катерах дивизиона гидрографических судов КРГС.

За эти годы личным составом ЭГО был накоплен большой опыт 
использования катеров проекта 1896 при работах в прибрежных 
морских районах. Имея сравнительно небольшую осадку, эти ка
тера выполнили основную часть прибрежного промера и магнит
ной съёмки. На ГиСу «Глубомер», «Восток», «Север», «Моржо- 
вец», «Колесников», ГС-199, ГС-269, ГС «Гидростат», «Лот», ГС-10, 
БГК-752, БГК-481, БГК-682, БГК-787, ГПБ-167 сложились прекрас
ные деловые отношения и полное взаимопонимание между эки
пажами и гидрографами, а опытные судоводители А. Г. Антонов,
А. Н. Анищенко, П. С. Баранов, Ю. В. Безуглов, И. И. Васильев,
A. В. Бориско, С. В. Вейс, Б. А. Верясов, Н. И. Гавва, Б. И. Ермак, 
Д. А. Капитонов, С. К. Кологойда, П. П. Литвинов, В. В. Лашко, 
Г. М. Пономарёв, В. Ф. Жидков, Ю. А. Качалов, С. А. Мельник, 
Н. Н. Матюхин, В. Г. Николаенко, В. С. Полуэктов, В. В. Речинский,
B. И. Речинский, Н. Е. Россихин и другие обеспечили безаварий
ное плавание судов и катеров в сложных гидрометеорологических 
условиях в малоизученных районах, безопасную высадку лично
го состава и имущества береговых постов на необорудованное 
побережье, создали необходимые условия для продуктивной ра
боты промерных групп экспедиционного отряда.

Все эти годы отряд так же активно участвовал в навигационно
гидрографическом и топо-геодезическом обеспечении КВФ, а в даль
нейшем группировки войск и сил на Северо-Востоке Российской 
Федерации. Отряд успешно выполнил 362 обеспечения сил 
флота, сухопутных войск, авиации и противовоздушной обороны, 
участвовал в испытаниях оружия и новой военной техники, в калиб
ровках абсолютных гидроакустических лагов атомных подводных 
лодок и кораблей измерительных комплексов военно-космических
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сил, производил координирование постановки специальных изде
лий и осуществлял их поиск в Беринговом и Охотском морях, 
обеспечивал высадки военной техники на необорудованное побе
режье, определял элементы ракетно-артиллерийских позиций 
и координаты постов противовоздушной обороны и радиотехни
ческих средств, а также ежегодно координировал постановку пла
вучих средств навигационного обеспечения в Авачинской губе.

Успешное выполнение личным составом ЭГО заданий коман
дования ТОФ с момента его становления до настоящего времени 
стало возможным благодаря деловым контактам, полному взаи
мопониманию и заинтересованности офицеров и гражданских 
специалистов гидрографического, штурманского и радионавига
ционного отделений района, отдельного гидрографического отря
да, гидрометцентра, гидроштурманской мастерской, склада гидро
штурманского имущества в качественном выполнении задач, 
поставленных перед КРГС.

За годы своего существования ЭГО стал настоящей кузницей 
кадров для КРГС, гидрографической службы и штабов ВМФ. 
Многие офицеры отряда, получив богатый опыт выполнения ком
плекса гидрографических исследований и овладев опытом управ
ления подразделением при отдельном базировании в условиях 
Крайнего Севера на необорудованном побережье, успешно про
должили службу на вышестоящих должностях.

Ряд офицеров, достойно исполнив свой воинский долг, демоби
лизовались из отряда по возрасту: командир ЭГО с 1974 по 1977 г. 
капитан 2-го ранга Николай Николаевич Грухин, командир ЭГО 
с 1977 по 1978 г. капитан 2-го ранга Павел Михайлович Ершов, 
командир ЭГО с 1984 по 1988 г. капитан 2-го ранга Лев Яковлевич 
Вольфовский, командир ЭГО с 1988 по 1991 г. капитан 2-го ранга 
Вячеслав Михайлович Михайлов, заместитель командира ЭГО 
с 1971 по 1976 г. Алексей Васильевич Коробков, командиры партий 
с 1967 по 1973 г. капитан-лейтенанты Анатолий Иванович Усачёв 
и Станислав Иванович Васильев.

Большую работу по снабжению экспедиций выполнили помощ
ники командира отряда по материально-техническому обеспече
нию капитаны М. А. Григоренко, М. Н. Иванов и А. А. Цариков, 
старший лейтенант В. М. Косцов, а также прикомандированные 
на периоды полевых работ в разные годы мичманы В. М. Осколков, 
И. И. Крамчанинов, Н. В. Никуленко.

Многое сделали для поддержания в длительных экспедициях 
здоровья личного состава отряда врачи Петропавловск-Камчатского
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военно-морского госпиталя старший лейтенант медицинской 
службы А. И. Рыбальский и лейтенант медицинской службы 
Ч. X. Кучкинов.

В недолгую, но богатую свершениями историю отряда внесли 
достойную лепту инженерно-технический состав, рабочие и служа
щие части: Р. С. Абзалтдинов, Е. А. Алейникова, Е. Ю. Балацкая, 
Г. В. Бабкова, Н. В. Болданова, Л. Н. Брагина, Т. В. Волкова,
A. В. Волошенко, В. А. Ворфоломеева, Е. А. Гаврилова, С. О. Гаврик,
B. П. Гарбузова, Ю. П. Гешель, А. В. Голабурда, А. М. Голубь, 
Н. В. Головин, Л. Г. Головина, 3. Г. Горовенко, С. И. Горянская,
B. П. Гнатко, Н. А. Ефремова, И. М. Довбилкин, В. В. Заволокин, 
П. С. Запороцкий, И. А. Ивашин, А. В. Калашников, Л. И. Кирик,
C. В. Коваленко, В. Г. Короткин, Л. Г. Краев, В. А. Куцевалова, 
Ю. Б. Клеймёнова, Т. В. Конева, В. А. Лищук, М. В. Лукашенко,
С. И. Лукина, Л. Г. Масаковская, А. В. Медведев, В. В. Медведев,
С. В. Мельник, Т. Ф. Митькина, А. П. Никишин, И. В. Новиков, 
В. И. Острый, В. А. Панишев, Б. Т. Панников, О. Б. Панчук, 
Л. И. Пермяков, А. А. Полушко, Л. К. Приказчикова, С. М. Резин, 
В. А. Рудковский, Т. С. Синева, В. П. Скляров, А. В. Скрипков, 
Л. В. Солодова, Г. Г. Ткач, А. В. Турушев, С. М. Тукай, Н. А. Игнатьев, 
Ю. П. Федулов, В. Г. Харитонов, А. И. Хлевной, Л. В. Черкасова, 
В. Т. Чередниченко, Г. Н. Чурганов, И. Н. Чубенко, А. Н. Чабан, 
Е. Н. Шептицкая, А. А. Швидун, К. Н. Швидун, Л. С. Шелухина, 
Н. Э. Шумилова, Н. В. Яворская, Ю. С. Ященко, плавсостав малых 
гидрографических катеров А. Н. Алейников, Р. 3. Абдрахимов, 
М. М. Загрутдинов, В. В. Карташёв, А. Н. Кравцов, Б. М. Нахушев, 
П. П. Пустовит, И. В. Савельев, О. В. Серебрянников, В. И. Староватов, 
а также офицеры: командиры геодезической партии капитан-лей
тенант Д. Ф. Зеньков, капитан 3-го ранга Д. И. Будилов и коман
дир гидрологической партии капитан 3-го ранга Н. И. Костиков. 
С 1969 по 1991 гг., более двадцати лет, во всех полевых работах 
отряда участвовала старший инженер геодезической партии 
Л. Г. Головина.

С особым уважением в отряде всегда относились к чертёжни
цам, так как этим талантом одарен не каждый. Благодаря их 
золотым рукам, кропотливому труду итогом многомесячной работы 
многочисленного коллектива ЭГО, плавсостава и других обеспе
чивающих исследования подразделений КРГС становился отчёт
ный планшет, ручная графика которого всегда вызывала восхи
щение и заслуженное уважение к труду гидрографов со стороны 
командования КВФ и руководителей гражданских ведомств.
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Передвижной пункт базирования комплексной гидрографической 
партии ЭГО. Чукотка, Канчаланский лиман, 1986 г.

Геодезическая группа после окончания работ грузится в шлюпку для 
следования к месту базирования комплексной гидрографической 

партии ЭГО. Чукотка, река Великая, 1986 г.
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К. И. Евко (слева) и Д. И. Будилов выполняют нивелировку для топо- 
геодезического обоснования крупномасштабных гидрографических работ 
в бухте Моховой с целью обеспечения безопасности мореплавания на 
акватории Петропавловского рыбного порта. Авачинская губа, 1998 г.

Династия офицеров-гидрографов Зеньковых, (слева направо): 
А. Ф. Зеньков, Ф. Л. Зеньков, Д. Ф. Зеньков, 1987 г.

525



Кларисса Николаевна Макаренко, с отличием окончившая курсы 
хромогравёров-картографов при 280-м ЦКП ВМФ, Лидия Про
копьевна Пьянзина и Лидия Фёдоровна Милькина стоят у исто
ков создания «чертёжной школы» ЭГО. Мастерски освоили эту 
специальность Надежда Петровна Бердник, Ольга Дмитриевна 
Дубовая, Татьяна Григорьевна Заволокина, Галина Михайловна 
Игнатова, Татьяна Григорьевна Лузина, а Людмила Михайловна 
Игнатьева и Ирина Алексеевна Ляшенко пришли в отряд уже 
профессиональными чертёжницами из Хабаровского ЭГО и океа
нографической экспедиции Черноморского флота (ЧФ). Эти тру
женицы вычертили для картоиздания сотни промерных и топо
графических планшетов, планшетов магнитной съёмки, копий 
с них для командования КВФ, а также для администраций пор
тов и архива ЭГО.

На завершающем этапе обработки материалов гидрографиче
ских исследований Авачинской губы Ольга Дмитриевна Дубовая 
одна вычертила значительный объём отчётных планшетов в слож
ное для отряда время в 1995—1996 гг. С 1997 г. труд чертёжниц 
был облегчен, основной объём работ стал выполняться на графо
построителе УВК «Лидер-04», а с 2001 г. — на высокоточном 
плоттере под управлением ПЭВМ. Эту новую для отряда работу 
возглавил начальник ЭВМ В. И. Шевелёв.

В настоящее время благодаря инициативному и добросовест
ному исполнению обязанностей заместителя командира отряда 
капитана 3-го ранга О. В. Шумилова, командиров партий капитан- 
лейтенанта О. Н. Кузнецова, старших лейтенантов С. В. Фомченко 
и В. И. Неронова, а также служащ их части В. И. Алексеева, 
Л. П. Андреева, В. Ф. Бердникова, Ю. В. Балесной, Е. А. Боровских, 
М. Ф. Бабуш киной, В. А . Гамаю новой, С. Б. Глаголевой, 
А. А. Данилькевича, Н. В. Данилькевич, Е. В. Дворянсковой, 
А. П. Дегтярёва, Е. Б. Денисовой, И. М. Довбилкина, О. Д. Дубовой, 
К. И. Евко, А. Н. Зубковой, А. А. Ивашкина, В. В. Ивашиной, 
Н. М. Кульбаба, А. В. Легаева, И. А. Ляшенко, Н. Г. Ляшко, Е. И. Ревы, 
А. Д. Рудоман, В. И. Сербина, Р. М. Скубко, С. В. Сорокиной, 
С. А. Снопкиной, В. В. Прудниковой, Л. Н. Максимовой, Е. А. Мелконян, 
З. А. Мусоновой, В. Ф. Никулина, О. В. Чайкиной, А. А. Царикова, 
С. И. Паланич, Т. Л. Пестряковой, В. И. Шевелёва, С. В. Шевелёва, 
А. Н. Щербины, Н. В. Фомченко, Н. А. Яценко отряд успешно 
продолжает выполнять все задачи, поставленные вышестоящим 
командованием. Совместно со специалистами КРГС и ОГО продол
жаются систематические исследования акваторий у причальных
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сооружений Авачинской губы для корректуры карт, проводятся 
работы в Охотском море в опасных в навигационном отношении 
районах из-за недостаточной гидрографической изученности, произ
водятся крупномасштабные топографические работы для проек
тирования установки наземных станций Глобальной морской сис
темы связи и безопасности Дальневосточного региона и большие 
объёмы геодезических работ по определению элементов ракетно
артиллерийских позиций береговых и сухопутных войск.

Последние годы ветераны отряда передают молодым специа- 
листам-гидрографам свой богатый опыт успешного выполнения 
полевых и камеральных работ, а также сложившиеся годами тра
диции части. С 1967 г. ни одна крупная работа не обходится без 
участия старшего прораба Вячеслава Ивановича Алексеева. Ана
дырь и Курильские острова, Берингово и Охотское моря, каме
ральная обработка и обеспечение боевой подготовки сил флота — 
славный боевой путь отряда и Вячеслава Ивановича. Трудятся, 
образцово исполняя обязанности: с 1970 г. — старший прораб 
Елизавета Александровна Мелконян, с 1971 г. — начальник ЭВМ 
Валентин Иванович Шевелёв, с 1976 г. — старший топограф 
Константин Иванович Евко, с 1981 г. — инженер Людмила Николаевна 
Максимова и начальник группы камеральной обработки Антонина 
Николаевна Зубкова.

Воспитанные на лучших традициях отряда дети офицеров и слу
жащих ЭГО продолжают дело отцов. Сын капитана 1-го ранга
B. Д. Фомченко — старший лейтенант С. В. Фомченко исполняет 
обязанности командира гидрографической партии отряда, совмест
но с отрядом выполняет задачи офицер ОМО капитан-лейтенант 
П. А. Черненко — сын капитана 2-го ранга А. М. Черненко. В ЭГО 
формируются династии гидрографов Шевелёвых и Зеньковых. 
Исполняли обязанности командиров геодезической партии капи
тан 1-го ранга А. Ф. Зеньков и капитан-лейтенант Д. Ф. Зеньков, 
работают в отряде дети В. И. Шевелёва — техник РНП «ГРАС»
C. В. Шевелёв, картограф-составитель Н. В. Данилькевич (Шевелё
ва) и её муж — инженер-программист А. А. Данилькевич.

Командование флота и судоводители положительно оценивают 
роль и место ЭГО в системе обеспечения безопасности мореплава
ния Камчатского района гидрографической службы Войск и Сил 
на Северо-Востоке России. Сделано отрядом для этого немало, но 
впереди предстоит сделать гораздо больше. Малоизученной остаёт
ся значительная часть Тихого океана, Охотского и Берингова мо
рей, покрытая разряженными галсами маршрутного промера.
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Встреча с ветеранами ЭГО (слева направо): 
первый ряд: Е. А. Мелконян, К. И. Евко, В. И. Шевелёв, А. В. Корольков,
A. Ф. Зеньков, А. Н. Зубкова, В. И. Алексеев; второй ряд: С. А. Снопкина, 
С. В. Сорокина, Г. В. Бабкова, В. А. Гамаюнова, И. А. Ляшенко, С. Б. Глаголева, 
О. Д. Дубовая, Н. В. Фомченко, Е. Б. Денисова, Е. А. Гаврилова, Л. Н. Максимова; 
третий ряд: С. В. Шевелёв, М. В. Бовтун, А. Г. Гафиатулин, В. Р. Глаголев,
B. И. Сербин, Л. Я. Вольфовский, В. А. Фомичёв, А. А. Ивашкин; четвёртый 
ряд: А. А. Цариков, М. В. Кудрин, С. В. Фомченко, В. И. Неронов, О. В. Шумилов,

А. А. Данилькевич, 22 февраля 2001 г.

С. А. Соловьёв Ф. Д. Зеньков Н. Н. Грухин



П. М. Ершов И. Д. Анучин Л. Я. Вольфовский

В. М. Михайлов А. В. Корольков В. И. Алексеев

Е. А . М елконян В. И. Шевелёв
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Требует полного обновления большая часть МНК в пределах Даль
невосточной экономической зоны Российской Федерации, издан
ных по гидрографическим работам 1930—1960-х гг. Меняется 
навигационно-гидрографическая обстановка устьевых участков 
и фарватеров судоходных рек Камчатки и Чукотки.

В настоящее время для продолжения гидрографических иссле
дований в этом обширном и до сих пор слабо изученном районе 
Тихого океана и его морей КРГС требуются новые суда и катера, 
оснащённые современными техническими средствами, а также 
необходимое количество топлива. Уверенность в том, что ЭГО КРГС 
в ближайшее время будет востребован и обеспечен всем необхо
димым, как и ранее, основывается на возрождающемся интересе 
начальников государственных администраций портов и портпунк
тов, руководителей государственных и частных компаний транс
портного и рыбопромыслового флотов, владельцев причальных 
сооружений и коммерческих организаций к проведению постоян
ных гидрографических работ в районах интенсивного судоход
ства для обеспечения безопасности мореплавания. Понимая это, 
коллектив отряда с уверенностью смотрит в будущее, трудится, не 
покладая рук, над повышением эффективности гидрографического 
производства и рвётся в море для продолжения работ в интересах 
общего мореплавания и обеспечения обороноспособности дальне
восточных рубежей Российской Федерации.

Приложения

Использованные сокращения

ВВМУ — высшее военно-морское училище
ВРМ — векторный радиомаяк
ВС — вооружённые силы
БГК — большой гидрографический катер
ГГС — государственная геодезическая сеть
ГПБ — гидрографический промерный бот
ГС — гидрографическое судно
ГиСу — гидрографическое исследовательское судно
ГУГК — Главное управление геодезии и картографии 
ГУНиО — Главное управление навигации и океанографии 
ГШИ — гидроштурманское имущество
КВФ — Камчатская военная флотилия
КИП — картоиздательское производство
КРГС — Камчатский район гидрографической службы  
НГГМО — навигационно-гидрографическое и гидрометеорологиче

ское обеспечение
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НГО — навигационно-гидрографическое обеспечение
МГК — малый гидрографический катер
МНК — морские навигационные карты
НТУ — наинизший теоретический уровень
ОГО — отдельный гидрографический отряд
ОИС — океанографическое исследовательское судно
ОМО — отдельный маневренный отряд
ОРНС — отдельная радионавигационная система
ПС — положение сомнительное
РГС — район гидрографической службы
РНП — радионавигационная партия
РНС — радионавигационная система
СС — существование сомнительно
ТГО — топогеофизическое обеспечение
ТОФ — Тихоокеанский флот
ТОЭ — Тихоокеанская океанографическая экспедиция
УВК — универсальный вычислительный комплекс
УГС — управление гидрографической службы
ЦКП — Центральное картографическое предприятие
ЧФ — Черноморский флот
ЭВМ — электронно-вычислительная машина
ЭГО — экспедиционный гидрографический отряд

Командиры отряда
— с 1967 по 1971 г. — Сергей Алексеевич Соловьёв, капитан 2-го ранга, 

с 1971 по 1974 г. командовал топографическим отрядом океанографи
ческой экспедиции ЧФ;

— с 1971 по 1974 г. — Фёдор Дмитриевич Зеньков, капитан 1-го ранга, 
командовал специальной океанографической экспедицией ЧФ, создан
ной для работ в Эфиопии на Африканском континенте;

— с 1979 по 1984 г. — Игорь Дмитриевич Анучин, капитан 1-го ранга, 
с 1987 по 1992 г. командовал КРГС.

Командиры гидрографических партий
— с 1967 по 1971 г. — Анатолий Васильевич Казанов, продолжил 

службу в составе специальной океанографической экспедиции на Кубе;
— с 1967 по 1971 г. — Евгений Андреевич Денисюк, поступил в военно

морскую академию им. Н. Г. Кузнецова;
— с 1971 по 1974 г. — Евгений Семёнович Игнатов, продолжил службу 

в отделе кадров КВФ;
— с 1971 по 1977 г. — Владимир Евгеньевич Вихров, капитан 2-го ранга, 

исполнял обязанности заместителя начальника КРГС по материально
техническому обеспечению;
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— с 1977 по 1982 г. — Анатолий Габбасович Гафиатулин, капитан 1-го 
ранга, исполнял обязанности заместителя начальника КРГС и далее — на
чальника отдела штаба войск и сил на Северо-Востоке России;

— с 1979 по 1986 г. — Владимир Иванович Якухин, капитан 1-го ранга, 
служит в Главном штабе ВМФ;

— с 1984 по 1988 г. — Валентин Дмитриевич Балыкин, капитан 1-го 
ранга, окончил военно-морскую академию им. Н. Г. Кузнецова, служит  
в ГУНиО Министерства обороны;

— с 1986 по 1991 г. — Вадим Рэмович Глаголев, капитан 2-го ранга, 
заместитель начальника КРГС по материально-техническому обеспечению;

— с 1988 по 1992 г. — Александр Геннадьевич Алтунин, капитан 2-го 
ранга, заместитель начальника 1-й ТОЭ;

— с 1993 по 1994 г. — Марат Вячеславович Кудрин, капитан 2-го ранга, 
служит в штабе войск и сил на Северо-Востоке России.

Командиры геодезической партии
— с 1973 по 1976 г. — Владимир Александрович Фомичёв, капитан 

2-го ранга, исполнял обязанности начальника отделения маячной служ 
бы КРГС;

— с 1976 по 1981 г. — Сергей Сергеевич Постников, капитан 3-го ранга, 
исполнял обязанности командира РНС «Марс-75» КРГС;

— с 1981 по 1984 г. — Валерий Дмитриевич Фомченко, капитан 1-го 
ранга, заместитель начальника ЦКП ВМФ.

— с 1984 по 1985 г. — Андрей Фёдорович Зеньков, капитан 1-го ранга, 
начальник КРГС.

Командиры гидрологической партии
— с 1976 по 1981 г. — Аркадий Михайлович Черненко, капитан 2-го 

ранга, служил в научно-исследовательском институте ВМФ;
— с 1981 по 1983 г. — Николай Алексеевич Игнатьев, капитан 2-го 

ранга, исполнял обязанности начальника склада гидроштурманского 
имущества КРГС;

— с 1985 по 1988 г. — Олег Владимирович Коробицин, капитан 3-го 
ранга, служил в материально-техническом обеспечении КРГС;

— с 1991 по 1997 г. — Денис Брониславович Яворский, капитан 3-го 
ранга, командовал отдельным гидрографическим отрядом КВФ.

Биографические сведения о командирах и сотрудниках ЭГО
С о л о в ь ё в  С е р г е й  А л е к с е е в и ч ,  капитан 2-го ранга, первый командир 

ЭГО с 1968 по 1971 г. В 1947 г. начал офицерскую службу во Владивос
токе в 1-й Тихоокеанской гидрографической экспедиции. Выполнял 
прибрежный промер у островов Курильской гряды Ш умш у, Параму-
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шир, Кунашир и Итуруп, а такж е в заливе Ю нгхинг и в порту Вонсан 
Северной Кореи. Затем командовал первой на ТОФ отдельной радио- 
дальномерной гидрографической партией «Координатор». Переведён  
в ГС ЧФ. С 1962 г ., после её значительного сокращ ения, переведён на 
ТОФ на должность начальника склада ГШИ КРГС. В 1964 г. командовал 
объединённой группой разнородных сил ГС ТОФ и выполнял самое 
сложное по тем временам навигационно-гидрографическое обеспече
ние (НГО) по прокладке правительственной морской кабельной магист
рали в Охотском море. Далее исполнял обязанности начальника гид
рографического отделения КРГС. С 10 мая 1968 г. формировал ЭГО, 
создавал коллектив гидрографов-единомышленников из офицерского 
и гражданского персонала КРГС. Под его командованием ЭГО стано
вится подразделением, способным выполнить исследования в любом 
заданном районе океана, и выполняет работы на реках Анадырь, Великая, 
Канчалан Чукотского полуострова. С 1971 по 1974 г. командует топо- 
геодезическим отрядом океанографической экспедиции ЧФ и уволь
няется из рядов ВС по возрасту.

З е н ь к о в  Ф ё д о р  Д м и т р и е в и ч  (1933— 1994), капитан 1-го ранга, коман
дир ЭГО с 1971 по 1974 г. В 1957 г. окончил с отличием гидрографиче
ский факультет ВВМУ в Калининграде, направлен для прохождения  
службы на ТОФ в КРГС. С 1957 по 1967 г. — помощник, старший по
мощник, командир гидрографической партии отдельного маневренного 
дивизиона гидрографического обеспечения КВФ (ОМДГО, переименован 
в ОМО), с 1967 по 1974 г. — заместитель командира, командир ЭГО. 
В 1974 г. переведён на должность командира гидрографического отряда 
океанографической экспедиции ЧФ. В 1980-е гг. формировал и коман
довал специальной океанографической экспедицией ЧФ для работы за 
рубежом. За десять лет службы в ОМДГО КВФ получил прекрасную  
боевую выучку, успешно выполнял НГО и топогеофизическое обеспече
ние (ТГО) сил КВФ, освоил весь комплекс гидрографических исследова
ний. Принимал активное участие в формировании ЭГО. Под его коман
дованием отряд стал элитным подразделением КРГС. Выполнял гидро
графические исследования на реках Анадырь, Великая, Канчалан, в заливе 
Онемен (1967— 1970). Под его командованием ЭГО приступил к снятию 
с МНК навигационных опасностей с отметками «ПС» и «СС» в зоне 
ответственности КРГС (с 1971 ), выполнил гидрограф ические работы  
в Авачинском заливе Тихого океана (1971), исследовал устьевые участ
ки рек на западном побережье Камчатки (1971— 1974), фарватер Анадыр
ского лимана (1972), подходы к посёлку Байково, порту Северо-Курильск 
во Втором Курильском проливе (1973). Несмотря на нестабильную военно
политическую обстановку и непривычный климат специальная океа
нографическая экспедиция ЧФ под его командованием выполнила гид
рографические исследования в Красном море, на побережье и в при
брежных водах Эфиопии. Там ж е им впервые в ГС ВМФ был применён 
метод транслокации с использованием спутниковых радионавигационных
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систем для создания геодезической опоры. Ветеран КВФ, награждён орде
ном Красной Звезды. В 1983 г. уволился из рядов ВС по возрасту, но 
продолжил трудиться в океанографической экспедиции ЧФ ведущим  
специалистом отделения камеральной обработки.

Г р у х и н  Н и к о л а й  Н и к о л а е в и ч ,  капитан 2-го ранга, командир ЭГО с 1974 
по 1977 г. Прибыл на должность командира отряда из ГС ЧФ. Отличал
ся высокой требовательностью к себе и подчинённым, готовностью лич
ным примером повести за собой личный состав отряда. Под его коман
дованием по специальному постановлению правительства выполнены 
исследования вдоль западного и северного побережья Охотского моря 
в устьевых участках рек от посёлка Чумикан до посёлка Усть-Хайрюзово, 
а также на Северных Курилах и в Карагинском заливе Берингова моря. 
Под его руководством за навигацию 1976 г. выполнен объём работ, запла
нированный ЭГО на два года. Награждён орденом Боевого Красного 
Знамени. В 1977 г. уволен из рядов ВС по возрасту.

Е р ш о в  П а в е л  М и х а й л о в и ч , капитан 2-го ранга, командир отряда  
в 1978 г. Прибыл в отряд с должности начальника отделения навигаци
онного оборудования КРГС. Под его командованием проведены работы 
в Камчатском заливе на подходах и в порту Усть-Камчатск, в бухтах  
Саранной и Вилючинской Тихого океана, у острова Ратманова в Берин
говом проливе. В начале 1979 г. уволен из рядов ВС по возрасту.

А н у ч и н  И г о р ь  Д м и т р и е в и ч  (1946— 1992), капитан 1-го ранга, коман
дир ЭГО с 1979 по 1984 г. В 1969 г. окончил гидрографический факуль
тет ВВМУ им. М. В. Фрунзе и направлен для прохождения службы на 
ТОФ в КРГС. С 1969 по 1971 г. — помощник начальника гидрографи
ческого отделения КРГС. С 1972 по 1973 г. в составе сводного отряда 
ВМФ выполнял специальное задание правительства СССР в порту Хайфон 
(Вьетнам) по оказанию интернациональной помощи вьетнамскому наро
ду в период борьбы с американскими агрессорами, с 1974 по 1984 г. — 
командир гидрологической партии, заместитель командира, командир 
ЭГО, с 1984 по 1992 г. — заместитель начальника, начальник КРГС. 
Освоил весь комплекс гидрографических исследований. Выполнял гидро
графические работы в северной части Охотского моря, в прибрежных 
районах Курил, Камчатки и Чукотки. Под его руководством и при непо
средственном участии произведены исследования в Пенжинском заливе 
(1979), у мыса Левашёва Охотского моря (1 9 8 0 — 1982), в проливах 
Курильских островов Надежды, Севергина и Рикорда (1983), завершены  
многолетние работы по обследованию и снятию с МНК навигационных 
опасностей с отметками «ПС» и «СС» в зоне ответственности КРГС (1983). 
Является одним из инициаторов выполнения многолетних гидрографи
ческих исследований Авачинской губы. Провёл со специалистами ЭГО 
серьёзные научные исследования по определению нуля глубин в север
ной части Берингова моря и выдал рекомендации по его определению  
и практическому использованию. Положил начало создания базы гид
рологических данных многочисленных уровенных наблюдений ЭГО по
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побережью Тихого океана, Берингова и Охотского морей в зоне ответ
ственности КРГС. Благодаря глубоким теоретическим знаниям гидро
графии, большому практическому опыту выполнения комплекса гидро
графических исследований, прекрасным организаторским способностям, 
порядочности и корректности во взаимоотношениях с людьми, незави
симо от подчинённости, завоевал высокий авторитет среди гидрографов 
КРГС. Награждён орденом Красной Звезды и медалью правительства 
Социалистической Республики Вьетнам «За боевое содружество в борь
бе с американским агрессором». Ветеран КВФ и ЭГО. Скоропостижно 
скончался в 1992 г., будучи в расцвете творческих сил. По инициативе 
коллектива ЭГО память увековечена на МНК 65280, 68280 в названии 
скалистого рифа «Камни Анучина» на входе в горло Авачинской губы 
Тихого океана.

Постановление правительства Российской Федерации 
«О присвоении имён российских исследователей С. А. Фридмана, 

И. Д. Анучина и Р. М. Деменицкой географическим объектам 
в Арктике, Тихом и Атлантическом океанах»

В целях увековечения памяти российских исследователей Арктики, 
Т ихого и А тлантического океанов С. А . Ф ридмана, И. Д . А нучина  
и Р. М. Деменицкой Правительство Российской Федерации постановляет 
принять представленные Федеральной службой геодезии и картографии 
России предложения Главного управления навигации и океанографии 
Министерства обороны Российской Федерации о присвоении наимено
ваний... «камни Анучина» — безымянному скалистому подводному рифу 
в Авачинском заливе Тихого океана с координатами 52°52'15'' северной 
широты и 158°39'18'' восточной дол готы .

Председатель Правительства Российской Федерации
Е. Примаков 

Москва, 30 декабря 1998 г., № 1587

В о л ь ф о в с к и й  Л е в  Я к о в л е в и ч ,  капитан 2-го ранга, командир ЭГО с 1984 по 
1988 г. В 1966 г. окончил Арктический факультет ЛВИМУ им. С. О. Мака
рова, призван в ВМФ и инженер-лейтенантом направлен для прохожде
ния службы в 1-ю ТОЭ. С 1966 по 1983 г. — помощник, старший помощ
ник, командир гидрографической партии, начальник отделения камераль
ной обработки, командир гидрографического отряда 1-й ТОЭ. В 1984 г. 
переведён в КРГС на должность командира ЭГО. Освоил весь комплекс 
гидрографических исследований. Выполнял гидрографические работы 
в заливе Онемен (1967), у побережий Камчатки, Приморского края, остро
ва Сахалин и Курильских островов, в северной части Корейского пролива 
Японского моря, в Пенжинском заливе Охотского моря, в районе островов 
Общества на Императорском хребте и рифах Филиппинского моря. Руко
водил исследованиями озера Байкал, в Филиппинском, Восточно-Китай
ском и Южно-Китайском морях. В 1983 г. командовал навигационно
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гидрографическим отрядом ГС ТОФ по поиску сбитого в воздушном про
странстве СССР южнокорейского самолета «Боинг-747» в районе остро
ва Монерон Татарского пролива Охотского моря. Будучи командиром  
ЭГО, руководил исследованиями реки Камчатка (1984), в бухтах Асача, 
Берёзовая, Мутная, Ж елезная, Саранная, Бечевинская восточного побе
режья Камчатки (1985, 1987), рек Великая и Канчалан бассейна реки 
Анадырь, залива Онемен (1986 ), бухты Краш енинникова — пункта  
основного базирования флотилии атомных подводных лодок ТОФ (1988) 
и Раковой (1985) Авачинской губы. Формировал в ЭГО комплексные 
гидрографические партии для выполнения исследований в районах, от
далённых от основного пункта базирования КРГС, партию магнитной 
съёмки (1985), гараж для оперативного решения вопросов по материаль
но-техническому обеспечению отряда. Являлся одним из инициаторов 
проведения многолетних гидрографических исследований Авачинской 
губы. Решил организационные вопросы по перебазированию ЭГО на новое 
место дислокации. Ветеран ГС ТОФ. Награждён орденом «За службу  
Родине в Вооружённых Силах СССР» 3-й степени. В 1988 г. уволен из 
рядов ВС по возрасту, но в течение двух лет руководил группой каме
ральной обработки ЭГО.

М и х а й л о в  В я ч е с л а в  М и х а й л о в и ч ,  капитан 2-го ранга, командир ЭГО 
с 1988 по 1991 г. В 1970 г. окончил Арктический факультет ЛВИМУ 
им. С. О. Макарова, призван в ВМФ и инженер-лейтенантом направлен 
для прохождения службы на ТОФ в КРГС. С 1970 по 1974 г. — помощ
ник, старший помощник командира гидрографической партии ОМО КВФ, 
с 1974 по 1991 г. — командир гидрографической партии, заместитель 
командира, командир ЭГО. Освоил весь комплекс гидрографических 
исследований. Успешно выполнял задачи по НГО и ТГО сил КВФ ТОФ. 
Выполнял гидрографические работы в прибрежных районах Камчатки, 
Чукотки, Курильских островов, в Охотском море, у островов Беринга 
и Карагинский, на реке Канчалан, притоке реки Анадырь. Неоднократно 
производил оплавывание и сбор сведений для корректуры лоций Берин
гова и Охотского морей. Собрал богатый фотоматериал для иллюстра
ций пособий для мореплавания и по истории отряда. Под его руковод
ством комплексная гидрограф ическая партия из состава ЭГО и ОМО 
в 1985 г. приступила к выполнению многолетних исследований Ава
чинской губы с бухты Раковой. На протяжении двенадцати лет добро
совестно исполнял обязанности заместителя командира ЭГО и руково
дил обработкой материалов гидрографических исследований отряда. Под 
его командованием были завершены работы в бухте Крашенинникова 
и выполнены работы в бухте Богаты рёвка А вачинской губы (1 9 8 9 ),  
в бухте Моржовая Тихого океана, на подходах и в порту Северо-Курильск 
(1990), начаты работы на всей акватории Авачинской губы (1991). Сила
ми личного состава отряда хозяйственным способом ввёл в эксплуатацию 
первую очередь служебных помещений в новом здании части. Ветеран 
КВФ и ЭГО. В 1991 г. уволен из рядов ВС по возрасту.
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К о р о л ь к о в  А л е к с е й  В и к т о р о в и ч ,  капитан 2-го ранга. Командир ЭГО 
с 1991 по 2002 г. В 1979 г. окончил с отличием гидрографический фа
культет ВВМУ им. М. В. Фрунзе. С 1979 по 1981 г. и с 1983 по 1985 г .— 
помощник, старший помощник, командир гидрографической партии ОМО 
КВФ, с 1981 по 1983 г. — помощник начальника гидрографического 
отделения КРГС. С 1985 по 2002 г. — командир геодезической партии, 
заместитель командира, командир ЭГО. Освоил весь комплекс гидрогра
фических исследований. С 1985 г. принял непосредственное участие 
в многолетних исследованиях Авачинской губы, выполнял задачи по 
НГО и ТГО сил КВФ на Камчатке и Северных Курилах, геодезические 
работы на Чукотке с целью картоиздания реки Канчалан (1986), участво
вал в оплавывании лоций Берингова и Охотского морей, руководил ком
плексными гидрографическими партиями ЭГО по исследованию бухт 
Бечевинская (1987), Крашениникова (1988), Моржовая (1990) Тихого 
океана. Является инициатором гидрографических исследований Авачин
ской губы с целью издания МНК для общего мореплавания. Под его 
командованием отряд полностью завершил гидрографические исследо
вания подходов и свободной акватории Авачинской губы (1992— 1996), 
Кроноцкого залива (1992— 1994), а с 1997 г. приступил к работам по 
корректуре МНК в прибреж ны х к Камчатке районах Тихого океана  
и Охотского моря. Под его руководством при полном отсутствии финан
сирования личным составом ЭГО введена вторая очередь служебных 
помещений в новом здании части (1993), оборудовано место базирова
ния малых гидрографических катеров (1994), без привлечения завод
ских специалистов проведены монтажны е, пусконаладочные работы  
и введён в эксплуатацию одним из первых в ГС ВМФ универсальный 
вычислительный комплекс «Лидер-04» (1996). При выполнении этих 
несвойственных для отряда работ были сэкономлены значительные госу
дарственные средства. За счёт полученных внебюджетных средств, зара
ботанных отрядом при оказании информационных услуг потребителям, 
к 2001 г. оснастил отряд современной вычислительной техникой и сред
ствами связи. Более десяти лет командуя отрядом в условиях полити
ческой нестабильности в стране, ограниченного финансирования и снаб
жения флота, сохранил материально-техническую базу отряда, тради
ции и коллектив ЭГО, способный качественно и в полном объёме ежегодно 
выполнять задачи командования по гидрографическим исследованиям 
с целью картоиздания в любом заданном районе океана. Ветеран КВФ 
и ЭГО, историограф отряда.

А л е к с е е в  В я ч е с л а в  И в а н о в и ч ,  старший прораб гидрографической  
партии. В 1964 г. начал срочную службу матросом в гидрографической 
партии ОМО КВФ. В 1967 г. прикомандирован к ЭГО на период выпол
нения работ в бассейне реки Анадырь, тогда ж е демобилизован, посту
пил на работу и продолжал непрерывно трудиться в ЭГО на протяже
нии тридцати пяти лет. В составе группы гидрографов выполнил про
мер на первом планшете отряда в заливе Онемен. Принимал активное

538



участие практически во всех полевых работах отряда. Выполнял гидро
графические работы дважды на реках бассейна реки Анадырь, в при
брежных районах Тихого океана, Берингова и Охотского морей, в проли
вах Курильских островов: Первый, Второй, Четвёртый, Севергина, Н адеж
ды и Рикорда. С 1985 по 1995 г. выполнил значительный объём работ 
в Авачинской губе. По окончании всех полевых работ ЭГО принимал 
активное участие в обработке материалов и редактировал отчётные план
шеты. Успешно выполнял задачи по НГО сил КВФ. Благодаря доброму 
отношению к людям, высоким профессиональным качествам и трудолю
бию его промерная группа всегда добивалась наивысшей производи
тельности труда, а полевые материалы отличались высоким качеством. 
Передовик производства, ветеран ЭГО. За трудовые заслуги, длительную  
и безупречную работу, высокий профессионализм, добросовестное испол
нение служебных обязанностей награждён медалью «XX лет победы  
над фашистской Германией» и почётной грамотой ГК ВМФ и ЦК проф
союза рабочих и служащ их ВМФ.

М е л к о н я н  Е л и з а в е т а  А л е к с а н д р о в н а ,  старший прораб геодезической  
партии. В 1967 г. окончила Семипалатинский топографический техни
кум. С 1965 по 1969 г. работала на предприятиях ГУГК, занималась 
развитием государственной геодезической сети в районе озера Байкал 
для строительства Байкало-Амурской магистрали, на западном побере
жье Охотского моря, в Хабаровском крае и Якутии. С 1970 г. постоянно 
работала в ЭГО, исполняла обязанности инженера, старшего инженера, 
старшего прораба геодезической партии. Выполняла нивелировку, топо- 
геодезические работы для планово-высотного обоснования промера на 
Чукотке, восточном и западном побережье Камчатки, на северном и запад
ном побережье Охотского моря, на островах Ш умшу, Парамушир, Харим- 
котан, Экорма. В период работы в ЭГО занималась камеральной обработ
кой материалов гидрографических исследований. С 1991 г. принимала 
самое активное участие в обработке материалов гидрографических  
исследований Авачинской губы. Передовик производства, ветеран ЭГО. 
За личные трудовые заслуги, длительную и безупречную работу, высо
кий профессионализм, добросовестное исполнение обязанностей награж
дена медалью «Ветеран труда», а также почётной грамотой ГК ВМФ и ЦК 
профсоюза рабочих и служащ их ВМФ.

Ш е в е л ё в  В а л е н т и н  И в а н о в и ч ,  с 1993 г. начальник УВК «Лидер-04». 
С 1971 по 1979 г. — техник, инженер геодезической партии, с 1980 по 
1993 г. — начальник радионавигационной партии «ГРАС». Непрерыв
но трудился в отряде более тридцати лет, участвовал практически во 
всех полевых работах отряда в прибрежных районах Берингова и Охот
ского морей, Тихом океане. Выполнял геодезические и гидрографиче
ские работы на побережье и в районах западного и восточного побере
ж ья Камчатки, в устьевых участках рек северного и западного побере
ж ья Охотского моря, на Ч укотке, Карагинском острове и островах 
Курильской гряды: Ш умш у, П арамуш ир, Онекотан, М атуа, Расш уа,
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Кетой. Выполнял радионавигационное обеспечение гидрографических 
исследований бухт восточного побережья Камчатки, Авачинской губы, 
реки Камчатки с использованием РНС «ГРАС». Успешно решал задачи 
по радионавигационному, НГО и ТГО сил ТОФ. Освоил эксплуатацию  
и ремонт всех технических средств отряда, в кратчайшие сроки внедрил 
РНС «ГРАС», что позволило с 1980 г. значительно увеличить производи
тельность и объёмы плановых гидрографических исследований ЭГО. 
Разработал и внедрил в технические средства отряда более тридцати 
рационализаторских предложений. К 1996 г. без заводских специалис
тов произвёл монтажные, пуско-наладочные работы и совместно со спе
циалистами ЭГО ввёл в эксплуатацию одним из первых в ГС ВМФ уни
версальный вычислительный комплекс «Лидер-04», далее с 1997 г. воз
главил автоматизированную обработку материалов гидрографических 
исследований на этом комплексе. В последние годы успешно занимался 
переводом программного обеспечения для автоматизированной обработ
ки исследований на ПЭВМ и разработкой новых программных продук
тов. Ветеран ЭГО, передовик производства и почётный рационализатор 
КРГС. За внедрение в производство новой техники награждён орденом 
«Знак Почёта».



О ВРЕМЕНИ И О СЕБЕ

|А. Г. ГАФИАТУЛИН1

УЧАСТИЕ КАМЧАТСКОЙ ФЛОТИЛИИ В ОКАЗАНИИ 
ПОМОЩИ АРАБСКОЙ РЕСПУБЛИКЕ ЕГИПЕТ 
В РАЗМИНИРОВАНИИ СУЭЦКОГО ЗАЛИВА

В 1996 г., в год 300-летия Российского флота, мне как воину- 
интернационалисту, ветерану боевых действий, участнику боевого 
траления в Суэцком заливе в 1974 г. предложили выступить с до
кладом на научной конференции «Российский флот и история 
Камчатки», проходившей 17—18 октября 1996 г. в Камчатской 
областной научной библиотеке имени С. П. Крашенинникова. 
Тезисы докладов конференции в 1997 г. выпустило книжное изда
тельство «Камчатский печатный двор».

К сожалению, в Военно-историческом музее Камчатской военной 
флотилии (КВФ) имелось мало материалов об участии личного 
состава в разминировании Суэцкого залива. Немного сведений 
удалось найти в архиве КВФ. Экспонаты и материалы об участии 
в 1974 г. тральщиков флотилии в разминировании зоны Суэцкого 
залива были уничтожены в результате пожара в музее соедине
ния кораблей охраны водного района (ОВР).

Воспоминаниями о событиях двадцатилетней давности я поде
лился с участниками конференции, воспользовавшись своими 
дневниковыми записями, вырезками из газет, которые собрал мой 
отец, ветеран КВФ, участник Курильского десанта и боевого трале
ния Авачинского залива в 1945—1946 гг.

Об участии отряда тральщиков Краснознамённого Тихоокеан
ского флота (ТОФ) в разминировании Суэцкого залива в 1975 г. 
рассказывает книга «Галсами мужества», в которой военные жур
налисты немало рассказали и о работе личного состава КВФ при 
боевом тралении. Эта книга, выпущенная во Владивостоке Дальне
восточным книжным издательством тиражом пятнадцать тысяч 
экземпляров, в настоящее время является библиографической 
редкостью.

На ваш суд, уважаемые читатели, выношу воспоминания о собы
тиях уже далёкого 1974 г., дополненные фотографиями и материа
лами из личного архива.
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В ходе войны между Израилем и Арабской Республикой Еги
пет (АРЕ) в 1973 г. Суэцкий залив был заминирован египетским 
флотом. Минные постановки производились в ночное время с не
больших рыболовных судов без точного определения места. В ряде 
случаев за борт под обстрелом израильской авиации сбрасыва
лись окончательно не приготовленные мины. Было выставлено 
пять банок с минами советского производства КБ «Краб» (якор
ная) и АМД-2-500 (донная). Якорные мины имели положитель
ную плавучесть и устанавливались на определённом заглублении 
на якорях, на водной поверхности их было не видно. Донные мины 
сбрасывались на соответствующих глубинах на морское дно. Карт, 
документации и схем минных постановок не имелось.

Мины могли взрываться при соприкосновении с корпусом, либо 
их взрыватели срабатывали от шумов винтов, от воздействия элект
ромагнитного поля, от гидродинамического возмущения в воде 
при ходе корабля. На донных минах устанавливались приборы 
кратности. Они могли пропустить, например, два корабля, а под 
третьим взрывали мину.

Минные заграждения стали препятствием для судоходства в зоне 
подходов к Суэцкому каналу — основному морскому торговому 
пути между Европой и Азией. Наибольшее количество мин было 
поставлено в проливе Губаль. 26 октября 1973 г. здесь на двух 
минах подорвался и затонул израильский танкер «8ти 8» под 
либерийским флагом водоизмещением сорок две тысячи тонн.

Первые попытки протралить судоходные участки пролива 
Губаль своими силами весной 1974 г. окончились для военно
морских сил Египта на Красном море подрывами двух тральщи
ков. Египтяне вытралили семь мин КБ «Краб», из которых одну 
не смогли уничтожить и потеряли.

Правительство АРЕ обратилось с просьбой к правительству СССР 
об оказании помощи в разминировании Суэцкого залива. Несмот
ря на то, что СССР в конце 1973 г. остановил всю военную помощь 
Египту из-за похолодания отношений между странами, начавше
гося в 1972 г., правительство СССР в мае 1974 г. приняло решение 
о безвозмездном разминировании залива. В соответствии с дирек
тивой Главного штаба ВМФ СССР с 23 мая по 3 июня 1973 г. на 
ТОФ был сформирован отдельный отряд траления, состоявший из 
дивизиона траления и отряда судов обеспечения.

В состав дивизиона траления вошли два морских тральщика 
КВФ МТ-104 и МТ-66 под командованием капитанов 3-го ранга 
В. К. Лунькова и В. Н. Свиридова. В обеспечении принимали учас
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тие суда КВФ: танкер «Дунай» (командир капитан 3-го ранга 
А. Алёхин) и дизель-электроход КИЛ-27 (капитан А. Ф. Морозов).

Для навигационно-гидрографического обеспечения боевого 
траления из офицерского состава гидрографической службы (ГС) 
флотилии была сформирована гидрографическая партия под 
командованием капитан-лейтенанта Вячеслава Анатольевича 
Солодова. Старшим помощником командира был лейтенант 
Юрий Григорьевич Цуркин, помощниками — старший лейтенант 
Геннадий Петрович Киселёв и лейтенант Анатолий Габбасович 
Гафиатулин.

Офицеры ГС В. А. Солодов, Ю. Г. Цуркин и А. Г. Гафиатулин 
вышли из Петропавловска во Владивосток на сухогрузе «Вита
лий Кручина», а Г. П. Киселёв сопровождал аппаратуру и имуще
ство партии на МТ-66.

По прибытии во Владивостоке со складов ГС ТОФ нам выдали 
дополнительно приборы и инструменты, в том числе недавно по
ступивший на вооружение радиодальномер геодезический (РДГ), 
а также всевозможные журналы для записей наблюдений, расход
ные материалы и прочее, без чего гидрографы на полевых рабо
тах в автономных условиях обойтись не могут.

В этот же период мы заполнили массу всевозможных анкет со 
сведениями о нас и наших близких родственниках.

Начальник ГС ТОФ контр-адмирал Баранов напутствовал нас 
подходящими к случаю наставлениями и добрыми пожеланиями.

3 июня в десять часов отряд кораблей траления под командо
ванием командира капитана 1-го ранга Александра Николаевича 
Аполлонова ушёл от родных берегов.

На построении перед отходом кораблей командующий ТОФ вице
адмирал В. Маслов объявил всему личному составу отряда о зада
нии советского правительства по разминированию Суэцкого залива, 
что путь наш в пять тысяч миль лежит по Южно-Китайскому морю, 
Тихому и Индийскому океанам в порт Хургада АРЕ. Только здесь 
я узнал, что мы идём в Красное море, до этого момента предполагал, 
что боевое траление будет в Демократической Республике Вьет
нам, где гидрографическое обеспечение в период боевых действий 
в 1972—1973 гг. выполнял офицер ГС КВФ старший лейтенант 
Игорь Дмитриевич Анучин. За это он был награждён орденом 
Красной Звезды, а правительством Вьетнама — медалью «За боевое 
содружество в борьбе с американскими агрессорами».

На переходе из Владивостока в Красное море для экономии 
моторесурса главных двигателей тральщиков их буксировали
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танкер «Дунай», МБ-175, ПМ-156, суда различных советских 
пароходств.

Офицеры гидрографической партии с техникой и имуществом 
были размещены на МТ-66. Поход отряда кораблей через два океа
на был непростым: выматывали шторма, высокие влажность и тем
пература. Перед выходом из Владивостока на корабле установили 
кондиционер, который постоянно выходил из строя. Жару и влаж
ность тропиков мы ощутили уже после первой недели похода.

Командир партии В. А. Солодов организовал подготовку к пред
стоящим работам: геодезические расчёты, вычисления и изготов
ление тральных планшетов. В связи с тем, что подготовленные 
ещё на Камчатке планшеты из-за высокой влажности пришли 
в негодность, их пришлось переделывать уже в морских условиях. 
Из каюты, в которой нас разместили, почти ежедневно разносился 
по кораблю треск арифмометров (так называемый «Железный 
Феликс» был тогда основным вычислительным инструментом) 
и шуршание страниц тригонометрических таблиц, инструкций 
и пособий. А когда наклеивали ватман на алюминиевые основы 
планшетов, то запах столярного клея и скипидара распростра
нялся из каюты, словно из столярной мастерской.

Среди офицеров-гидрографов никто не имел опыта боевого 
траления. Небольшой опыт учебного траления морских мин мы 
имели, но это были учения, проходившие в рамках действующих 
инструкций и наставлений. Мне, например, в период стажировки 
на пятом курсе училища пришлось участвовать в постановке 
морским тральщиком Северного флота учебной мины, а затем её 
траления.

То, что координирование при боевом тралении имеет много 
общего с координированием при промере глубин, облегчало нашу 
задачу при подготовке к предстоящим работам. В. А. Солодов 
имел за плечами большой опыт навигационно-гидрографического 
обеспечения сил КВФ и флотилии подводных лодок, под его руко
водством и непосредственном участии были выполнены сотни 
километров промера глубин в прибрежной зоне Камчатки, в пунк
тах базирования сил флота. Это вселяло уверенность, что с зада
чей по обеспечению координирования тральщиков в Суэцком зали
ве мы справимся.

В течение сорока дней перехода на наших глазах проходило 
становление экипажа МТ-66, командира корабля капитана 3-го 
ранга В. Н. Свиридова и старшего помощника старшего лейтенан
та С. Ф. Михайлова, дивизионного штурмана старшего лейтенан
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та Н. Я. Усольцева и штурмана лейтенанта С. В. Туганова, моего 
однокурсника по ВВМУ имени М. В. Фрунзе командира БЧ-2-3 
лейтенанта С. А. Сагитова и старшины команды минеров мичма
на Ф. Г. Джигароса.

Среди личного состава тральщиков только на МТ-104 был участ
ник боевого траления старшина команды минёров мичман Борис 
Сергеевич Пигалин. Он начинал службу на Балтике в 1944 г. и за 
боевые операции был награждён орденом Красной Звезды. В соста
ве отряда кораблей траления боевой опыт также имели капитан 
1-го ранга А. Н. Аполлонов (в 1952—1953 гг. участвовал в тралении 
на Тихом океане) и капитан 2-го ранга В. Л. Колобов (в 1952— 
1953 гг. на Балтийском море).

Тренировки и учения экипажей тральщиков на переходе, несмотря 
на сложные климатические условия и штормовую погоду, позво
лили подготовить личный состав и технику к боевому тралению, 
которое началось через день после прибытия отряда кораблей в порт 
Хургада.

Из дневника капитана 1-го ранга А. Н. Аполлонова:
«14 июля 1974 г. П рибыли в Хургаду, бросили якоря на рейде. 

За кормой осталось более 5 000 миль. Нас изрядно потрепали 
шторма, пришлось уходить от тайфунов... От машинистов по
требовалось виртуозное мастерство (когда корабль поднимает  
волна, и он словно зависает в воздухе, то, чтобыы его не переверну
ло, надо в это мгновение успеть запустить д вигат ели .) Лопа
лись буксиры:... Часто на корабли невозможно бы1ло доставить 
воду и продукты: пит ания... Сколько бы:ло т аких моментов, ког
да сердце останавливалось, когда казалось, что крохотны:е наши  
кораблики уже не смогут противостоять бешеному нат иску  
волн и ветра. Но я  счастлив: моряки все как один с честью 
вы:держали испытание на волю и мужество...

15 июля 1974 г. Так долго мечтали о Хургаде, а прибыьли — 
столько проблем навалилось: в порту нет кранов, с рейда вруч
ную надо перегрузить около тытячи тонн крупногабаритны:х 
грузов. Хургада — фронтовой город, здесь трудно с водой и про
дукт ами питания, надо создавать свою базу снабжения. Сколько 
возникло эт их “надо”, а времени в обрез...»

С Ю. Г. Цуркиным 15 июля я координировал постановку швар
товых бочек стенда размагничивания. В это время корабли по
полняли запасы и окончательно готовились к боевому тралению.

Первые галсы с тралами были проложены 16 июля двумя мор
скими тральщиками (МТ). Корабли шли уступом, боковой ветвью
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трала перекрывая предполагаемую границу минной банки. На го
ловном тральщике «Сахалинский комсомолец», где был развёр
нут штаб командира отряда траления, В. А. Солодов проклады
вал тральные галсы на топографической карте и давал указания 
рулевому по удержанию корабля на заданном курсе. Данными 
для определения места тральщика служили измерения горизон
тальных углов, выполненные с помощью навигационных секста
нов. Углы измерялись между ориентирами на соседних островах, 
которые были нанесены на топографических картах. На первом 
же галсе выявилось несоответствие отмеченных на картах остро
вов с их фактическим положением. Пришлось сразу же видоиз
менять организацию работы, и определение мест тральщика на 
тральном галсе производить по ориентирам близлежащего остро
ва Губаль. Одновременно с замерами одного из горизонтальных 
углов (второй угол измерял В. А. Солодов), мне приходилось перио
дически определять место второго тральщика и тренировать груп
пу штурманского расчёта корабля по измерению горизонтальных 
углов секстаном.

Штурманам при нахождении места положения корабля чаще 
всего приходилось использовать радиолокацию либо пеленгатор. 
Навыки в работе с секстаном по определению высот светил (вер
тикальные углы) у большинства из них остались на уровне штур
манской практики в курсантские годы, а секстан в руках некото
рые штурманы держали лишь тогда, когда носили его на провер
ку в штурманские мастерские. Ввиду простоты устройства секстана 
и в то же время достаточной для ряда выполняемых работ точно
стью его измерений, а также надёжностью использования в любых 
климатических условиях гидрографы семидесятых так же, как 
и наши предшественники, без секстана при определении места 
положения почти не обходились.

Надо отдать должное усердию личного состава штурманской 
боевой части «Сахалинского комсомольца», которую возглавлял 
старший лейтенант Юрий Дмитриев. Уже к исходу первого дня 
траления все, кто прошёл обучение, уверенно и достаточно точно 
измеряли углы секстаном при определении места тральщика. В даль
нейшей работе при тралении уступом эти навыки им пригодились 
для оценки места положения тральщика, шедшего вторым.

Первыми прошли по протраленному фарватеру до острова Губаль- 
Сагира на малом десантном катере (командир мичман Г. Гороедский) 
матросы и мичманы радиодальномерной гидрографической партии 
(РДГП) «Рым» во главе с начальником берегового поста лейтенан
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том Ю. Г. Цуркиным. Из-за малых глубин катер не смог подойти 
к берегу, и за два часа более трёх тонн груза моряки-гидрографы 
перенесли на себе на остров по воде между рифами.

Ещё накануне египтяне предупредили: не исключено, что остров 
заминирован. К утру 18 июля на холме возле разрушенного маяка, 
в километре от места высадки, стояли антенна, палатки, работали 
двигатели, обеспечивающие электроэнергией работу аппаратуры 
и освещение. Ю. Г. Цуркин доложил по УКВ радиостанции 
«Р-105» о готовности поста координирования «Губаль» к работе.

Одновременно с развёртыванием берегового поста «Губаль» мы 
с В. А. Солодовым готовили тральные планшеты. Тренировки 
в вычислениях и построении планшетов на переходе из Владивос
тока в Суэцкий залив дали свои результаты: они с нанесёнными 
сетками изолиний были подготовлены к середине ночи. Нормати
вы по изготовлению планшетов, утверждённые действующими 
инструкциями Главного управления навигации и океанографии 
Министерства обороны СССР (ГУНИО МО) были перекрыты в разы.

Началось изнурительное боевое траление. Сложно передать 
чувство ответственности, лежавшее на отдававшем команды по 
удержанию корабля на линии трального галса, нанесённой на 
планшет. Если при выполнении промера глубин катер не прове
дут по запланированному направлению галса, то его можно пере
делать, и «испорченный галс» исключить из обработки. В резуль
тате будет дополнительно потрачено время на производство про
мера и использован моторесурс. Но это практически неизбежно 
при производстве прибрежного промера глубин в связи с волне
нием моря, течениями и прочими условиями, иногда совершенно 
неожиданными.

При боевом тралении даже незначительное отклонение от на
правления галса в непротраленную сторону может закончиться 
трагически. А Суэцкий залив нам подготовил много скрытых 
сюрпризов. Основным источником сведений по глубинам, течениям, 
положению островов и рифов нам служили лоции, морские нави
гационные и топографические карты. В первый же день трале
ния подтвердилась старая истина: доверяй, но проверяй. Оказа
лось, что не соответствует действительности положение на картах 
не только островов, но и подводных рифов, создающих непредска
зуемые направления течений, если не знать их точного места. 
Промерить глубины и наблюдать за течениями на минных полях 
невозможно, поэтому поправки на снос корабля приходилось учиты
вать только в ходе самого движения на тральном галсе.
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МТ-66 на переходе из Владивостока в Суэцкий залив (слева направо): 
В. Свиридов, В. Солодов, Ю. Цуркин, Г. Киселёв

Вид с МТ-66 на переходе в Красное море, июнь 1974 г.



МТ-66. Подготовка основ тральных планшетов. Слева Г. Киселёв, 
справа В. Солодов, июнь 1974 г.

А. Гафиатулин знакомит Ануара с работой теодолитного поста 
«Губаль», сентябрь 1974 г.



Из воспоминаний бывшего командира отряда траления контр
адмирала запаса А. Н. Аполлонова:

«Необходимо отметить особенности боевого траления в Суэц
ком заливе:

— сильное течение в районах т раления  — два-три узла...
— сложность координирования в районе из-за неточности 

координат островов и маяков на карте...
— сложные погодные условия (по лоции в этот период года 

должно быть в месяц пять штормовых дней. Ф актически было 
восемнадцать штормовых дней. Ветер 12—20 м /с, море — зыбь 
три-пять баллов, высота волны до трёх м ет ров.);

— несоответствие навигационных карт фактическому состоя
нию на месте по координатам и глубинам;

— сложность маневрирования с тралами в результ ат е боль
шого количества навигационных опасностей ( коралловые от
мели, камни, затонувшие суда), которые нигде не отмечены на 
карт ах» .

На первом этапе траления координирование производилось 
с поста «Губаль» способом комбинированной засечки (дистанцию 
до тральщика определяли в метрах по корабельной станции «Рым», 
а направление на тральщик в угловых градусах и минутах пере
давал наблюдатель с теодолитного поста по УКВ рации). При опре
делении места тральщика способом комбинированной засечки 
точка пересечения линий дистанции и направления, нанесённых 
на тральный планшет, являлась местом тральщика на момент 
подачи команды с корабля. Команды передавались по радио. 
На начальном этапе траления вели прокладку на планшетах 
и управляли тральщиками на галсе офицеры-гидрографы, а в даль
нейшем и штурманы.

27 июля, накануне Дня Военно-Морского Флота, тральщик МТ-66 
под командованием капитана 3-го ранга В. Н. Свиридова затра- 
лил и уничтожил первую мину, а в праздничный день тральщик 
«Сахалинский комсомолец» капитана 3-го ранга И. А. Зияева 
затралил и уничтожил уже две.

На маяке Ашрафи в это время развёртывался пост координи
рования, аналогичный посту «Губаль». Условия там были совер
шенно другие, но задачи перед личным составом стояли те же: 
координирование тральных групп в зоне залива. Личный состав 
берегового поста РДГП «Рым» возглавлял старший лейтенант 
М. Иванов, а теодолитный пост — старший лейтенант Г. П. Киселёв. 
Развертыванием поста «Ашрафи» руководил Ю. Г. Цуркин, уже
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получивший хорошую практику при организации поста «Губаль», 
кроме того, перед ним стояла задача по измерению расстояния 
между обоими постами с использованием полученного нами перед 
выходом из Владивостока РДГ.

В ГС КВФ такого дальномера ещё не было, никому из нас рабо
тать с ним в полевых условиях не приходилось. Мы с Ю. Г. Цурки- 
ным познакомились с РДГ в лаборатории училища, а наши стар
шие товарищи увидели его только в этой командировке. Хорошо, 
что инструкции были написаны достаточно подробно. После 
небольших мучений мы с В. А. Солодовым на посту «Губаль», 
а Ю. Г. Цуркин, Г. П. Киселёв и М. Иванов на посту «Ашрафи» 
смогли установить взаимную связь по РДГ и провести серию заме
ров расстояния между обоими постами. После астрономической 
привязки с использованием теодолита и выполненных геодези
ческих расчётов получили координаты поста «Ашрафи», что позво
лило построить тральные планшеты на остальные районы работы. 
Расчёты и построение планшетов производили с В. А. Солодовым 
в полевых условиях поста «Губаль».

Готовые планшеты передали в тральные группы, после чего 
началось траление в районах с донными минами.

Из личного дневника: «Время на острове пролетало очень 
быстро, особенно первые дни работы, когда приходилось сидеть 
за теодолитом с рассвета до темноты. Однажды устроил себе 
проверку на прочность с 05.30 до 20.45, и ничего, даже сам не 
ожидал».

Самая горячая точка нашей планеты находится сравнительно 
недалеко от Суэцкого залива — в соседней Ливии. Рекордная 
жара, зарегистрированная там, — пятьдесят восемь градусов! 
До конца августа в районе траления не было ни одного облака, 
даже в штормовые дни. При большой влажности воздуха и высо
кой температуре поддержание в рабочем состоянии береговой аппа
ратуры «Рым» стоило неимоверных усилий. Пробивало изоля
цию токоведущих шин, перегорали лампы. В брезентовой палат
ке, раскалённой солнцем и разогретой работающими блоками 
станции, в период траления круглосуточно несли вахту гидрогра
фы Совгаванской военно-морской базы: мичманы Ю. В. Миронов, 
А. Н. Булавин, старшина 1-й статьи А. Саютин, старшие матросы 
Г. М. Редько, В. А. Тимофеев, Г. Фадеев, матросы В. Голованов, 
М. М. Мухамедзянов.

Но сложнее всех приходилось В. А. Солодову. В начале траления 
только ему удалось «обуздать» и водить тральщик по намеченному

551



маршруту. Он сутками не отходил от планшета, ежеминутно 
нанося положения тральщика, отдавая приказы рулевому и ко
манды по радиостанции на береговой пост для следующего опре
деления места.

Из личного дневника: «14 августа. Я  уже не островитянин, 
а на борту флагмана (М Т  «Сахалинский комсомолец»). Рабо
ты здесь накопилось — жуть сколько. Но начали мы, как белые 
люди, с горячего душа, чая и тёплого корабельного хлеба с мас
лом. Н а острове мы мылись в “банный день” водой, нагретой 
солнцем в бочках. Вода, конечно, была тёплая, но её было так  
мало. А  здесь настоящий душ. Сливочного масла у нас на остро
ве не было, его хранить негде.

И  вот после такой разрядки вст упили в бой с часами, ночами, 
сут ками. В  первую ночь работ али вместе со ш т урманами: 
Николаем Усольцевым, Владимиром Ивановым и Юрием Дмитриевым. 
Чертили кальки т ральных галсов, строили новые планшеты... 
Рассвет в иллюминаторы ворвался как-то неожиданно быстро. 
После завт рака урвали пару часов на сон, и т ак несколько дней 
и ночей, но уже вдвоём с В. Солодовым. Иногда кружкой кофе нас 
взбадривал Юрий Дмитриев».

После передислокации сил траления приступили к работам по 
всем районам, а также к обеспечению координирования вертолё
тов по укладке шнуровых зарядов в местах, где из-за коралловых 
рифов тральщики пройти не могли.

Из личного дневника: «20 августа. Я  вновь на острове... 4 сен
тября. Ветер всё ещё не стихает. Осталось не т ак много рабо
ты, но погода не даёт её закончить. Н ам  на остров привезли  
копию телеграммы с флота. П ереписал её дословно: “Командиру 
отряда капит ану 1-го ранга Аполлонову А. Н . Н ачальнику поли
тического отдела капит ану 2-го ранга Блинову Ю. П. Дорогие 
товарищи! Военный совет флота, все воины-тихоокеанцы гор
дят ся вашей мужественной работой по разминированию Суэц
кого залива. Н есмот ря на исклю чит ельно сложные условия  
вашей деятельности, непрекращающиеся провокации израильской 
военщины, вы с честью преодолеваете все испыт ания и достой
но выполняете свой интернациональный долг. Дорогие друзья! 
К оммунист ическая партия, советский народ, наш а любимая  
Родина, родной Тихоокеанский флот следят за вашей деятель
ностью и считают её настоящим подвигом. М ы  твёрдо увере
ны, что вы успеш но вы полнит е важное правит ельст венное  
задание. Ж елаем  вам, дорогие товарищ и, крепкого здоровья,
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выдержки, бодрости и дальнейш их успехов в вашем нелегком  
ратном труде во славу нашего социалистического отечества. 
М аслов. Бевз».

Траление шло к завершению, но 13 сентября на последнем 
контрольном галсе МТ-66, он шёл вторым в строю уступа, остано
вился. От В. А. Солодова по Р-105 получил команду: «Пеленг на 
113-й, товсь-ноль». (113-й — это бортовой номер МТ-66.) После 
передачи отсчёта на тральщик в наушниках прозвучала команда 
В. А. Солодова: «Со связи не уходить. Меня не вызывать. Наблю
дать 113-й». Мне было видно, что МТ-66 застопорил ход, а два 
тральщика, стоявшие недалеко от острова Губаль-Сагира, экстрен
но запустили главные двигатели, что было заметно по клубам дыма, 
вырывавшимся из их труб, и пошли в сторону МТ-66.

Позже я узнал, что в 12.52 вблизи тральщика взорвалась дон
ная мина. Корабль получил более десятка пробоин, вода заливала 
оба машинных отделения. Сразу же были задействованы пере
носные водоотливные средства. Самоотверженность проявил стар
ший матрос Юрий Миронов. Спустившись в топливную цистерну, 
он на ощупь заделал пробоины. Командир отделения рулевых 
старшина 1-й статьи Василий Щеногин быстро перешёл на ава
рийное управление.

Экипаж корабля, сплочённый и закалённый на переходе к Суэц
кому заливу через океаны, обученный в ходе многократных уче
ний и тренировок, «пропахавший» минные поля в течение полу
тора месяцев, в этот критический для корабля и экипажа момент 
показал свою зрелость.

Траление было приостановлено, начались утомительные дни 
ожидания результатов расследования причины подрыва МТ-66 
на фарватере, по которому после траления с трёхкратным покры
тием не единожды проходили корабли и катера. Обстановка прояс
нилась, когда офицеры арабских военно-морских сил показали 
на макете, как они устанавливали кратность на минах перед их 
постановкой. Оказалось, что приборы были настроены не на еди
ницу, а на максимум кратности (двадцать), то есть корабли и суда 
могли пройти над миной девятнадцать раз без последствий, а на 
двадцатый должен был сработать взрыватель.

В результате этой ошибки минёров АРЕ теперь было необхо
димо все районы с донными минами протралить ещё восемнад
цать раз, что в результате составило двадцать одно покрытие. 
Объём дополнительных работ по тралению превысил начальный 
план в семь раз!
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Арабские пограничники изучают русский язык. Слева Хасан Махмуд 
Хасан, справа Ю. Цуркин, сентябрь 1974 г., пост «Губаль»

Сеанс одновременной игры в шахматы (слева направо): Ю. Цуркин, 
Ю. Миронов, Г. Тимофеев, сентябрь 1974 г., пост «Губаль»
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Слева направо: Л. Балякин, А. Аполлонов; первый ряд: В. Тимофеев, Ю. Цуркин, 
А. Булавин, А. Гафиатулин; второй ряд: Ю. Блинов, А. Саютин, М. Мухамедзянов, 

Г. Редько, 20 октября 1974 г., пост «Губаль»

Слева направо: А. Гафиатулин, Л. Балякин, А. Аполлонов, Ю. Блинов, 
20 октября 1974 г., пост «Губаль»
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При благоприятных погодных условиях тралили круглосу
точно. Круглосуточную же работу теодолитного поста обеспечи
вали два наблюдателя, в среднем получалась вахта по десять-две
надцать часов.

С первых дней пребывания на острове Губаль-Сагира у гидро
графов завязались добрососедские отношения с арабскими погра
ничниками, пост которых располагался на рядом расположенном 
острове, отделённом неглубоким и нешироким проливом, который 
без труда преодолевался вброд. Пограничники иногда приходили 
к нам. В свободное от работы время мы отправлялись знакомить
ся с их бытом. Взаимопонимание установилось в первую же встре
чу. Русско-арабский разговорник и знание английского обеспе
чили наше общение без переводчиков. Выручали друг друга сига
ретами, когда у них, либо у нас они заканчивались. Познакомили 
их с махоркой, а они нас — с чаем в пакетиках, который мы 
вначале приняли за расфасованный табак. Они нам рассказали 
об обитателях Красного моря, пригодных для употребления в пищу, 
и тех от которых лучше держаться подальше. Иногда такие рас
сказы подкреплялись рисунками на песке, а по возможности 
и демонстрацией живых экспонатов. Арабы очень быстро схва
тывали и запоминали русские слова, и к концу нашей команди
ровки некоторые из них уже сносно могли общаться на русском. 
Чаще других на посту «Губаль» бывали начальник пограничного 
поста Анвар и его помощник Хасан Махмуд Хасан. Перед окон
чанием работы «Губаля» мы подарили пограничникам сувениры 
и в момент прощания, когда у Ануара навернулась слеза, многим 
стало ясно, что обстоятельства на этом острове свели нас случай
но, а суровые условия и добрые взаимные отношения сблизили, 
но мы уже, наверно, никогда не встретимся, и от этого расставание 
было грустным.

Бывали и небольшие перерывы в работе из-за штормов и ремон
та тралов. В такие дни на постах «Губаль» и «Ашрафи» хватало 
времени для профилактики и обслуживания техники, а также 
для знакомства с удивительным по красоте и разнообразию при
брежным подводным миром Красного моря. Незабываемое впечат
ление оставила у меня подводная охота в районе южного берега 
острова Губаль-Сагира.

Из личного дневника: «13 октября. Вчера к нам на остров 
приш ли на рыбацкой ш хуне отдыхающие. Это — М ухаммед Азис  
Сидке, А ли  М ухаммед и три араба-рыбака. Сын премьер-министра 
АРЕ М ухаммед Азис Сидке в свои двадцать три года окончил
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К аирский  университ ет , с 1970 по 1972 г. неоднократ но был  
в Советском Союзе, посетил города: М оскву, Ленинград, Сочи, 
Брат ск, И ркут ск , Омск. Он в совершенстве владеет  англий
ским и французским.

Сегодня приходил к нам на пост М ухаммед. П оказали ему 
два фильма о Советском Союзе на арабском языике».

У меня выдалось свободное от работы время, и я с удоволь
ствием принял предложение Мухаммеда составить им компанию 
в подводной охоте. Это сейчас на Камчатке немало любителей 
подводного плавания, а в годы моего детства ласты, маска и ружьё 
для подводной охоты в Петропавловске были большой редкос
тью. Хоть я раньше и держал в руках такое ружьё, но пользовать
ся им не приходилось, а ласты с маской и трубкой впервые надел 
в эту первую подводную охоту. Охотник из меня получился ника
кой. Но то, что увидел на глубине, не описать словами: и вну
шительных размеров рыбы, и мурены, и кораллы, которых не встре
чал на мелководье. Мои товарищи по погружению были знающи
ми своё дело пловцами и удачливыми охотниками. Их трофеями 
стали небольшая коралловая акула, несколько достаточно круп
ных экземпляров рыб. С двумя такими подводными обитателями 
меня сфотографировали на мой фотоаппарат.

Из личного дневника: «16 октября. Погода улучшилась. Ночью 
начали работать. Н а втором галсе по связи с тральщика меня 
поздравили с очередной долгожданной “находкой”. Не верилось, 
что впустую “утюжим” залив, а, уничтожив донную мину, предот
врат или возможные жертвыI...

20 октября. Сегодня на остров приходили командир отряда 
траления капит ан 1-го ранга Аполлонов А. Н., начальник полит 
отдела капит ан  2-го ранга  Б линов Ю. П . и конт р-адмирал 
Б алякин  Л. Н . Осытали весь личныш состав поста “Г убаль” 
похвалами, познакомили с событиями в Союзе и в мире. Юрию 
Ц уркину и мне вручили фотографии (мыI за теодолитами на 
посту “Губаль” во время т раления). Н а фотографии сделана 
надпись: “Л ейт енант у Гаф иат улину А. Н а память о боевом 
тралении в Суэцком заливе”».

Храню эту фотографию как память о тех, уже далёких, семиде
сятых годах прошлого столетия, вместе с грамотой Президиума 
Верховного Совета СССР «Воину-интернационалисту», вручённой 
мне, уже капитану 1-го ранга, в девяностые годы.

Из личного дневника: «31 октября. Сегодня в четы:ре часа за
кончили работу с поста “Губаль”. Н ачали свёрты:вание т ехники
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и имущества для перехода в Хургаду, а я  завтра пойду на маяк  
“Ашрафи”, там ещё работы дней на пять хорошей погоды».

Большую часть времени траления работал на посту «Губаль» 
с небольшими перерывами в моей островной жизни, в период 
которых помогал В. А. Солодову на тральщиках при тралении, 
и по координированию вертолёта при буксировке шнурового за
ряда, а с 1 ноября на малом десантном катере меня перевезли на 
пост «Ашрафи».

Маяк «Ашрафи» на коралловом рифе построили англичане. Его 
полутораметровые каменные стены сохраняли прохладу и в сорока
градусную жару. На маяке находился пограничный пост АРЕ. 
В помещениях, где размещался личный состав поста координиро
вания, было значительно комфортнее, чем на острове Губаль-Саги- 
ра, где жили в брезентовых палатках. Да и с пресной водой здесь 
обстояло значительно проще. Умыться можно было под струей 
воды, хотя и тонкой, но из умывальника. На посту «Губаль» поло
вину кружки воды приходилось делить на то, чтобы умыться, по
бриться и почистить зубы. Пресную воду на остров привозили на 
рыболовных катерах, и не всегда погода позволяла её доставить 
своевременно. Был случай, когда из-за шторма островитяне оста
вались без питьевой воды, так как накануне её остатками подели
лись с арабскими пограничниками. Однажды, когда из-за шторма 
нам не смогли передать воду по морю, её во флягах спустили с вер
толёта противолодочного крейсера «Ленинград», хотя погода была 
на грани полётной.

Если на Губале один теодолитный пост обеспечивал координи
рование максимум двух тральных групп одновременно, то на 
Ашрафи мне пришлось работать одновременно с четырьмя траль
щиками. В двухминутный интервал надо было получить по свя
зи четыре команды «товсь», «ноль» и на момент команды «ноль» 
снять отсчёт теодолита на тральщик, а затем передать по радиостан
ции направление на него в угловых градусах и минутах. Это было 
хорошим испытанием. Ошибиться в отсчёте при работе и с одним 
тральщиком, и с четырьмя нельзя: они выполняли боевое трале
ние. С Ашрафи и без теодолита было видно скрытую мощь мор
ских мин: невдалеке из воды торчала мачта подорвавшегося 
танкера «Етив».

Из личного дневника: «7 ноября... Восемь часов работы с четырь
мя т ральщ иками проскочили очень быстро, только рубаш ка  
взмокла, хот я по ночам уже становится прохладно, немногим  
больше двадцати градусов».
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Из личного дневника: «8 ноября. Пост “Ашрафи” посетили  
командир отряда траления капит ан 1-го ранга Аполлонов А. Н. 
и начальник полит отдела капит ан 2-го ранга Б линов Ю. П. 
Они поздравили нас с пятьдесят седьмой годовщиной Великой  
Октябрьской социалистической революции и привезли гостин
цы. В  этот день погода была благоприятной, и тральщ ики “па
х а ли ” Суэцкий залив. М ы  работали с четырьмя тральными груп
пами, но уже двумя теодолитными постами. За вторым теодо
лит ом работал Геннадий Киселёв...

10 ноября. Передал по связи последний отсчёт, это была точ
ка на последнем тральном галсе последнего, двадцать первого, 
покрытия в районе с донными минами. С тральщиков и с Ашрафи 
взлетели сигнальные ракеты. Арабские пограничники салютова
ли  стрельбой из автоматов. М не невольно вспомнился первый 
тральный галс, когда по секстанам координировали с Вячеславом  
Солодовым морской тральщик “С ахалинский комсомолец”.

11 ноября. Арабские пограничники помогли нам загрузить 
имущество и т ехнику поста “Аш раф и”. Друж еские объятия 
прощания, фотографирование. М~ы ещё долго видели их, стоя
щ их на пирсе и прощально маш ущ их нам рукам и. Н а малом  
десант ном кат ере личнысй состав пост а “А ш раф и” прибыьл 
в Хургаду».

Более шести тысяч часов провели экипажи тральщиков на 
минных полях, пройдя с тралами свыше семнадцати тысяч миль.

После окончания боевого траления пришло большое количе
ство телеграмм и поздравлений. Губернатор провинции Красное 
море Сулейман Мазхар заявил: «Безвозмездные работы совет
ских моряков по расчистке Суэцкого залива от мин — это яркое 
проявление советско-египетской дружбы. Нам грустно будет рас
ставаться с этими жизнерадостными молодыми людьми, с кото
рыми мы крепко подружились. Мы высоко ценим их опасный 
и благородный труд. Память о подвигах советских моряков сохра
нится у нас в сердцах».

В телеграмме главнокомандующего ВМФ С. Г. Горшкова коман
диру отряда траления говорилось: «Поздравляю личный состав 
отряда с завершением выполнения задачи боевого траления. Бла
годарю офицеров, мичманов, старшин, матросов и служащих за 
мужество, настойчивость, высокую морскую выучку, проявленную 
при выполнении поставленной задачи. Желаю личному составу 
дальнейших успехов в службе, благополучного возвращения 
на родину».
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АРХИВНАЯ КОПИЯ
приказа командира аойсковой части 40194 

#  32 от 01 марта 1975 года.

-  по личному еоетаау- 
Соглаано директивы Ш ВМФ V 719/0828 от 12 ноля 1974 года 

аыалугу лет на получение процентной надбавки за  непрерывную 
службу в отдаленной местности не запутывать, но и не прерывать 
предыдущий стаж офицерскому составу и мичманов,находившимся 
в отдельном отряде траления ВМФ по разминированию 'Суэцкого Залива.

В период с I I  июня 1974 года по 7  января 1975 года капитан 
3 ранга'Орлов В .Д. .капитан-лейтенант СДЕСАРШОК В.А.
—с 3 июня 1974 года по 7 января 1975 года капитан 3 ранга Свири
дов В.Н..старший лейтенант^МИХАЙЛОВ С.Ф.,старший лейтенант 

• СИЗИНЦВВ Н.Н.,лейтенант■ДУЕАНОВ С.В ..лейтёант САГИТОВ С .А ., 
калитант/е -СИМОНОВ В.А.
-  с 3 июня 1974 года по 14 января 1975 года:
-мичман ДЩГАРОС Ф.Г. .мичман 'ЕФИМОВ И.К. .мичман ЯКОВЛЕВ В.М ., 
мичман-ЯРОШ А.А..мичман-КУРБАНОВ Н.Х.
-капитан 3 ранга ЯРлМЧУК А.К.,старошй лейтенант УСОлЬЦЕВ Н .Я .,
-  е 3 июня 1974 года по 31 декабря 1974 года :
капитан 3 ранга -ДУНЬКОВ Е.К.,старший лейтенант РЫБИН Е .И ., 
лейтенант БОКОВ Б .В ..лейтенант ТОЛСТЯКОВ В.Н..старший лейтена*» 

■СКРИИНИК В.Н.
-мичман 11ИГАЛИН Б.С. .мичман САМАРА Н.С. .мичман БЕЛЯКОВ В.П. ,  
мичман "МАЛЬЦЕВ А.В . ,  мичман СИКОРьНКО В. П. ,

ОСНОВАНИЕ:-Указание в /ч  36005 » 33/030 от 2 8 .0 1 .1 9 7 5  
года.

КОМАНДИР ВОЙСКОВОЙ ЧАСТИ 40194 
КАПИТАН I РАНГА .  А.СУМяНКОВ

К опия архивного докум ента с перечислением  участников боевого  
траления в Суэцком заливе от Камчатской военной флотилии ТОФ

(из собрания автора)
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Фрагмент статьи из газеты «Тихоокеанская вахта» 
за 13 марта 1975 г., № 60

Восточный берег острова Губаль-Сагира. В районе маяка был расположен 
пост координирования «Губаль». 11 ноября 1974 г.
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24 ноября в Хургаде состоялись торжественные проводы 
участников траления Суэцкого залива. На построение объявили 
форму одежды — белые тужурки. А я после выпуска из училища 
перед убытием на Камчатку оставил её у родителей в Донецке. 
От построения меня освободили, зато удалось вместе с группой 
журналистов запечатлеть участников траления и организаторов 
торжественных проводов, дополнив новыми кадрами снятые ранее 
отдельные эпизоды нашей «спецкомандировки». Эти фотографии 
ранее нигде не публиковались. К сожалению, в период работ сни
мать было некогда, и самые интересные моменты остались только 
в памяти.

На митинге от имени правительства Египта командующий 
военно-морским флотом АРЕ вице-адмирал Фуад Зикри тепло 
поблагодарил матросов, старшин, мичманов и офицеров отряда за 
оказанную его стране помощь в важном и сложном деле — очист
ке от мин южного подхода к Суэцкому каналу. «Египетские воору
жённые силы, народ нашей страны, — сказал он, — никогда не 
забудут, что безопасность судоходства по Суэцкому заливу была 
обеспечена благодаря умелым действиям советских военных мо
ряков, которые, чтобы помочь дружественному Египту, прошли 
многие тысячи миль и несколько месяцев, не покладая рук, рабо
тали здесь в исключительно сложных условиях. Советские моря
ки оставили о себе добрую память». Фуад Зикри выразил уверен
ность в том, что осуществленное отрядом советских кораблей раз
минирование послужит делу укрепления сотрудничества между 
народами обеих стран, и вручил подарки египетского правитель
ства участникам траления.

На митинге также присутствовали: губернатор провинции 
Красное море Сулейман Мазхар, офицеры египетских вооружён
ных сил, представители дипломатической миссии.

Искренняя благодарность светилась на лицах арабов, провожав
ших нас 25 ноября из порта Хургада. На катерах и рыболовных 
судах они долго сопровождали наши корабли.

В январе отряд траления прибыл во Владивосток, где командо
вание ТОФ, руководство и жители Владивостока организовали 
торжественную встречу. В Петропавловск мы прибыли только 
25 января 1975 г.

Родина высоко оценила ратный труд моряков, выполнивших 
свой интернациональный долг.

Указом Президиума Верховного Совета СССР от 2 апреля 1975 г. 
за успешное выполнение задания правительства СССР по разми
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нированию пролива Губаль Суэцкого залива АРЕ были награж
дены семнадцать военнослужащих КВФ:

— орденом Красной Звезды — командир гидрографической 
партии капитан-лейтенант Вячеслав Анатольевич Солодов;

— орденом «За службу Родине в Вооружённых Силах СССР» 
3-й степени — старший помощник командира гидрографической 
партии старший лейтенант Юрий Григорьевич Цуркин;

— медалью «За боевые заслуги» — помощник командира гидро
графической партии лейтенант Анатолий Габбасович Гафиатулин.

Из числа личного состава бригады кораблей ОВР:
— орденом Красной Звезды — командир дивизиона тральщи

ков капитан 3-го ранга В. А. Орлов, командир тральщика МТ-66 
капитан 3-го ранга В. Н. Свиридов, командир тральщика МТ-104 
капитан 3-го ранга Е. К. Луньков, помощник командира МТ-104 
капитан-лейтенант Н. И. Пасечник, командир электромеханиче
ской части МТ-66 капитан технической службы В. А. Симонов;

— орденом «За службу Родине в Вооружённых Силах СССР» 
3-й степени — заместитель командира МТ-66 старший лейтенант 
С. Ф. Михайлов, командир БЧ-2-3 МТ-66 лейтенант С. А. Сагитов, 
командир БЧ-2-3 МТ-104 старший лейтенант В. Н. Толстиков, 
заместитель командира МТ-104 старший лейтенант Е. И. Рыбин, 
штурман дивизиона тральщиков старший лейтенант Н. Я. Усольцев, 
заместитель командира по политической части МТ-104 лейтенант 
В. Бобровский;

— медалью «За боевые заслуги» — старшина команды минёров 
МТ-104 мичман Б. С. Пигалин, командир отделения трюмных МТ-66 
старшина 2-й статьи Ю. П. Миронов, командир отделения мото
ристов МТ-66 старшина 2-й статьи А. Г. Лучинин.

Согласно архивной копии приказа командира войсковой час
ти 40194 № 32 от 1 марта 1975 г., в отряде траления по размини
рованию Суэцкого залива находились офицеры и мичманы КВФ: 
капитаны 3-го ранга Е. К. Луньков, В. Д. Орлов, В. Н. Свиридов,
A. К. Яремчук; капитан-лейтенант В. А. Слесарёнок; капитан
B. А. Симонов; старшие лейтенанты С. Ф. Михайлов, Е. И. Рыбин, 
Н. Н. Сизинцев, В. Н. Скрипник, Н. Я. Усольцев; лейтенанты 
Б. В. Боков, С. А. Сагитов, В. Н. Толстиков, С. В. Туганов; мичма
ны В. П. Беляков, И. К. Ефимов, Ф. Г. Джигарос, Н. X. Курбанов,
A. В. Мальцев, Б. С. Пигалин, Н. С. Самара, В. П. Сикоренко,
B. М. Яковлев, А. А. Ярош.

Кроме кораблей и судов КВФ в разминировании Суэцкого за
лива в 1974 г. принимали участие:
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1. Корабли и суда тихоокеанского флота:
— морской тральщик МТ-832 Сахалинской бригады кораблей 

ОВР «Сахалинский комсомолец» (командир капитан 3-го ранга 
И. А. Зияев);

— морской тральщик МТ-193 Приморской флотилии (коман
дир капитан 3-го ранга Виктор Яковлевич Медведев);

— морской тральщик «Мичман Павлов» Приморской флоти
лии (командир капитан 3-го ранга Виктор Викторович Тихонов);

— морской тральщик «Василий Громов» Приморской фло
тилии (командир капитан 3-го ранга Владимир Степанович 
Мелешин);

— базовый тральщик БТ-103 военно-морской базы «Стрелок» 
(командир капитан-лейтенант В. Р. Койков);

— базовый тральщик БТ-284 военно-морской базы «Стрелок» 
(командир капитан-лейтенант Николай Николаевич Пинчук);

— рейдовый тральщик РТ-673 дивизии речных кораблей 
(Хабаровск);

— рейдовый тральщик РТ-1233 дивизии речных кораблей 
(Хабаровск);

— морской буксир МБ-175;
— десантный катер (командир мичман Г. Г. Гороедский);
— командирский (гидрографический) катер;
— плавмастерская ПМ-156 (командир капитан 3-го ранга 

Аркадий Матеров).
2. Корабли и суда Черноморского флота:
— противолодочный крейсер «Ленинград» (командир капи

тан 1-го ранга Юрий Аршакович Гарамов);
— большой противолодочный корабль «Скорый» (капитан 3-го 

ранга В. И. Мотин);
— экспедиционное океанографическое судно «Апшерон» (коман

дир капитан 2-го ранга В. Стрючков);
— большой морской танкер «Борис Чиликин» (командир капи

тан 3-го ранга Альберт Ролев).
3. Судно Дальневосточного морского пароходства — грузовой 

дизель-электроход «Ванкарем».

Послесловие

По-разному сложились судьбы участников боевого траления 
Суэцкого залива. С некоторыми из них я служил на КВФ и в груп
пировке Войск и Сил на Северо-Востоке России.
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Вячеслав Солодов через год после окончания траления убыл 
в Ленинград на учёбу в Военно-морскую академию имени адмирала 
Кузнецова, после окончания которой продолжил службу на различ
ных должностях района ГС КВФ (начальник отделения, замести
тель начальника района, начальник района), затем возглавлял ГС 
Северного флота. Ушёл в запас с должности заместителя начальни
ка ГУНиО МО в звании контр-адмирала, жил и работал в Санкт- 
Петербурге, скончался 7 сентября 2014 г. после тяжелой болезни.

Юрий Цуркин после окончания обучения в Высших офицер
ских классах в г. Ленинграде с 1977 г. продолжил службу на 
различных должностях в ГС КВФ. Ушёл в запас в звании капи
тана 2-го ранга. Умер 30 марта 1997 г. после продолжительной 
болезни.

Геннадий Киселёв завершил службу в гидрографии Черно
морского флота в звании капитан-лейтенанта, где и продолжил 
свою трудовую деятельность. До «развала» Советского Союза жил 
в Севастополе.

Николай Усольцев после окончания Военно-морской акаде
мии имени адмирала Кузнецова походил службу на различных 
должностях на КВФ, в том числе в ГС в должности начальника 
отделения. Ушёл в запас с должности начальника отдела управ
ления ГС ТОФ в звании капитана 1-го ранга. Сейчас живёт во 
Владивостоке.

В настоящее время в Петропавловске проживают В. В. Боков, 
В. Н. Долгашеев, В. С. Ковалёв, Ф. Г. Джигарос.

Вячеслав Сергеевич Ковалёв в период боевого траления был 
штурманом МТ-193. С 1978 г. служил в бригаде кораблей ОВР 
КВФ. Ушёл в запас в 1990 г. в звании капитана 2-го ранга. Ныне 
трудовую деятельность совмещает с активной общественной рабо
той в региональной общественной организации «Камчатское мор
ское собрание» и совете Камчатского краевого отделения Всерос
сийской общественной организации ветеранов «Боевое братство».

Приложения

ТРЕВОЖНЫЕ ГАЛСЫ
Репортаж их Суэцкого залива

1 4  и ю л я  1 9 7 4  г . о т р я д  с о в е т с к и х  в о е н н ы х  к о р а б л е й  п о д  к о м а н д о в а 
н и е м  к а п и т а н а  1 -го  р а н г а  А . А п о л л о н о в а ,  з а в е р ш и в  п е р е х о д  и з  В л а д и в о 
с т о к а  в  К р а с н о е  м о р е , п р и с т у п и л  к  в ы т о л н е н и ю  в а ж н о г о  п р а в и т е л ь 
с т в е н н о г о  з а д а н и я .  В  слож н ы 1х  у с л о в и я х  н а ш и м  м о р я к а м  п р е д с т о я л о
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л и к в и д и р о в а т ь  п о с л е д с т в и я  и з р а и л ь с к о й  а г р е с с и и  в  С у э ц к о м  з а л и в е  — 
о ч и с т и т ь  е го  о т  м и н ,  ч т о б ы  о т к р ы т ь  д л я  м е ж д у н а р о д н о г о  с у д о х о д 
с т в а  « в о р о т а » в  С у э ц к и й  к а н а л .  Т р у д н а я ,  о п а с н а я  р а б о т а  с о в е т с к и х  
м о р я к о в  з а в е р ш а е т с я .  К а к  о н а  п р о х о д и л а ?  П у с т ь  о б  э т о м  р а с с к а ж у т  
т е , к т о  п е р е ж и л  в с ё  с а м .

К а п и т а н  2 - г о  р а н г а  Б л и н о в :
— Немало испытаний выпало морякам во время перехода, пройдено 

более пяти тысяч миль. Попадали в пути и в штормы, и в т а й ф у н ы . 
А прибыли — столько проблем навалилось: в порту не оказалось кра
нов — с рейда вручную пришлось перегрузить около тысячи тонн крупно
габаритных грузов. Надо было создать базу сн абж ен и я . Моряки труди
лись на обжигающ их ветрах по двенадцать-четырнадцать часов.

С т а р ш и н а  2 -й  с т а т ь и  М .  К а р а у л ь н ы х  (Михаил — командир отде
ления минёров, из Пржевальска. Ему надо было увольняться в запас, 
поступать в вуз, а он упросил, чтобы его взяли на траление):

— Первое время было невмоготу: и день, и ночь — на юте, на адской 
жаре. Стоишь и думаешь: «Всё! Больше не выдержу». Выдержали. Помню, 
первую мину ребята с «Сахалинца» затралили — в пятнадцати метрах 
от кормы всплыла. Все, конечно, с юта — представляете, если бы взорва
л а с ь . Страшновато. Но особенно опостылели ветры — хамсин и самум 
называются.

И з  з а п и с н о й  к н и ж к и  к а п и т а н а  1 -го  р а н г а  А . А п о л л о н о в а :
«25 июля. Плохо с водой. Руки моем по общей команде. Помывка 

личного состава в бане напоминает торпедную атаку: так стремительно 
она п р о х о д и т . Прибыл с водой из Адена танкер “Д унай”. Здесь, в Х ур
гаде, нам предлож или за  тонну воды платить два с половиной фунта, 
в А дене — фунт. Да, дорого стоит обыкновенная вода на Ближнем  
В о с т о к е .

27 июля. Ещё одна новость: лоция Красного моря врёт безбожно. 
Острова и маяки находятся не там, где они указаны. Не соответствуют 
описанию глубины, не указаны затонувшие суда. Появились неизвест
ные коралловые рифы, б а н к и . Как в таких условиях проводить боевое 
траление? Ставим трал в уверенности, что под килем не менее ста метров, 
а трал вдруг намертво застревает в к ор ал л ах .

21 августа. Обезврежено семь мин — семь кораблей спасено. Сколь
ко труда потребовалось, чтобы их обнаружить! Местные и зарубежные 
газеты взахлёб рассказывают о работе французов, англичан и американ
цев в Суэцком канале. Немножко обидно. Нет слов, работа и у них опас
ная. Но разве можно сравнить условия на канале с условиями в заливе? 
Там ровное, чистое дно; глубина небольшая — пятнадцать-восемнадцать 
метров; отличная видимость — прекрасные, почти идеальные условия. 
А з д е с ь .

25 августа. Какие у нас замечательные люди! Командир дивизиона 
капитан 2-го ранга Владислав Леонидович Колобов — минёр, как гово
рится, со стажем. Он участвовал в боевом тралении на Балтике с 1952 по 
1965 г. Прошёл с тралами сотни тысяч миль. Минёр Виктор Корнилов

566



попал на Красное море сразу после учебного отряда. Но их обоих род
нит исключительное трудолюбие. Лейтенанты Анатолий Гафиатулин 
и Вячеслав Бобровский, старш ий лейтенант Владимир П ош ибайло, 
старший матрос Станислав Тимофеев, старшина 1-й статьи Александр 
Келеберда, матрос Валерий Будаев, мичман Геннадий Гороедский — 
это замечательные м ор я к и -

15 сентября. -К аж ется , я поседел за несколько минут. Поступило 
сообщение — подорвался на мине тральщик, которым командует капи
тан 3-го ранга Свиридов. К счастью, мина взорвалась рядом — корабль 
получил серьёзные повреждения, но никто не пострадал-»

А . К е л е б е р д а ,  с т а р ш и н а  к о м а н д ы , м и н ё р о в :
— Мы все тут стали настоящими моряками-солдатами.
-Н аступ и л  89-й день боевого траления. С корреспондентом ТАСС

Б. Тугушевым выходим в рабочий район на корабле, которым коман
дует капитан 3-го ранга В. Медведев. Поднимаюсь на мостик: белое 
солнце зависло над Аравийской пустыней, вода горит расплавленным 
металлом. Чётко проступает береговая линия Синайского полуострова, 
оккупированного Израилем в 1967 г.

— Боевая тревога! — привычный здесь тревожный сигнал выбросил 
моряков на ют.

Молча, сосредоточенно работают матросы: в действие вводятся всё 
новые и новые механизмы, приборы и устройства- И, наконец, трал по
ставлен! Момент волнующий: на постах, в рубках, на мостике и на юте 
по доброй флотской традиции устанавливается строгая тишина — память 
моряков бережно хранит имена и тех, кто погиб на тральщиках в войну, 
и тех, кто ушёл на боевое траление и не вернулся назад в мирное время. 
Боевое траление — трудная, опасная работа. Мины — оружие грозное. 
Только во Второй мировой войне человечество на минах потеряло более 
двух тысяч боевых кораблей и около трёх тысяч судов. При обезврежи
вании мин погибли сотни тральщ иков-

В штабе отряда капитан 1-го ранга А. Аполлонов показал крупно
масштабную карту Суэцкого залива, полностью испещрённую заштри
хованными квадратами.

— Это означает, — пояснил он, — что почти вся площадь залива 
(около десяти тысяч квадратных миль) уж е протралена. Но работы 
продолжаются: на минах могут быть установлены коварные ловушки.

Чтобы трагедия либерийского танкера «Сириус», рискнувшего прой
ти по Суэцкому заливу ещё до начала траления и подорвавшегося на 
двух минах, не повторилась, советские корабли производят многократ
ное боевое траление. Таким образом, кораблям, по существу, надо про
тралить несколько Суэцких заливов.

- И  день прошёл, и ночь отступила, а тральщик всё утюжил и утю
жил водную гладь залива.

— Траление, — говорит лейтенант В. Бобровский, — это нудное до 
изнурения занятие, когда всё идёт хорошо и тральщик, как работяга-трак
тор, борозда за бороздой поднимает целину. Но траление — это и трудная
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до изнурения работа, как здесь, в Суэцком заливе, когда жара, обрывы 
тралов о рифы доводят людей до полного изнеможения...

— О минёрах хоть пишут много, — говорил мне позднее Александр 
Николаевич Аполлонов, — и совсем не вспоминают о тех, кто обеспечивает 
их работу. На боевом тралении, например, — продолжал он, — нужна  
исключительная точность, чтобы не подорваться на мине. Для координи
рования работы кораблей в море мы высадили на крохотный островок 
одиннадцать моряков-гидрографов. Если мне доведётся писать представ
ления, первыми в наградном списке будут ребята с Губаль-Сагиры.

Губаль-Сагира — безжизненный коралловый островок, похожий изда
ли на голову аллигатора. На нём мы пробыли час: осталось ощущение 
нестерпимого зноя да поспешные записи в блокноте.

«Высаживались сюда в темноте. Было страшновато — нас предупре
дили, что остров, возможно, заминирован израильтянами» ( с т а р ш и й  л е й 
т е н а н т  Ю . Ц у р к и н ,  н а ч а л ь н и к  п о с т а ) .  «Мы занимаемся точной про
водкой тральщиков по минному полю. Круглосуточно дежурим у теодо
литов. Посмотрите на слепящее море хоть с минуту! Больно? У нас ж е  
дежурных, как детей, с ложки кормят — им нельзя оторваться даже на 
минуту» ( л е й т е н а н т  А . Г а ф и а т у л и н ) .  «Несколько дней бушевал пес
чаный буран. Пробиться к нам нельзя было ни на шлюпке, ни на верто
лёте. У нас кончались продукты, воды оставалось восемь литров, когда 
на пост приш ли изны ваю щ ие от ж аж ды  арабские пограничники  
Мухамед, Анвар и Садек. Мы им отдали четыре л и т р а .»  ( п р а п о р щ и к  
Ю . М и р о н о в ) .

В Хургаду, где базируются наши корабля, мы возвращались на кате
ре, которым командует мичман Г. Гороедский. В районе боевого трале
ния «сняли» с одного из тральщиков арабских офицеров — стажёров по 
минному делу. Вот какие отзывы они оставили о своём пребывании на 
советских кораблях.

П о д п о л к о в н и к  А х м е т  Т о л ь б а :  «Арабской республике трудно — страна 
на военном положении. Нам не хватает продуктов первой необходимос
ти — продуктов питания, мыла, сп и ч е к . С открытием Суэцкого канала 
станет легче. Мы благодарны от души советским друзьям за то, с какой 
самоотверженностью они трудятся зд е с ь .»

М а й о р  А х а б  Б а х т и м и :  « .М ы  многому научились у советских моря
ков: познакомились с прекрасной техникой, узнали, как её лучше исполь
зовать, а главное — убедились, какое доброе сердце у советских людей».

.П ерелисты ваю  блокноты — записанные наспех разговоры, выпис
ки из стенгазет и боевых листков, объявления, рапорты.

О м а р  А х м е д  Г и л а г з и  — м а с т е р  з л а т о с е р е б р а  и з  К а и р а :  «Я — са
пёр, ветеран двух войн. Знаю, нелегко сейчас вашим ребятам, но я знаю  
такж е, русские — это такие парни, которые с честью выйдут из любого 
полож ения».

Здесь же: « .М атр ос (назовём его Петровым) во время дежурства на 
камбузе допустил перерасход воды на тридцать литров. Бюро ВЛКСМ 
поступок этот считает позорным для комсомольца». «Старшина 2-й статьи
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М. Караульных получил письмо от матери. Анна Григорьевна пишет: 
“Из газет узнали, где выш. Помни, сынок, твой отец — фронтовик...” Мы 
клянемся не уронить славы отцов наш их.»

Объявления. «Завтра на корабль доставят овощи и фрукты. Перед 
употреблением их надо выдержать пятьдесят минут в марганцовке, 
а затем тщательно промыть в хлорном растворе.» «Московское радио 
собирается дать концерт по нашим заявкам. Для экипажа предлагаем 
“Землянку” и “Берёзовый сок”».

.Аравийская пустыня дымилась от зноя. Со скоростью сто сорок 
километров в час автомобили уносили нас от Суэцкого залива. Мне по
думалось: через день-другой мы будем снова в Москве, а сколько ещё 
мужества и самоотверженности потребуется от каждого из тех, кто выпол
няет благородную, гуманную миссию в далёком Красном море, пока их 
не встретят на родном пирсе друзья, знакомые и любимые!

Спец. корр. капитан П . С т у д е н и к и н
Правда, 2 октября 1974 г ., № 275

Н и ж е  п р и в е д е н ы  ф р а г м е н т ы  и з  в ы ш е д ш е й  в  1 9 7 5  г . в о  В л а д и в о с т о 
к е  к н и г и  о б  у ч а с т и и  о т р я д а  т р а л ь щ и к о в  К р а с н о з н а м е н н о г о  Т и х о о к е а н 
с к о г о  ф л о т а  в  р а з м и н и р о в а н и и  С у э ц к о г о  з а л и в а  « Г а л с а м и  м у ж е с т в а » .  
С е й ч а с  э т а  о б е р н у т а я  в  т о н к у ю  о б л о ж к у  к н и ж к а  о б ъ ё м о м  с т о  д е с я т ь  
с т р а н и ц ,  н а п е ч а т а н н а я  о б ы ч н ы м  в  т е  г о д ы  т и р а ж о м  в  п я т н а д ц а т ь  
т ы с я ч  э к з е м п л я р о в  и  с т о и м о с т ь ю  в  ш е с т н а д ц а т ь  к о п е е к , п р е д с т а в л я е т  
с о б о й  б о л ь ш у ю  р е д к о с т ь .  М ы  в о с п р о и з в о д и м  т р и  о ч е р к а , н а п и с а н н ы е  
у ч а с т н и к а м и  с о б ы т и й  и  п р о ф е с с и о н а л ь н ы м и  в о е н н ы м и  к о р р е с п о н д е н 
т а м и  к а п и т а н о м  3 -го  р а н г а  В . С в и р и д о в ы м , к о м а н д и р о м  т р а л ь щ и к а  
( с . 3 8 —4 0 ) ,  к а п и т а н о м  2 -го  р а н г а  Н .  Р е м е з о в ы м  (с . 6 1 —6 5 )  и  к а п и т а н о м  
3 -го  р а н г а  А . С л о б о ж а н ю к о м  ( с .  9 6 —1 0 9 ) .

В. СВИРИДОВ 

РЯДОМ С ОПАСНОСТЬЮ
Наверное, он по-своему очень красив, Суэцкий залив. Трудно даже 

привыкнуть ко всей этой экзотике: к прозрачной, будто в ухоженном 
аквариуме, воде, к плавающим в коралловых зарослях диковинным ры
бам фантастических расцветок, к благодатному солнцу. Впрочем, солнце, 
скорее, просто знойное. За весь период боевого траления только однаж
ды в небе появились тучки. Подумалось с облегчением: наконец-то дож
дик пойдёт. Напрасно ждали — не пошёл.

Погода. Она, разумеется, затрудняла нашу работу. Вели мы её зача
стую при волнении четыре-пять баллов. Для наших небольших по тон
нажу судов это совсем немало. И всё-таки главные трудности связаны 
не с одной лишь погодой. Командиров тральщиков заботили более важные 
проблемы. Скажем, незнакомые районы траления. Очень непросто тралить 
на этих неравномерных глубинах, одолевает постоянное беспокойство,
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как бы трал не зацепился за коралловый риф. А  их в заливе видимо
невидимо.

Но ещё более грозная опасность — мины. Где они затаились? Об этом 
мы только предполагали. В такой обстановке командиру очень важно 
быть уверенным в профессиональном умении, душевной стойкости каж 
дого члена экипажа.

На подчинённых, прямо скажем, мне повезло. Сейчас, когда события 
боевого траления уж е позади, это можно утверждать без всяких натя
ж ек. Случилось так, что корабль мне пришлось принять накануне выхо
да в океан. Экипаж, заметим, только что завоевал в социалистическом  
соревновании звание отличного. На переходе в район траления я убе
дился, что это высокое звание он оправдывает. Однако боевая учёба не 
прекращалась ни на один день: личный состав повышал свои практи
ческие навыки в обслуживании техники, учился бороться с водой и пожа
рами, за живучесть технических средств.

Как всё это пригодилось впоследствии! Ведь именно наш тральщик 
едва не подорвался на мине. Пожаров, правда, не было, но были совсем 
не условные пробоины, вода заливала оба машинных отделения. Мото
ристы показали себя настоящими знатоками своего дела. Совсем недолго 
молчали дизельгенераторы, хотя некоторые системы оказались выве
денными из строя. Сразу ж е были вооруж ены  переносные водоот
ливные средства. Самоотверженность проявил старш ий матрос Юрий 
Миронов. Спустившись в топливную цистерну, он на ощупь заделывал 
пробоины. Командир БЧ-5 капитан-лейтенант Виктор Симонов имеет 
все основания гордиться своими подчинёнными. Впрочем, они равня
лись на своего командира, проявившего хладнокровие даже в эти крити
ческие минуты. И недаром по итогам боевого траления наша боевая 
часть «пять» была названа лучшей.

Корабль после взрыва практически не потерял хода. Командир отде
ления рулевых старшина 1-й статьи Василий Ш еногин быстро перешёл 
на аварийное управление. Рулевые чётко выполняли команды с мостика, 
находясь в румпельном отделении, где вода уж е заливала паёлы.

Здесь названо всего лишь несколько фамилий. М ежду тем, каждый  
достоин доброго слова. Никто не дрогнул, когда создалась критическая 
ситуация.

— Я восхищён поведением личного состава, — сказал мой замести
тель по политической части старший лейтенант Станислав Михайлов. 
Не могу не присоединиться к этой оценке.

Да, в смысле подготовки — и профессиональной, и морально-психо
логической — переход к месту боевой работы дал нам очень много. 
Времени даром не теряли, не жалели себя: готовились то выполнять 
правительственное задание. К тому ж е, морской тральщик в океане сам 
по себе, следует заметить, — явление незаурядное. Случались штормы, 
океан показывал свой характер и, в свою очередь, закалял характер моря
ков. Коллектив ещё больше сплотился, ведь ничто так не сближает людей, 
как общие трудности, общие заботы.
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Уверенными в себе пришли в район траления офицеры тральщика. 
На завершающем этапе перехода тактические вводные типа «Особенно
сти маневрирования на минном поле» успешно решали и мой помощ
ник старший лейтенант Николай Сизинцев, и штурман старший лейте
нант Сергей Туганов, названный лучшим штурманом отряда, и коман
дир БЧ-2-3 лейтенант Сергей Сагитов. Кстати сказать, лейтенант Сагитов 
(да и не только он) многому научился у старшины команды минёров 
с соседнего тральщика фронтовика мичмана Б. Пигалина. Борис Сергеевич 
получил боевое крещение ещё в 1944 г. на Балтике. Так что в действиях 
наших минёров незримо присутствовал и фронтовой опыт, опыт огнен
ных дней войны.

Уже на пути домой мы получили радиограмму. В ней говорилось: 
тральщик подтвердил звание отличного и занял первое место в части. 
К радости от сознания того, что задание Родины выполнено, что Суэцкий 
залив свободен для мореплавания, прибавилась и эта...

Н. РЕМЕЗОВ

И С ПОБЕДОЙ ВОЗВРАЩАЛИСЬ...
На двух островах высадились гидрографы со своим реквизитом. Губаль- 

Сагира надолго стал боевым постом для офицеров Цуркина, Гафиатулина, 
матроса Редько... Несколько человек, в том числе подчинённые Солодова — 
старший лейтенант Киселёв и старшина 1-й статьи Баранов, основа
ли пост точности курса траления на Ашрафи, что означает по-арабски 
«хороший». А для командиров партий капитан-лейтенантов Черемонова 
и Солодова местом работы стали ходовые рубки тральщиков.

Смысл их работы состоял в том, чтобы тральщики точно выдержива
ли все параметры движения. Основываясь на данных с поста, а также на 
некоторых «своих, корабельных», капитан-лейтенант Солодов вместе со 
штурманом делал прокладку места, корректировал курс. Иногда такой 
вот «радиомост», связывающий островки с кораблями, непрерывно действо
вал почти целыми сутками.

Был не только радиомост. К островкам периодически подходил наш 
небольшой корабль, взрыхливая у берега дно так, что вода становилась 
розовой (может, оттого и называется море Красным?). Привозил провиант, 
почту. Капитан-лейтенант В. Солодов заботился о том, чтобы его остров
ные коллеги и подчинённые ни в чём не нуждались. Всякий раз туда 
посылалась с оказией почта, и в частности газеты, рассказывающие 
об их работе. Впрочем, часто это были лишь машинописные копии ста
тей, ибо газет получали маловато. Но перепечатывать статьи для остро
витян руководители никогда не забывали. Внимательно относились ко 
всем их просьбам. Например, старшему лейтенанту Киселёву случилось 
уйти в этот заграничный поход, даже не предупредив своих близких. 
Вскоре жене офицера дали от его имени радиотелеграмму: всё нормаль
но, не волнуйся.
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За теодолитом Ю. Блинов, стоят слева 
направо: А. Аполлонов, Ю. Цуркин, 

Л. Балякин. 20 октября 1974 г., 
пост «Губаль».

А. Гафиатулин, 14 октября 1974 г., 
остров Губаль-Сагира

Слева направо: Хасан Махмуд Хасан, А. Гафиатулин, Анвар, В. Тимофеев, 
октябрь 1974 г., пост «Губаль»
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В центре Г. И ванов, на заднем  плане за  теодолитом Г. Киселёв, 
ноябрь 1974 г., пост «Ашрафи»

Г. Киселёв, ноябрь 1974 г., пост «Ашрафи»
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Островитяне с оказией передавали на корабли свои новости, впечат
ления. Как, скажем, общаясь с египетскими пограничниками, изучают 
они арабский язык. Приходя в местную лавку, разговаривают с продав
цом почти с полным понятием, а некоторые отваживаются изъясняться 
по-арабски даже на общие темы.

Помногу часов не отходили моряки от теодолитов на Губаль-Сагире 
и Ашрафи. Работа строгая, монотонная, под раскалённым солнцем, когда 
тридцать пять градусов считались уж е прохладой. Не легче было и на 
кораблях капитан-лейтенанту Солодову и его коллеге Черемонову. Бес
престанные команды, скрупулёзные, исключающие малейшую ошибку 
расчёты. Как-то командир отряда капитан 1-го ранга А. Н. Аполлонов 
сказал Солодову. «Интересно бы подсчитать, сколько вы подаёте команд 
в течение часа, тем более суток». Пробовали однажды. И скоро уж е  
сбились со счёту. Можно только вообразить, сколько раз прозвучали по 
УКВ эти команды за всё время траления.

И всё-таки давайте представим: в течение многих, иногда двенадцати 
часов подряд Вячеслав Солодов сидит за рацией и планшетом. За план
шетом обедает и ужинает, ибо, как ни сократил он норматив, как мастер
ски ни работал, интервал меж ду сеансами всего-то около двух минут. 
Не сходиш ь почаёвничать в кают-компанию. За планшетом он провёл 
и свой день рождения — 16 октября, когда Вячеславу исполнился трид
цать один год. От усталости и монотонности работы сливаются цифры 
в глазах, когда можно «восемнадцать» принять просто за «восьмерку». 
А это почти смертельно опасно. Корабль может напороться не просто на 
риф, он ведь идёт по минному полю. А  Солодов к тому ж е непосред
ственно выдаёт команды на руль. Так целесообразней по технологии 
кораблевождения в данных условиях. Но такое право командир корабля 
может доверить только высокообразованному навигатору и предельно 
серьёзному человеку. Доверить, по сути, корабль, жизнь экипажа.

Капитан-лейтенант В. Солодов вполне оправдал это доверие: экза
мен на мастерство и ответственность, выдержанный на минном поле, по 
существу в боевой обстановке, — это лучшая аттестация офицера. С коман
диром корабля капитан-лейтенантом Койковым они стали не только 
боевыми побратимами, оценившими выучку друг у друга, но и друзьями 
навсегда. Недаром, видно, говорят, что друзья познаются в беде да и в борь
бе с трудностями.

Особенно трудно было на первых порах. Не сразу привыкли к жаре. 
Требовалось исчислить многие координаты, изучить в теории и на прак
тике маневренные элементы кораблей, течения и многое другое. Прихо
дилось штудировать лоции, документы и руководства, кое-что зазубри
вать на память.

О навигационных сюрпризах этого района читатель уж е немало на
слышан. «Лоция Красного моря безбожно врёт», — писал как-то в «Прав
де» командир отряда А. Н. Аполлонов. Действительно, врёт. На карте — 
банка, риф, а на самом деле они совсем в другом месте. И наоборот. Вот
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поэтому приходилось командирам и навигаторам создавать, по сути дела, 
свою науку здешнего мореплавания или, по крайней мере, серьёзно коррек
тировать ту, какая имелась. Это тоже пригодится потом арабам в плава
ниях по Красному морю, теперь очищенному от мин. И если в примене
нии к тралению есть понятие «остаточный риск», ибо теоретически трудно 
гарантировать все сто процентов безопасности, то в поправках к лоции 
можно не сомневаться — это добыто опытом. Конечно, есть все основа
ния для уверенности, что и минная опасность осталась чисто теорети
ческой — район протрален с максимальной многократностью, тут гаран
тии дать трудней потому, что рядом остаются коварные враги арабов. 
Кто может поручиться, что с тех самых торпедных катеров, которые не 
раз нахально пересекали курс советских кораблей, израильтяне не швыр
нут в море ещё какого-нибудь «гостинца»? За вычетом этого обстоятель
ства тралению нашему можно присваивать Знак качества. Можно с чи
стой совестью вывешивать на заливе табличку: «Проверено. Мин нет».

Если изредка погода совсем уж  не позволяла тралить, то обрабатыва
ли данные. Не все, может, представляют, какая сложная у гидрографов 
«бухгалтерия». Офицеру Солодову, кроме всего прочего, нужно быть ещё 
и хорошим чертёжником, каллиграфом, художником-графиком.

Скрашивали жизнь письма родных, поздравления и весточки из раз
личных мест, в частности из училища, в котором учились офицеры-гидро
графы. Старший лейтенант Цуркин как-то давал интервью журналис
там телевидения. И вот ему пишут родные: «Передай наш привет твоим 
боевым товарищам...» В короткие минуты досуга не скупились на добрую 
шутку, иногда немного грустили, вспоминали русские берёзы. Здесь тоже 
есть своя экзотика, красиво по-своему Красное море, красивы коралловые 
рифы, и закаты тоже красивы. По-своему впечатляет на первых порах 
белый-белый песок. Только всё это не краски и не звуки Родины.

Что там говорить — многое надоело. Все жили одним: скорей бы 
сделать — и домой. Но всё-таки на первом плане было: сделать! И сде
лать хорошо, надёжно, чисто. И когда однажды в порту Хургада власти 
с ликованием объявили, что сегодня три судна проследовали с верующими 
в Мекку по полям, протраленным русскими моряками, на душ е у каж до
го тихоокеанца тоже был праздник. Паломничество в Мекку, конечно, 
по нашим понятиям, занятие пустое, но это уж е не наше дело: верующим 
арабам виднее. Арабы провожали нас трогательно. Украсили мачты шхун 
флагами расцвечивания и ветками от пальм, которых и всего-то в этих 
местах несколько штук — растут возле одного здания в порту Хургада. 
Это был знак особой признательности.

Что касается властей, то при общем дружественном тоне в устах раз
личных её представителей можно было различить свои акценты, разную  
меру теплоты или сдержанности. Однако можно с уверенностью ска
зать, что работы наших моряков в Суэцком заливе ещё выше подняли 
престиж нашей страны в глазах всех без изъятия руководителей АРЕ, как 
бы влили больше теплоты и сердечности в речи даже самых сдержанных.
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Личный состав поста «Ашрафи» и пограничники АРЕ, 11 ноября 1974 г.

Маяк Ашрафи, 11 ноября 1974 г.
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Маяк Ашрафи, пограничники АРЕ, 11 ноября 1974 г.

Слева направо: С. Тарелкин, В. Солодов, А. Гафиатулин, Ю. Цуркин, 
Г. Иванов, 24 ноября 1974 г., Хургада
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Когда 10 сентября здесь отмечали очередную годовщ ину советско
египетского сотрудничества, нашему корреспонденту ТАСС давал интер
вью министр промышленности и минеральных ресурсов Ибрагим Салем 
М ухамедейн. Он с энтузиазмом отметил, что в укреплении националь
ной независимости, в проведении социальных преобразований АРЕ опи
рается на помощь друзей, и в первую очередь советского народа. Другие 
руководители прямо отмечали траление и разминирование как одну из 
значительных исторических акций братской дружественной помощи. 
И это было приятно слышать, радостно сознавать свою причастность 
к практическому осуществлению миролюбивой внешней политики на
шей Родины.

Капитан-лейтенант Солодов и его товарищи не уронили марку совет
ских гидрографов. Когда мы в последний раз виделись с Вячеславом 
Анатольевичем, он с радостью сообщил, что отчёт уж е написан, предва
рительная оценка специалистов — хорошая. Осталось только дооформить 
материалы окончательно — и домой, в свой родной гарнизон. Он белозубо 
улыбнулся: «Ж ена и дочка уж е заждались!»

А. СЛОБОЖАНЮК

ГАРНИЗОН КОРАЛЛОВОГО ОСТРОВА

Ему не хотелось, чтобы ж ена беспокоилась, а потому расписывал лей
тенант свою командировку, как увлекательное путешествие в экзотиче
ские африканские края. Говорил, что будут они жить на каком-нибудь 
острове, в тени роскош ны х пальм, что работа ему предстоит простая  
и безопасная: помогать определять курс тральщикам, которые будут 
ходить по минным полям. Рассказывал Анатолий и о людях, с которы
ми отправлялся в далёкий путь. Всех своих будущ их сослуживцев  
лейтенант Гафиатулин ещё не знал, но вот, к примеру, о Юрии Цуркине 
мог рассказать много, ещё по училищу знакомы. И попали в одну часть. 
Юрий, правда, годом раньше.

А  как он отдохнёт там, загорит, накупается в сказочном Красном 
море! В общем, сплошная прогулка получается.

...Спустя несколько недель на остров Губаль-Сагира была доставлена 
первая почта. Не меньше двух десятков писем было на имя лейтенанта 
Анатолия Гафиатулина. Теперь он мог бы дополнить домашний рассказ 
вполне конкретными деталями. Но времени было слишком мало. И он 
писал о самом главном: скучает, любит, с нетерпением ждёт встречи.

А  впереди трудные месяцы работы, потребовавшие напряжения всех 
сил в достижении поставленной перед гидрографическим постом задачи: 
обеспечить выработку данных для прокладки курсов тралящих судов.

О с т р о в .  Пальмы они увидели в Хургаде. Кто-то сказал, что их всего 
двенадцать. Одно пыльное деревцо приходилось в среднем на тысячу 
жителей этого пропалённого зноем городка.
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Н а  с л е д у ю щ и й  д е н ь  к о р р е с п о н д е н т  Т А С С  с о о б щ и л  и з  К а и р а :  «Здесь 
стало известно, что в египетский порт Хургада прибыл отряд советских 
кораблей, который примет участие в разминировании Суэцкого залива. 
Работы по разминированию будут проводиться по просьбе АРЕ».

Гидрографический пост, которым командовал старший лейтенант 
Юрий Цуркин, высадился на остров 17 июля. Было тихо. Слепящую 
поверхность залива изредка разрезали плавники акул. Ребята успели 
узнать, что коралловая акула — самая жестокая.

Когда малый десантный корабль был вблизи Губаль-Сагиры, обнару
жили, что удобных подходов нет. Тогда мичман Юрий Миронов и стар
шина 1-й статьи Анатолий Саютин прыгнули в воду и поплыли на раз
ведку. Вскоре они нашли проход. Подошли ещё немного. До берега оста
валось тридцать метров, которые корабль преодолеть не мог: рифы. Три 
тонны груза за два часа перенесли на руках: горючее, двигатели, аппара
туру, провиант. И всё это по грудь в воде. Моряки катера пожелали гидро
графам успешной работы. Десять человек остались на Губаль-Сагире.

Старший лейтенант Юрий Цуркин говорит:
— Ещё накануне египтяне предупредили: не исключено, что остров 

заминирован.
Не верилось, что вот сейчас может рвануть пламя из-под ног, и боль

ше уж е ничего не будет. Страх пытались скрыть, но удавалось это не 
всем. Каждый хоть что-то да знал о минах. Инстинкт самосохранения 
заставлял ступать осторожно, словно по топкому болоту.

По данным администрации Суэцкого канала, к середине июля 1974 г. 
только со дна канала было извлечено двадцать шесть тысяч мин, снаря
дов и бомб. Семьсот тысяч мин было обезврежено египетскими сапер
ными частями на обоих берегах канала.

Наши ребята не знали тогда этих данных, не могли судить, точны эти 
цифры или преувеличены. Да и не стали бы. Статистические выкладки 
мало интересуют людей, идущ их по вероятному минному полю. Это со 
стороны легко и просто иронизировать над чужим страхом. Да и над 
своим тоже, когда он уж е позади.

Внимательно осмотрели остров. Мин не обнаружили. Пальм — тоже. 
И другой тропической растительности не было. Остров был узкий и буг
ристый, как голова аллигатора. Ребятам показалось, что этот пятачок 
кораллового происхождения размером миля на полмили вообще не при
способлен для существования живых организмов. Однако вскоре заме
тили, что здесь по-хозяйски разгуливают песчаные крабы. Потом увиде
ли ящериц. Откуда-то появились мухи и даж е пара миниатюрных пти
чек. И уж  совсем обрадовались, когда услышали однажды ночью на 
раскалённом островке такой родной голос сверчка. Другие представите
ли африканской фауны на Губаль-Сагиру за четыре месяца не пожало
вали. Впрочем, их и не было поблизости. Ведь девяносто пять процентов 
территории АРЕ занимает практически безжизненная пустыня.

— На следующий день, — вспоминает мичман Анатолий Куриленко, — 
мы подош ли на тральщ ике к острову. Возле старого маяка, на холме,

579



в километре от места, где мы вчера высадили наших парней, стояла антен
на, две палатки, слышался гул движка. Сколько ж е пришлось потру
диться ребятам, чтобы перетащить туда с берега тонны оборудования, 
развернуть гидрографический пост!

Они быстро поставили палатки, вроде бы неплохо закрепили, но через 
несколько дней песчаная буря их легко смяла. Закрепили более надёж 
но, тщательно заделали щели, однако палатки сносило ещё не раз. Про
сыпаясь, обнаруживали, что постель покрыта слоем песка, что мельчай
шая пыль забилась в нос, уш и, в поры кожи, скрипит на зубах. К этой 
африканской экзотике нужно было привыкнуть.

В первые дни ещё удавалось определять температуру воздуха, а потом 
выяснилось, что их термометр — прибор для этих мест бесполезный. 
Столбик упирался в отметку «50»,  а дальше делений уж е не было. 
Самая горячая точка нашей планеты находится сравнительно недалеко 
от Суэцкого залива — в соседней Ливии. Рекордная жара, зарегистриро
ванная там, — пятьдесят восемь градусов.

Ж урналист Василий Песков в очерке «Пустыня» приводит слова 
одного путешественника, который пишет, что в такую жару «мухи не 
летают, а ползают, чтобы не опалить крылышек; ящерицы переворачи
ваются на спину, чтобы охладить обожжённые лапки, а дождевые капли 
испаряются в воздухе, так и не достигнув земли. В такую жару на руках 
подгорают волосы, человек теряет литр воды в час и, если нет пополне
ния, кровь у него сгущается, сердце колотится сильнее, появляется тош
нота, головокружение, поступки становятся нерациональными».

Обеспечить людей пресной водой оказалось делом непростым, она 
была очень дорогим удовольствием в жаркой Африке. Танкер «Дунай» 
ходил за водой в йеменский порт Аден. Командование отряда позаботи
лось, чтобы на тральщиках и гидрографических постах люди в любую 
минуту могли утолить ж аж ду. Только один раз не удалось доставить 
воду своевременно на Губаль-Сагиру. Пили из радиатора двигателя. 
Почти кипячёную, резко отдающую бензином. Пили потому, что путе
шественник, которого цитировал В. Песков, в общем-то, не преувеличи
вал, а поступки моряков гидрографического поста не могли быть нера
циональными. От них во многом зависела безопасность кораблей, тра
ливших залив. Даже незначительная ошибка могла привести к гибели 
десятков людей.

Это понимал каждый на коралловом острове.
Они даже не подозревали, что можно так скучать по обыкновенным 

тучкам. Только однажды далеко на горизонте кто-то увидел белёсое 
облачко. Все выбежали из палаток, чтобы не пропустить этого чуда. Они 
знали, что на их остров дождь падает один раз за два-три года. Может, 
им посчастливилось, и это будет тот самый единственный раз. Облачко, 
так и не приблизившись, растаяло на горизонте. Скорее всего, это был 
мираж. Шёл тогда четвёртый месяц их службы на острове. И каждую ночь 
кому-то снился дождь или снег, или тайга в серебристом инее.
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Единственным спасением от беспощадного солнца и огнедышащей 
земли — а она накалялась до девяноста градусов — было море. Богатей
шее по растительности и животному миру, удивительно прозрачное. Вода 
в Красном море настолько солёная, что самый неумелый пловец может 
легко и долго держаться на поверхности.

Поразительная красота подводного мира влечёт туристов и рыбаков. 
На острове любит отдыхать губернатор Хургады. П риезж ал однажды  
с друзьями сын премьер-министра республики — студент Каирского 
университета. Он оказался общительным и весёлым парнем, с удоволь
ствием вспоминал свою поездку в Советский Союз, быстро подружился  
с моряками. Потом вместе ходили на подводную охоту, очень тепло 
распрощались.

Три-четыре дня отдыха на этом острове оставят незабываемые впе
чатления. Четыре месяца изнурительной работы — невероятно трудное 
испытание. Уже в первые дни пребывания наших кораблей в Хургаде 
египтяне были поражены тем, что тихоокеанцы вели разгрузку по две
надцать-четырнадцать часов в день, хотя убийственный зной, кажется, 
был способен свалить с ног любого человека.

Особенно досаж дала ж ара в августе — на этот месяц приходился  
её пик. А  вот в октябре-ноябре моряки мёрзли. Теперь по ночам уж е не 
спалось от холода, натягивали на себя тёплое бельё, шинели, кутались, во 
что могли. Термометр уверенно показывал, что температура держится  
как в период нашего дальневосточного бархатного сезона — плюс во
семнадцать-двадцать. Но сквозил ветер, способный поднять на море сви
репый шторм, дождиком сыпалась роса с тента, под которым прятали 
теодолит.

Т о т  б е р е г .  Мешали не только каверзы погоды. С острова Губаль- 
Сагира ясно был виден берег Синайского полуострова, оккупированного 
израильтянами. Суетились и хулиганили в заливе их торпедные катера, 
экипажи которых вели себя вызывающе нагло.

3 0  и ю л я  к о р р е с п о н д е н т  Т А С С  п е р е д а л  и з  П а р и ж а :  «По сообщениям  
из Тель-Авива, начальник генерального штаба израильской армии гене
рал М. Гур объявил о дополнительном призыве резервистов в армию... 
М. Гур дал понять, что израильское командование не исключает воз
можности нанесения по соседним арабским странам так называемого 
“превентивного” удара. Израиль, как известно, ранее неоднократно при
бегал к этой агрессивной тактике, в частности во время суэцкой авантю
ры 1956 г. и в июне 1967 г., когда вероломному нападению подверглись 
Египет и Сирия».

Именно тогда, в 1967 г., был захвачен израильтянами Синайский 
полуостров.

— Мы хорошо просматривали тот берег, — говорит Гафиатулин, — 
хорошо понимали, что там хозяйничает недруг, агрессор. Арабы предупре
дили нас, что возможны провокации, что раньше на Губаль-Сагиру выса
живались диверсанты.
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Справа налево: С. Тарелкин, В. Койков, 
Ю. Цуркин, В. Солодов, 24 ноября 

1974 г., Хургада
А. Щ ербина, 24 ноября 1974 г., 

Хургада

Поздравление личного состава с окончанием боевого траления. В центре — 
командир отряда А. Аполлонов, 24 ноября 1974 г., Хургада
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Вручение подарка правительства АРЕ В. Солодову, 
24 ноября 1974 г., Хургада

Проводы советских моряков, 25 ноября 1974 г., рейд порта Хургада
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Ещё на пути в Суэцкий залив моряки с интересом следили за поли
тической и военной обстановкой в этом тревожном районе мира. И вот 
теперь они своими глазами увидели, как трудно живётся арабам, знали, 
что многим людям не хватает самого нужного — пищи, что у многих 
разрушены дома. Они знали, что народ напрягает все силы, стремясь 
залечить раны войны, поднять экономику. На одной из политинформа
ций им сказали, что правительство АРЕ выделило десять миллионов 
египетских фунтов для восстановления двенадцати заводов и фабрик 
в Суэце, Исмаилии и Порт-Саиде. Ожидалось, что уже в сентябре в этих 
трёх городах зоны Суэцкого канала вновь начнут действовать девять 
промышленных предприятий.

Выросшие в процветающей стране, знающие о послевоенной разрухе 
только по рассказам, моряки отряда воочию убедились, какое это страш
ное горе — война. И чувство сопереживания перерастало в жгучую не
нависть к агрессору, когда на том берегу они слышали артиллерийскую 
канонаду, видели сполохи ракет. Там шли учения. Там готовились к но
вым авантюрам.

В  н а ч а л е  с е н т я б р я  к о р р е с п о н д е н т  а г е н т с т в а  Ю П И  п е р е д а л  и з  Н ь ю -  
Й о р к а :  «Израиль принимает меры по увеличению своей армии, прово
дит мобилизацию десятков тысяч резервистов. В настоящее время про
ходят крупные учения на Синае».

В эти дни в Израиле с новой силой разжигался милитаристский 
психоз. Были введены особые меры безопасности, солдатам предложено 
не оставлять оружия даже во время религиозной службы.

6  с е н т я б р я  Т А С С  с о о б щ а е т :  «Вслед за маневрами войск на севере 
страны, мобилизацией резервистов и провокационными маневрами на 
Синайском полуострове в непосредственной близости от линии разъеди
нения войск с Египтом Тель-Авив провёл новые трёхдневные маневры 
в южном военном округе».

Остров Губаль-Сагира расположен как раз на этой линии разъедине
ния войск. На самой линии фронта.

Анатолий смеётся:
— Вместо экзотических пальм, о которых я так весело живописал 

жене, были «фантомы» и «скайхоки».
Как радовались гидрографы, когда недалеко от Губаль-Сагиры на 

острове отыскалась уютная бухточка для якорной стоянки наших ко
раблей, и они перебазировались туда из Хургады.

— Было как-то спокойнее на душе, исчезло чувство нашей оторван
ности от мира, — говорит Гафиатулин, — когда вечером мы видели огонь
ки в бухте, различали там тральщики, большой противолодочный корабль, 
танкер. И даже работать было легче.

Р а б о т а . Работать было трудно. Если траление шло круглосуточно, 
лейтенанту Гафиатулину приходилось сидеть у теодолита по двенад
цать часов. Вахту со старшим лейтенантом Цуркиным они делили по
ровну. Ведь регулярно необходимо было передавать данные на траль

584



щик. По этим данным корабли корректировали курс. Промежуточной 
инстанцией между постом и рулевым на корабле был начальник гидро
графической партии капитан-лейтенант Вячеслав Солодов. Такое взаимо
действие должно было обеспечить выработку абсолютно точного курса, 
без чего вести траление — бессмысленный риск. Сбившись с курса даже 
незначительно, корабль может пойти в непротраленный район. К приме
ру, отклонение на десять метров уже опасно.

Даже автомобиль вести по линеечке, если эта самая линеечка не на
рисована на асфальте, занятие непростое. Легко представить, в какой 
степени возрастает эта сложность, если абсолютно точным курсом надо 
вести корабль. А ещё приплюсуйте четыре-пять баллов (нередко работа
ли и при таком волнении моря), ветер и течения, инерцию трала при 
маневрировании, особенно вынужденном, когда советским морякам ме
шали израильские торпедные катера, опасно пересекая курс.

Мастерство кораблевождения проверялось по высокому счёту. Но са
мый искусный командир не мог бы точно выдержать курс, если бы гидро
графы каждые две-три минуты не обеспечивали его данными.

Двенадцать часов в сутки сидит у теодолита лейтенант Гафиатулин. 
Изо дня в день. Четыре месяца подряд. Он скажет точнее: сто одиннад
цать суток на Губаль-Сагире и десять — на Ашрафи. Ашрафи — разби
тый маяк, на котором располагался второй пост.

Капитан-лейтенант Солодов говорит:
— На Гафиатулина я могу положиться полностью. Настоящий трудя

га. Какое бы ему задание ни давал — пока не сделает, отдыхать не пой
дёт. У теодолита работать было тяжело. К примеру, ночью окуляр запоте
вает, наблюдение ухудшается, но Гафиатулин ни разу не допустил сбоя.

Как раз ночью Анатолию работалось лучше. Действительно, окуляр 
запотевал, постоянно протирать приходилось, но зато по корабельным 
огням ориентироваться было легко.

Ночью «фантомы» не мешали, а залив не вонзался в окуляр теодоли
та беспощадными бликами.

Приезжали гости, любопытствовали, старались заглянуть в теодолит. 
Больше минуты не выдерживали, начинали протирать глаза.

Днём казалось, что плавится горизонт, таяли в горячем мареве очер
тания тральщика, и тогда лейтенант честно докладывал Солодову, что не 
видит корабля. Пусть лучше тебя обвинят в профессиональной непри
годности, но передать предполагаемые данные ты не имеешь права. 
Именно здесь Анатолий ощутил огромную признательность незнакомым 
своим коллегам, тридцать лет назад помогавшим тральщику, на котором 
плавал его отец. Если бы тогда кто-то из них допустил ошибку, то он, 
Анатолий Гафиатулин вовсе не появился бы на свет в 1949 г. Напомним, 
что во время Второй мировой войны человечество потеряло на минах 
две тысячи боевых кораблей и три тысячи судов. Очищая моря от мин
ной опасности, погибли сотни тральщиков. За участие в боевом тралении 
отец был награждён орденом Красной Звезды, медалями «За отвагу»
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и «За боевые заслуги». Живым и невредимым закончил войну мичман 
Габбас Гафиатулин.

Сейчас у них тоже бой, тоже риск.
В наушниках звучит спокойный твёрдый голос Солодова: «Ты дол

жен увидеть. Смотри внимательнее. Надо увидеть».
Может быть, он недооценивал свои глаза. А может, мобилизация всех 

внутренних сил, которую чувствуешь в минуту величайшего напряже
ния, сказывается и на зрении. Анатолий увидел тральщик, чётко выдал 
данные. Переработанные Солодовым, они воплотились в команду, отдан
ную рулевому.

Лейтенанту пришлось наблюдать, как работает его начальник, как 
мгновенно проделывает сложнейшие вычисления. Когда у Солодова резко 
возрастал объём работы, он вызывал на тральщик Гафиатулина, и там, 
на минном поле, Анатолий получал блестящие уроки профессионализ
ма. Особенности этой работы, интересные наблюдения и выводы лейте
нант поможет Солодову обобщить уже на переходе домой, после оконча
ния траления. Это оригинальное исследование, вероятно, представит зна
чительный интерес для военных гидрографов. И, помогая Солодову, 
Гафиатулин вновь подумает, что надо будет серьёзнее самому взяться за 
научную работу. Есть у него заветная мечта — вплотную заняться иссле
дованием магнитного поля Земли.

Но это будет потом. После того как появятся в «Правде», «Красной 
звезде», «Известиях», «Комсомольской правде» крупные заголовки «Про
верено: мин нет», «Позади — чистый фарватер», «Суэцкий залив — тра
ление окончено», после того как расскажет адмирал флота Н. И. Смирнов 
по Центральному телевидению о четырёх месяцах мужества и многие 
газеты мира сообщат, что советские моряки полностью очистили залив 
от мин.

А пока над Губаль-Сагирой висит тяжкий зной. Монотонно тарахтит 
двигатель, выдающий питание на станцию. Конструкторы приборов 
и механизмов, которые установлены на острове, не предполагали даже, 
что их устройствам предстоит пройти проверку по соседству с самым 
жарким районом планеты. К счастью, отказов было совсем немного.

Техника имела хороший запас прочности. Но, самое главное, её об
служивали умелые, находчивые специалисты. Когда «закапризничала» 
одна из станций, причину установили сразу же: перегрев. Вынимали 
блоки и подставляли под прохладную воздушную струю вентилятора 
двигателя. Однажды подгорел фидер антенны. А в это время на боевом 
галсе находился тральщик. Мичман Ю. Миронов тотчас подключил к ра
боте запасную станцию и вместе с Саютиным в считанные минуты они 
устранили неполадку. Рация тоже один раз перестала работать из-за 
перегрева. Её спрятали в тень, дали остыть, а потом обязательно при
крывали мешком.

Бережно ухаживали люди за аппаратурой, заботились о станциях 
больше, чем о себе. Знали, сколь высока цена безотказной работы техни
ки в Суэцком заливе.

586



Саютин был па посту самым знающим радиометристом. Он и других 
с увлечением обучал своей специальности. И вскоре моторист Редько мог 
заменить Саютина. А вот радист старший матрос Вячеслав Тимофеев уве
ренно доказывал, что самая интересная военная профессия — у него. 
К концу выполнения задания все моряки умели обслуживать радиостан
цию, приспособились эксплуатировать её в этих трудных условиях.

Взаимозаменяемость была полной. Так требовала обстановка. Если 
кто-то вдруг заболеет в то время, когда тральщик находится на боевом 
галсе (а был случай, что солнечный удар подкосил матроса Мухамедзя- 
нова), его должен немедленно заменить товарищ. Здесь обязанности каж
дого могли исполнять все. Только у теодолита вахту несли двое: коман
дир поста старший лейтенант Юрий Цуркин и его заместитель лейте
нант Анатолий Гафиатулин.

Трудные условия, опасное испытание позволяют чётко и ясно опре
делить ценность человека, понять его глубинную суть. Там, на острове, 
узнали старшина 1-й статьи Саютин и старший матрос Мухамедзянов 
о приказе министра обороны СССР, согласно которому их одногодки 
увольняются в запас. Они оба достойно прослужили три нелёгких года, 
не подкачали и во время выполнения боевой задачи. Они были уверены, 
что покинуть Суэцкий залив можно только тогда, когда воинский долг 
будет выполнен до конца.

— Бывало, сижу у теодолита, — рассказывает Гафиатулин, — снимаю 
отсчёт, передаю данные на корабль, вздохнуть свободно некогда, а тут 
наш редактор боевого листка матрос Мухамедзянов: «Товарищ лейтенант, 
спрашивает, сколько покрытий сделал сегодня тральщик Койкова?» — 
«Подожди, говорю, некогда, потом подойдёшь». — «Извините, товарищ 
лейтенант, но через полчаса боевой листок должен висеть. Люди 
уже привыкли, ждут». Действительно, этот листочек ждали, ведь Миша 
каждый раз сообщал, как действовали в тот день моряки, которым мы 
курс выдавали. Ну а потом уже высчитывали, сколько осталось тралить, 
когда закончим работу. Приходилось, улучив минуту, давать редактору 
интервью.

Чаще всего, называя отличившихся, выводил редактор боевого лист
ка фамилии старшины 1-й статьи Саютина и старшего матроса Редько. 
Впрочем, героями заметок были все люди поста, доброго слова заслужи
вал каждый человек. Вахту на Губаль-Сагире несли безупречно. Сюда 
не раз приезжал командир отряда капитан 1-го ранга А. Н. Аполлонов. 
После одного из таких посещений в его записной книжке появились 
строчки: «Если мне придётся писать представление, первыми в наград
ном списке будут ребята с Губаль-Сагиры».

С похвалой отзывались о моряках поста старшие начальники, с восхи
щением писали советские и зарубежные корреспонденты. Свой долг 
воины-гидрографы исполнили до конца. По их вине не было испорчено 
ни одного боевого галса. Это и их заслуга в том, что все корабли верну
лись в родную базу, что, пройдя через минные поля Суэцкого залива, 
отряд не потерял ни одного человека.
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За теодолитом на посту «Губаль» во время боевого траления
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ИНТЕРНАЦИОНАЛИСТУ

ПРЕЗИДИУМ ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР
ЗА МУЖЕСТВО И ВОИНСКУЮ ДОБЛЕСТЬ. ПРОЯВЛЕННЫЕ 

ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ИНТЕРНАЦИОНАЛЬНОГО ДОЛГА,

У к а з о м  о т  2в декабря 1986 г. НАГРАДИЛ

Капитана 1..раяг.а ГАФйАИлЛМА...Анатолия Габбавмича

Гр а м о т о й  П р е з и д и у м а  В е р х о в н о г о  С о в е т а  СССР
ВОИНУ - ИНТЕРНАЦИОНАЛИСТУ.

!

Москва, КремлЬ. 28 декабря 1988 г.
Грамота Президиума Верховного Совета СССР воину-интернационалисту А. Г. Гафиатулину



От души радовались моряки-гидрографы из отряда старшего лейте
нанта Ю. Цуркина, когда им сообщили по радио, что пост объявлен отлич
ным. Потом на Губаль-Сагиру прибыл начальник гидрографической  
партии, и состоялось торжественное построение. В этот день на острове 
был праздник.

П р а з д н и к и .  Праздники были редкостью. 28 июля, когда наша страна 
чествовала военных моряков, «Правда» сообщила: «Прибывшие в район 
Суэца шесть советских минных тральщиков приступили к работе по рас
чистке южного входа в Суэцкий канал. В ближайшие дни ожидается  
прибытие в Суэцкий залив ещё нескольких советских судов...»

18 октября Анатолию Гафиатулину исполнилось двадцать пять лет. 
Весь этот день он провёл у теодолита.

7 и 8 ноября траление не прекращалось.
Праздники отмечать было некогда, но праздником становились собы

тия, ранее казавшиеся совершенно неприметными: булка хлеба, свежая 
почта, тридцатилитровая фляга пресной воды, сброшенная с вертолёта. 
Винтокрылая машина появилась над островом как раз в тот день, когда 
пили воду из радиатора. В течение суток бушевал шторм, и корабль не 
мог подойти к острову. А  накануне к нашим ребятам пришли неож и
данные гости.

Их увидели издалека, сразу распознали: не наши.
Все насторожились, хорошо помнили предупреждение, что не исклю

чена высадка диверсантов. Но эти двое оказались египетскими погра
ничниками, которые несли службу на соседнем острове. Во время отли
ва обнажался перешеек, соединяющий острова, вот арабы и решили на
нести визит советским морякам. Отчаянно жестикулируя, они объяснили, 
что кончилась вода. У наших ещё оставалось литров восемь. Половину 
отдали. Куревом тоже поделились. Растроганные пограничники при
гласили парней в гости, и Цуркин сообщил, что непременно придут.

А  потом разыгрался шторм. Стало ясно, что воду нужно экономить, 
ведь корабль к берегу подойти не сможет, но экономить было уж е нече
го. Вот тогда-то и пришлось слить воду из радиатора. Её пили, использо
вали для приготовления пищи. Кстати сказать, «кухня» Губаль-Сагиры 
славилась на весь отряд. Печь сделали из бочки, дрова, правда, приходи
лось возить из самой Хургады. Поначалу колдовал у этого «пищебло
ка» один Тимофеев, а позж е поварское ремесло, как и все другие специ
альности, освоили все. Гостям подавались и вареники, и вкусные пирож
ки, и уникальные рыбные блюда. Залив богат рыбой разнообразнейших 
расцветок, форм и размеров.

Арабские пограничники, с которыми установились очень добрые отно
шения, попытались объяснить, какая рыба пригодна в пищу, но посколь
ку на языке жестов это не воспринималось, сделали рисунки. Расклады
вая улов после рыбалки, непременно пользовались этими «плакатами», 
с сожалением выбрасывали самые красивые экземпляры.
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В свободное время нанесли тихоокеанцы ответный визит египтянам. 
Обменялись сувенирами, газетами, фотографиями. Когда прощались с ними, 
сержант Анвар расстроился до слёз, записывал всем свой адрес, просил 
непременно написать.

Мало было свободного времени, но если его удавалось выкроить, если 
шторм разлохмачивал залив, и тральщики стояли на якоре, на Губаль- 
Сагире проводились собрания комсомольской группы, политинформа
ции. Были на острове библиотечка, радиоприёмник, потом и киноперед
вижку доставили.

Вносили оживление шахматные и шашечные турниры. Матрос 
Голованёв научился здесь играть в шашки и даже занял второе место. 
Любили моряки и свою газету «Гидрограф», которую с весёлой выдум
кой делал матрос Фадеев.

Офицеры поддерживали людей бодрой шуткой, учили личным при
мером преодолевать уныние, усталость, тоску по дому. Не всегда это 
удавалось.

— Порой, — говорит Гафиатулин, — раздражала чья-то незлобивая 
подначка, даже жест. От зноя, духоты язык разбухал во рту, становился 
шершавым, как наждак. Даже те несколько слов, что нужно было гово
рить по рации, были мукой. И этот проклятый теодолит, к которому ты 
напрочь привязан. Хандра — страшное дело. С трудом одолевали её на 
четвёртом месяце островного житья.

Резервы стойкости искали не только в коллективе, но и в себе. Всех 
в отряде облетела короткая, ёмкая строка из письма матери к одному из 
матросов: «Помни, сынок: твой отец фронтовик». Здесь у каждого хоть 
кто-то да был фронтовиком: дед, отец, дядя. Опорой и примером для 
Анатолия были тревожные галсы мичмана Гафиатулина, о которых сын 
знал многое, помнил, что отцу было труднее, но он выстоял. Лейтенант 
Гафиатулин тоже выстоял. Как и весь гарнизон кораллового острова.

11 ноября 1974 г. в 19.00 тральщик под командованием капитана 3-го 
ранга Виктора Тихонова совершил последний галс. Они «пропахали» 
район в двадцать первый раз и с чистой совестью доложили: мин нет.

...А на Губаль-Сагире лейтенант Анатолий Гафиатулин начал бережно 
упаковывать в ящик свой теодолит.

О т  р е д а к т о р а . Когда этот выпуск «Камчатского летописца» 
готовился к печати, из г. Санкт-Петербурга на наш полуостров 
пришла скорбная весть: 8 августа 2015 г. от тяжкого недуга на 
шестьдесят шестом году жизни скончался председатель Камчат
ского морского собрания капитан 1-го ранга запаса Анатолий 
Габбасович Гафиатулин...
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